BASYAZI

YENI BiR CALISMA DONEMINE BASLARKEN

Subemizin 36. Calisma Dénemi, 2-3 Subat 2002 tarihlerinde ya-
pilan Genel Kurul'un ardindan basladi. Ulkenin hatta diinyanin
icinde bulundugu genel duruma bakildiginda énemli gelismele-
re donlk sireglerin yasanmakta oldugunu saptamak olasi bu
dénemde.

Uluslararasi sermaye hareketlerine dayanan ve kisaca Yeni
Diinya Dizeni olarak adlandirilan globallesme politikalar ulus
devlet kavramlarini derinden sarsmakta, glcli olmayan ekono-
mileri iflasa sirliklemektedir. Yaratilan darbogaz ve tikanmiglik,
igsizligin artmasini, yatirnm ve istihdamin gerilemesini, uluslara-
rast borglanmanin gelismesini dayatmakta, ulusal ekonomilerin
glicti tamamen disa bagimli hale gelmektedir.

Kuskusuz ekonomi alaninda ortaya gikan bu gelismeler mimar-
lik ortami ve mimarlari da derinden etkilemektedir. Her alanda
daralan yatinmlar, gok blytk bir bélimanun is olanaklarini olug-
turdugu mimarlan ciddi ekonomik sikintilara distrmektedir. Bir
yandan Avrupa Birligi'ne giris adi altinda, bitin mevzuatimiz
MIA — MAGI ve GATT sliregleri nedeniyle "uyum” adi altinda ye-
niden olugsmaktadir. Onlimiizdeki yillarin, bu acidan cok iyi gz-
lemler ve aktif dnermelerle miidahale edilebilecek bir dinamizme
sahip yonetim anlayis ve uygulamalarina ihtiyac dogurdugu —
doguracagi kaginilmaz olarak belli olmustur.

Basta imar Kanunu olmak (izere, Yapi Denetimi Kanunu, En-
distri Bdlgeleri Kanunu vb. bir cok kanunun gcagdas ve bilimsel
bir gelismeyi ve meslek uygulamasini glglendirecek sekilde dii-
zenlenmesine donik 6nemli galismalarin yapilmasi temel bir ¢a-
lisma aksi olmak zorundadir. Bu zor kosullarda, Mimarlar Oda-
s| bitin Ulke genelinde btln birimleriyle meslegdin uygulanma
alanina dénuk aktif bir stireci bagarmak zorundadir.

Mimarlar Odasr’nda son yillarda yogun tartisma ve glindem
olusturan meslegin toplum yararina tam ve eksiksiz uygulanabil-
mesi igin, topluma verilebilecek glivenceleri de kapsayacak d-
zenlemeler yine en énemli ¢alisma alanlarindan olmak duru-
mundadir. Mimarlar Odasi’'nin bu alanda etkin bir kurum olmasi-
ni saglayacak yeni énermelerin Uyelere ve kamuoyuna benim-
setilmesi kesintisiz slirmesi gereken bir slreci icerecektir. Bu
kapsamda Oda'nin kurumsal yapisi ve yapilanmasi, mimarlik
meslek alaninin uygulanmasindaki rold, yapili cevreye etkin kat-
kisi, kentlesme sorunlarina déniik kamuoyunun aydinlatici ve
midahaleci yaklasimi ve genel toplumsal rolii yeni dénemde go-
rev alan yonetimlerin strekli ugras ve calisma alanini olustura-
caktir.

Biitun bu sorun ve saptanan galigma akslarinin, yalnizca yone-
timlerin caba ve 6zeni ile degil, Mimarlar Odasi'nin gelenegin-
den gelen katilimer yénetim anlayisiyla tyelerin bittin alanlar-
dan ortaya koyacaklari katkilarla basariimasi olasidir.

Belirtilen bu anlayigla tyelerimizi, sorunlarimizi birlikte deger-
lendirmek, ortak ¢ézimleri gelistirmek, mimarlik meslegini top-
lumda hakettigi noktaya tagiyabilmek, aydinlik bir (lke icin birlik-
te davranabilmek icin 36.dénemde calismalarina katiimaya ve
katkida bulunmaya cagiriyoruz.

Surdirdlebilir bir gelecek igin glvenli ve saglkl yapilasma — kent-
lesme igin, yasanabilir bir yagam gevresi icin mimarlik mesleginin
dogasindan gelen duyarlilik ortak sorumlulugumuzdur.

YONETIM KURULU

3 EGEMIMARLIK 40 - 41

Ege Mimarhk’tan

Ege Mimarlik'in oldukga yogun bir icerik tasiyan 40. ve 41. sayi-
lar ile karginizdayiz. Bu sayinin yayina hazirlik sirecinde izmir
acisindan énemli gelismeler yasandi.

Oncelikle izmir Bilyiiksehir Belediyesi tarafindan agilan “izmir
Liman Bélgesi Igin Kentsel Tasarim Uluslararasi Fikir Yarisma-
s1” sonuglandi. Yarigmanin sonuglari, gerek yazili ve gorsel ba-
sinda gerekse kamuoyunda gesitli platformlarda izmir'in gelece-
gine iliskin bir tartisma sdrecini de beraberinde getirdi. Tiirki-
ye'den ve yurtdisindan katilan 136 proje, diizenlenen bir sergi
ile kamuoyunun dikkatine sunuldu. Kamunun gergeklestirecegi
yapi, planlama, kentsel tasarim calismalarinin yarisma yoluyla
elde edilmesi gok énemli kuskusuz. izmir kérfezini kentsel ve
mimari bir tasarimda butinlestirmek, bu alani kamu yararina
cagdas bir kent bdlgesine donilstlirmek ve yapilmakta olan
nazim plan galismalarina isik tutacak kentsel tasarim onerileri
elde etmeyi amaglayan yarismanin sonuglarini degerlendirmek,
tartigmak ve sirecin gelecekteki agsamalarina kamu, mimarlk ve
mimarlar yararina katki koymak amach bir dizi etkinlik gergek-
lestirme karar aldik. Yarigsmada &6dul alan 3 projeyi ve mansiyo-
na deger bulunan 6 projeyi, uluslararasi juri Gyeleri Dogan
Kuban, Romi Khosla ve Jordi Farrando ile yarisma raportori
Hasan Topal'in degerlendirme metinleri esliginde sizlere sunu-
yoruz.

Dosya kapsaminda ise “Degisen Tuketim Aligkanliklar ve Me-
kanlari: Aligveris Merkezleri” konusunu irdeliyoruz. Dosyanin
editorltigiini gergeklestiren Dokuz Eyliil Universitesi Mimarlik
Bolimi 6gretim tyeleri Yard. Dog. Dr. Dlrrin Ster ile Yard. Dog.
Dr. Yasemin Sayar'in da belirttigi gibi;

“Alisveris, insanoglunun varolusundan bu yana gerceklestirdigi
¢ok eski ve temel bir eylem bigimidir. Alisverisin gegcmisi bir baki-
ma toplulugun iletisimi ve yerlesimlerin tarihidir.”

“.. son zamanlarda gdzlenen yada hissedilen; yasantimizda ti-
ketim-alisveris eyleminin ve mekanlarinin tlim zamanlardakiler-
den daha farkli, daha agirhkli, daha énemli oldugu...”

Kendilerine &zverili ve basarili galigmalari nedeniyle tesekkir
ediyoruz.

Dosya kapsaminda konunun ¢esitli boyutlari ile mimari
degerlendirmeleri kapsayan; Rengin Zengel, Dirrin Ster -
Yasemin Sayar, Ebru Yilmaz, Turgay Onbilgin - inci Uzun, Emel
Kayin, Neslihan Giizel - Abdullah Sénmez, ilkim Kaya ve T. Di-
dem Akyol makalelerin yanisira; Tank Sengil'iin sosyolojik
acidan ve ipek Ozbek Sénmez ile Sebnem Diindar - Tolga Cilin-
girin de planlama disiplini agisindan konuya yaklasimlarin
iceren makaleleri de okuyacaksiniz.

Yapi tanitimi béliiminde ise dosya konusu ile baglantili olarak;
Denizli EGS Park Aligveris Merkezi, Dogus Alisveris Merkezi,
Kipa - Balcova Alisveris Kompleksi, Palmiye Eglence ve Alisve-
ris Merkezi, Agora Aligveris Merkezi Projeleri yer almaktadir.

Dokuz Eylil Universitesi Miihendislik Fakiiltesi ingaat Miihen-
disligi Bolimu 6gretim tyesi Dog. Dr., Mustafa Dizgin'in "1999
Marmara Depremi ve Depreme Dayanikli Yapi Tasarimi ilkele-
ri” baghkli makalesinin, gindemden uzaklasmamasi gereken bu
konuda meslektaglanimizi kisa ve 6zli bir sekilde bilgilendirme-
si nedeniyle yararli olacagini diistintiyoruz.

YAYIN KOMITESI
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Subemizin 36.Genel Kurulu
2-3 Subat 2002 de Gercgeklesti

Mimarlar Odasi izmir Subesi Genel Kurulu
2 Subat 2002 tarihinde DEU Desem Salo-
nu'nda toplandi.

Divan Bagkanhg! goérevine Gtiner Eligin,
yardimciliklarina Mehmet Agri, Enver Ay-
din, yazmanliklara Serap Kozdereli, Isik
Yilmaz, Tlrkan Cetin, Aykut Akinci secildi.

3 Subat pazar giinii gerceklesen secimler-
de onumuizdeki iki yilik donemde gérev
yapacak olan Yénetim Kurulu, Oda dele-
geleri ve Sube Meclis Uyeleri secildi.

11 Subat 2002 tarihinde toplanan Mimar-
lar Odas! |zmir Subesi 36.Dénem Ydnetim
Kurulu gérev bélumiini su sekilde gergek-
lestirdi:

Asil Yonetim Kurulu

Baskan: Tamer Bagbug

Baskan Yardimcisi: Aysel Cetinsoy
Sekreter Uye: Niliifer Cinarli

Sayman Uye: Necdet Ulema

‘Uye: Hasan Topal

Uye: Alev Agri

Uye: Levent Onbes

Yedek Yonetim Kurulu
Uye: Eser Gliltekin
Uye: Nejat Sayginer
Uye: Boygar Ozlen
Uye: Aydin Isiksal

Uye: Arif Alptiirk

Uye: Murat Giinaydin
Uye: Etem Ulkiitas

4 EGEMIMARLIK 40 - 41

“zmir Liman Bélgesi icin
Kentsel Tasarim Uluslararasi

Fikir Yarismasi” Sonuclandi

Son yillarda ulkemizde gergeklesen en
kapsamli yarisma olan, izmir Blyiksehir
Belediyesi tarafindan UIA yarigma kuralla-
n cergevesinde diizenlenen "izmir Liman
Bélgesi igin Kentsel Tasanm Uluslararasi
Fikir Yarismas!" sonuglandi.

Koérfez gevresindeki fiziksel sireksizligi kent-
sel ve mimari bir tasarimda butlinlestirmek;
bu alani kamu yararina ¢agdas bir kent bél-
gesi haline donlstirmek ve yapiimakta olan
nazim plan galismalarina 1sik tutacak kent-
sel tasarim onerileri elde etmeyi amagclayan
yarismaya toplam 136 proje katildi.Yarig-
mada 6ddil alan projeleri ve mansiyona de-
ger bulunan 6 projeyi ilerdeki sayfalarimiz-
da sizlere sunuyoruz.

Odiiller:

Birincilik Odulii

Jochen Brandi

ikincilik Odiili

Binyamin Derman, Dilek Derman
Ugiinciiliik Odiili

Ertur Yener-Erdogan Elmas-Zafer Glgur
Mansiyonlar

« Maria Aiolova, Tunch Glingor

* Yasemin Balkan, Firat Aykas

* Mehmet Kltlkgtoglu,Burcu Kitlkglioglu,
Elif Kendir,Ertug Ucar, EvrenAysev, Tansel
Dalgal

e Zeki Serifoglu, Ali Herkul Celikkol
* Nevzat Sayin - Can Ginici
» David Haseler, Angela Rhein Laender

Yarismanin &dul téreni, birincilik édulind
kazanan mimar Jochen Brandi'nin de ara-
larinda bulundugu pek ¢ok 6ddl sahibi ce
yarismacinin katihmi ile 30 Ocak 2002 ta-
rihinde, izmirSanat'ta diizenlenen bir kok-
teyl esliginde gerceklesti. [1

Odiil térenin dncesinde Jochen Brandi ve
ekibinin Subemize ziyareti sirasinda ken-
disiyle yarisma hakkinda bir degerlendir-
me yapma olanagdini da bulduk.

Ayrica; yarismaya izmirden katilan mes-
lektaglarimizin katilimi ile gergeklestirdigi-
miz degerlendirme toplantisinda da yarig-
manin sonuglari ve yarismanin kamu ya-
rarina kente ve kentliye, mimarlara suna-
bilecegi olanaklar irdelendi. Konusmalarin
ana eksenini, yarigsma alaninda gergekles-
tirlecek uygulamalar icin belediyenin ve
odanin bundan sonraki agsamalardaki stra-
tejilerinin ne olmasi gerektigi olusturdu.
Yarigma sergisi,31 Mart 2002 tarihine ka-
dar, KiltGrpark - Turkiye Odalar ve Borsa-
lar Birligi Pavyonu'nda saat:10.00- 18.00
arasinda ziyaret edilebilir. [1

Endiistri BolgeleriKanunu

Yanlishklar ve Yasal
Celiskiler Iceriyor

Ulke ekonomisinin geligmesini ve teknoloji
transferini saglamak, dretim ve istihdam
artirmak, yatirimlarn tesvik etmek ve ya-
banci sermaye girigini arttirmak amaciyla
4737 sayill "Endustri Bolgeleri Kanunu"
09 Ocak 2002 tarihinde yirtrlige girdi.
Yeterli tartisma ve bilimsel katilim meka-
nizmalar yaratilmadan kesinlesen Kanu-
nun yasalasma sUrecindeki taslaklarinda
var olan bir dizi yanhghd: dizeltiimis gibi
gériinmesine ragmen uygulama yonetme-
liklerine birakilan islerligi ayni yanliglarla
strdtriimesine neden olacaktir.

Bilindigi gibi esasen Serbest Bélgeler Ka-
nunu, Organize Sanayi Bélgeleri Kanunu,
Teknoloji Kanunu, Endistri Bélgeleri Ka-
nunu vb. bltin yaklagimlar ayni amacla
hazirlanmasina ragmen gerekli islevleri
yerine getirememektedir.

Bunun nedenleri irdelendiginde, bitln bu
yasa ve yonetmeliklerin, Ulke Kalkinma
Planindan baglamak tizere Bdlge Planlari,
Cevre Duzeni Planlar, Havza Planlar,
Nazim Planlar gibi genel bir planlama an-
layls ve hiyerarsisine bagh olunmadigt,
kaynagini planli gelismeden almadigi si-
rece llke agisindan yarardan ¢ok dzellikle
yerlesim alanlari ve gevre agisindan olum-
suz etkilere sahip olduklari gortlmektedir.

Planli, dengeli kalkinmayi ve gelismeyi
saglamak, ayricalikl bir takim bélge ve
alanlar yaratmak yerine, yUrirlikteki yasa
ve yonetmeliklerin strdirebilir bir gelecegi
ve kullanmay! saglamak amaciyla demok-
ratik, katilimei ve bilimsel bir iglerlige sahip
olacak sekilde gliniin ihtiyaclar géz 6niine
alinarak geligtiriimesi ile mimkin olabile-
cektir. Aceleye getirilerek, kamuoyu yete-
rince bilgilendiriimeden, diger mevzuatla
iliskisi tam olarak kurulmadan hazirlanan
yasa ve yénetmelikler uygulama sirecinde
¢ok dnemli geliski ve sorunlarda yaratmak-
tadir.

Planli, dengeli llke kaynaklarini koruyan
ve gelistiren yasalarin elde edilmesinin en
temel kosullarindan birisi de, bilimsel ve
demokratik tartisma strecleri yaratilarak
yasalarin topluma benimsetilmesidir. [1



Kordon’da Cok izli Hizli Yola

Karsi Micadelemiz
Devam Ediyor!

Sehircilik bilimi, planlama ilkeleri ve kamu
yararina aykiri olarak Kordon'a alti izli hizl
yol yapilmasi projesi, "Kordonyolu" ve bir
pargas! olan viyadukler cesitli agsamalarda
biitlin mahkemelerce iptal edilmistir.

Kordon'a yol yapilamayacagi, Balik Ha-
li'nin tescil kararinin 1997 yilinda Danigtay
tarafindan onanmasiyla kesinlik kazan-
migtir. Viyadiklerin yapimina ise 1997 yi-
linda baslanmistir. Ayrica Kordonyolu
amaciyla yapilan izmir Blyiksehir Beledi-
yesi'nin 1/5000 olgekli imar planini yine
mahkemeler 1996 yilinda iptal etmis, mah-
kemenin bu karari bypass edilerek Kiyi
Kanunu gerekge gdsterilerek Bayindirlik
ve iskan Bakanlid! yeniden 1/5000 olgekli
planlari onaylamistir. Daha sonra ayni Ba-
kanlik Balik Hali ile Cumhuriyet Meydani
aras! bélimu kendisi iptal etmigtir.

Bayindirlik ve iskan Bakanh@ ilgililerinin,
lilkemizin milyonlarca dolarini kent igi ula-
sima hicbir yararn olmayacak ve mahkeme
kararina aykir viyadiiklere yeniden harca-
maya kalkmasini hem ulusal ekonomi
hem de hukuk devleti ilkeleri agisindan
son derece sakincahdir.

izmir kent halki Kordon'da yol isteme-
mektedir, buglinki dlizenlemeden mem-
nundur, Glkemizin bu zor ekonomik kosul-
larinda, bin bir glglukle bulunabilen mil-
yonlarca dolar hukuk digi viyadiklere de-
vam etmek icin heba edilmemelidir. Eger
kaynak bulunabiliyorsa gevreyolu bir an
énce tamamlanmall ve ulagim alt yapisina
harcanmalidir.

Cagdas ve uygar bir kentin kimligine ve
kiltirel degerlerine saygil, otomobil ya da
tagitlari degil, insani ve yayayl oncelikli
alan g¢agdas planlama kentlesme ilkeleri
ile elde edilebilir. [1
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Mimarhkta Yarim Ydzyil
Glngér KAFTANCI

Mimarlar Odas! izmir Subesi Yayinlan

Mesleki yasaminin tamamini izmir'de sir-
diiren degerli meslektasimiz Glngér Kaf-
tanc’nin deneyimlerini aktardigr “Mimar-
likta Yanm Yulzyil” isimli kitabi, Subemiz
tarafindan yayimlandi.

Meslek yasaminda modernizmin temel
savlarini ve kavramlarini benimseyerek,
izmir kosullarina 6zgu, “modern” ve sade
bir bigimsel dil yaratan Glingdr Kaftanct,
kitabinda mimarhi@ bir yasam bigimi ola-
rak kavrayigi temel alan yaklagimini,
deneyimlerini ve yaptig! islerden bazilarini
aktararak okurlari ile paylagiyor.

“

Séziiyle yaptigi bir, bir mimarin yasam &yku-
siinU okuyacaksiniz, géreceksiniz bu yapitta

Kendini glincelin gecici degerlerine yiz ver-
meden, kaptirmadan tutabilmis, alkisa énem
vermemis; isine de, kendisine de daha genis
acili bir zaman perspektifinden bakabilmig bir
kisinin yasam Gyklsu bu ...

Bu nedenle yalniz mimarlar degil, bu lilke
lizerine diisiinen, cevre (her anlamda) duyar-
i olan herkesi ilgifendirecektir bu yapit ..."

C. Bektag

istanbul Teknik Universitesi Mimarlik Bo-
limiinde 1948 yilinda baslayan, mimarli-
din hemen her alanina yayilarak aktif ola-
rak ve kesintisiz yarim ytzyili kapsayan bu
mesleki yasam; mimarhigin 6zellikle glini-
miizde daha da 6n plana ¢ikmasi gereken
toplumsal, ekonomik ve etik boyutlari lize-
rine dnemli mesajlar igeriyor.

Yazarin mimarlik deneyimini belgeleme ve
aktarma cabasi, mesledimizin kamuoyun-
da tanitiimasina énemili bir katki olarak da
énem kazaniyor.

Gungor Kaftanci, bugiin aktif mesleki faali-
yetin iginde yer almamasina ragmen, top-
lumsal ve mesleki sorumluluk duygusu
icinde gerek Mimarlar Odas! iginde gerek-
se kente dair cesitli platformlardaki calis-
malara katilim ve katkisi ile yarim yuzyillik
mesleki bilgi ve birikimini paylagmaya ve
yeniden (iretmeye devam ediyor. [1

Meslektasimiz Merih KARAASLAN'I biiro-
sunda ugradigl hunharca bir saldiri sonun-
da kaybettik. 1992-1994 yillarinda Odamiz
Genel Sekreterligi'ni de yapmis olan KA-
RAASLAN, meslek ortamimizda etkin kisi-
ligi ve cok sayida triind ile belirgin bir ye-
re sahipti.

Merih KARAASLAN'In ailesine, mesai ar-
kadaslarina, dostlarina ve meslektaslari-
miza bassaghg diliyor, anis| éniinde say-
giyla egiliyoruz.

Sevgili dostumuz Can Mentes'i yitirdik.
1965, Ankara dogumlu Can Mentes,

9 Eyliil Universitesi - 1987 yili mezunuy-
du.

Mimarliga olan tutkusu, meslegine saygi-
si ve sevecen, dost canlisi kisiligi ile tani-
yan harkesin sevgisini kazanan Can’in
anisi 6niinde saygiyla egiliyor, ailesine,
dostlarina, meslektaslarimiza bassaghgi
diliyoruz.

Diizeltme

. m I

39. sayimizda;

« “Yapi Tanitimi” bélimuinde yayimladigimiz
Cesme - Ontur Oteli'nin kiinyesinde muellif
mimarlardan biri olan Oktay Veral'in ismi ye-
ralmamistir.

« “Tiikenmez Kalem Siirecinde imar ve lleti-
sim Caginda Disiplinlerarasi Isbirligi” baglikli
makalenin yazari Nedim Kemer'in kurumu
ODTU yerine Bilkent Universitesi olarak
yazilmigtir.

Yazarlardan ve okuyucularimizdan oézur dil-
ioruz. [1
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DOSYA

Degisen Tiiketim Aligkanliklari ve Mekanlar: Aligverig Merkezler

Diirrin SUER
Yard. Dog. Dr.
DEU Mimarlk Fakﬁltesi Mimarhk Bolimii

Aligveris, insanoglunun varolugundan bu
yana gergeklestirdigi cok eski ve temel bir
eylem bigimidir. Aligverigin gegmisi bir baki-
ma toplulugun iletisimi ve yerlesimlerin tari-
hidir. R. Bocock (1993), israrla "tlketim top-
lumsal olarak olusturulan, tarihsel bir degi-
sim strecidir" derken hakhdir. Bu slreg igin-
de eylemin bicimi ile birlikte mekansal kur-
gulari da dénisum gostermistir. Tlketimin
agoralarda, acgik ve kapall pazar yerlerinde
baglayan seriiveni, 19. ylzyilda kapitaliz-
min de ylikselisi ile arkadlara ve pasajlara,
bugtinkd tliketim mekanlarinin atasi olarak
kabul edilen biylik magazalara, oradan
kent ici aligveris merkezlerine ve glnimuz-
de kullanilan deyimiyle tiketim katedralleri-
ne kadar uzanir. Ancak son zamanlarda
gozlenen yada hissedilen, yagantimizda td-
ketim-aligveris eyleminin ve mekanlarinin
tim zamanlardakilerden daha farkli, daha
agirhkli, daha énemli oldugudur. Alisverig
artik gereksinimlerin kargilanmasi igin ge-
rekli bir olgu veya yeni kazanglar igin birey-
sel bir pazarlik konusu olmaktan bagka bir
sekle dénlismustir. Bu durumun temelinde
de o6zellikle son yirmi yilda, tiketim &rintd-
lerinde kapitalizmin politik ve ekonomik dé-
niistimiine bagl olarak radikal bir degigimin
yasanmasi yatar. 80’li yillarda, fordizminden
esnek birikime gegis slrecinde gerceklegen
gelismeler, fordist sistemin mal ve hizmet
Uretimine dayali yapisindan farkl olarak td-
ketimin ve tiketim kultGrindn ytceltildigi bir
ortami dogurmustur. Tiketimin niteliginde
ve niceliginde 6nemli bir farklilasmanin ya-
sandidl bu ortamda, bireysel tlketim, farkli-
Ik, gelip gegcicilik, gbsteri, moda gibi kav-
ramlarin sivrildigi, toplumun hipertiiketim ol-
gusu ile karakterize edildigi gézlenmektedir.
Kisaca tilketim, hem sosyal yasam hem de
kiiltiirel degerler igin bir odak noktasi haline
gelmistir. Dolayisiyla, tiketim mekanlar da
aligverigin otesinde, bog zamanlarin deger-
lendirildigi, sosyallesmenin, iletigimin ger-
ceklestigi, satin almay! bir tlir hafta sonu eg-
lencesine donUstlren toplu yagsama mekan-
lari haline déntgsmustur.

Bu glincel konumu nedeniyle, modern insan
icin yeni bir yagsam alani sunan, gtindelik
yagsantimizda énemli bir yer tutan yeni alig-
veris merkezlerinin dosya konusu olarak
ele alinmasi distndlmustir. Dosyanin
amaci, tiketim &riintlilerinde meydana ge-
len déniistimleri kavramak ve bunun me-
kansal yansimalarini farkl disiplinlerin ba-
kig agilariyla irdelemektir. Genel gergevenin

Yasemin SAYAR
Yard. Dog. Dr.
DEU Mimarlk Fakiltesi Mimarlik Bolimii

cizildigi ve tarihsel sureg icinde tlketim me-
kanlarinin éreklendigi yazilar diginda, iz-
mir kenti bu dosyanin ¢alisma alani olarak
segilmistir.

Dosyanin kurgusu iginde Tarik Sengul'e ait
"Tliketim Toplumu, Tiketim Kiltird ve Tu-
ketim Merkezleri" baslikli ilk yazida, tlketim
kavraminin gegmisten giiniimiize dénisen
anlami, tiketim toplumu tanimi, tiketim kul-
tarGndn ozellikleri kavramsal bir cergevede
irdelenmektedir.

Tarihsel slirecte tiketim mekanlarina bakan
Rengin Zengel, agora ve forumlardan pa-
zaryerlerine, kapall carsilardan cok katl
magazalara ve ginimiz kent digi aligverig
merkezlerine iligkin érnekler sunmaktadir.

Dosya editorleri tarafindan derlenen "Alis-
verig Merkezleri-Tiirkiye Ornekleri" baglikli
yazi, 1980 sonrasinda Tuirkiye'de uygula-
nan neo-liberal politikalarin paralelinde geli-
sen ve yabanci sermaye yatinmlarinin ser-
bestlestiriimesi sonucunda yayginlagmaya
baglayan aligveris merkezleri &rneklerinin
bazilarini tanitmaktadir.

"Tiketim Peyzajlar / Alisveris Merkezleri"
bashkli yazisinda Ebru Yilmaz; tretim, tlke-
tim ve diinya ekonomisi ile ilgili genel agik-
lamalar sonrasinda, bu kavramlarin kentsel
mekanlari nasil donustirdigine ve bu dé-
niistimle ortaya ¢ikan 'kentsel peyzajlardan'
biri olan aligveris merkezlerinin yeni kamu-
sal mekanlar olarak yiklendikleri dzellikleri-
ni, izmirdeki érnekleri Gzerinden irdelemek-
tedir.

Turgay Onbilgin ve inci Uzun ise, aligveris
merkezleri tasariminda siklikla kullanilan ve
genellikle mekansal kurgunun odagini olus-
turan atriumlarin mekansal niteliklerini din-
ya 6rnekleri tizerinden incelemiglerdir.

Tuketim slreclerinde ortaya ¢ikan doni-
stimlerin geleneksel kent mekani Gizerindeki
etkilerini, "Dedisen Uretim ve Tiiketim Mo-
dellerinin Kemeralti'ndaki Mekansal Yansi-
malar” baslikl yazisinda, ¢esitli dénemlerin
yapili formlarina odaklanarak irdeleyen
Emel Kayin, tarihi merkezin barindirdigi gok
zamanli veriler yardimiyla, bélgedeki aligve-
rig kiltlrii ve mekan arasindaki devingen
iliskiyi ortaya koymay! da amaglamaktadir.

Dosya konusuna, planlama disiplinin bakig
agisiyla yaklasan Ipek Ozbek Sénmez ise
calismasinda; ozellikle metropol kentleri-
mizde son 10-15 yilda yagsanan mekansal
déntslmleri, yine son yillarda sayisi gittikge

artan aligverig merkezlerinin olusum streci
tzerinde odaklanarak ele almigtir. Bu bag-
lamda yazisinda, éncelikle blylk magaza
ya da hipermarket bicimindeki tiketim me-
kanlarinin sayilarinda ani artisa neden olan
etkenleri tartistiktan sonra, Ulke genelinde
degisen ekonomik kosullarin bu tir mekan-
lar izerindeki etkilerini izmir kenti tiketim
mekanlar érnegi Gzerinden degerlendirmis-
tir. Yine ayni disiplinden Sebnem Diindar ve
Tolga Cilingir; kiresellesmenin etkilerinin
yarattigi bir sonug olarak, kentin biyUk alis-
veris merkezleri gibi mimari 6lgcekli mega
projeler araciigiyla tasarlanmaya baglan-
masinin "planlama" yi parcalayarak kamu-
sal igeriginden yalitilan ve salt ekonomik
olan (zerine odaklanan bir kurguya oturtul-
masina neden oldugunu belirterek, bu par-
calanma strecini izmir-Gigli-Kipa 6rnegi
baglaminda ele almiglardir.

Konuya teknoloji ve mimarlik iliskisi bagla-
minda yaklasan Neslihan Guzel ve Abdul-
lah Sénmez; aligveris merkezlerinde, mis-
teri dolagim alani, atrium gibi mekansal
odaklar ve bilylik magaza - diikkan kombi- '
nasyonlar gibi mimari tasarim kriterlerinin,
yapim sisteminin kurgulanmasindaki etkile-
rini teknolojik dénlsime bagdh olarak
1950'lerden glnimize kadar olan zaman
diliminde incelemislerdir.

Ahsveris merkezlerinin kullanimina farkli
bakis agisiyla odaklanan ilkim Kaya ve T.
Didem Akyol yazilarinda, genis kullanim
yelpazesine sahip bu tip yapilarin program-
lama, mimari tasarim ve uygulama sirecin-
de, toplumumuzun yaklasik %12'sini olustu-
ran engelli bireyler tarafindan kullanilabilirli-
ginin, énemli bir girdi olarak ele alinmasi ge-
rektigi (izerinde durarak, bu kriteri izmir ken-
ti ahigveris merkezleri Gzerinde irdelemigler-
dir.

Yapi tanitimi bdlimunde ise; Hikmet Gok-
men'in tanittig Denizli EGS Park, Tabanli-
oglu Mimarliga ait Dogus Aligveris Merkezi,
Semra Teber'in, Balgova-Kipa ve Palmiye
Aligveris Merkezleri ile Erbil Coskuner'in
Balgova-Agora Projeleri yer almaktadir.

Proje ve yazilanyla bu dosyaya tim katki
koyanlara tegekkdrlerimizi iletiyoruz. Fay-
dali oimasi dilegiyle, iyi okumalar. [1
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Tuketim Toplumu, Tuketim Kltirii ve Tiiketim Merkezleri

H. Tank SENGUL

Dog. Dr., ODTU Siyaset Bilimi ve Kamu Yénetimi Baliimii

ingiliz dilinde 14. yiizyildan beri kullanilan
tiketim ve tlketici kavramlar bu erken
kullanimlarindan bu yana belli bir olum-
suzluga isaret etmektedir. Tuketim, bir se-
yi sarf etmek, ortadan kaldirmak yada za-
yi etmeyi nitelerken, bu tir bir eylemin
kendisi bir olumsuzluk olarak algilanmisgtir
(1). Zaman iginde yeni boyutlar kazanip,
belli olumiuluklar atfedilse de, tiketim ol-
~gusu hep olumsuz anlamlar ylklenen bir
icerigi glinlimuize kadar tagimistir. Tuketim
toplumu nitelemesi bu tir bir olumsuz kul-
lanimin en acik diga vurumu olarak nitele-
nebilir.

Kusgkusuz tliketim olgusu bu tir bir tanim-
lamanin &tesinde karmasikliklar tagimak-
tadir. Bu tur bir karmagikligin kavranabil-
mesinde, tlketim ve tliketim toplumundan
ne anlasildiginin agik hale getiriimesinin
ve bu kavramlarin betimledigi toplumsal
donlsimiin tarihsel baglamina oturtulma-
sinin énemli bir roll olacaktir. Bu noktada
sorulmasi gereken ilk soru, tliketim toplu-
munun ne zaman ortaya ¢iktigidir. S6z ko-
nusu soruya verilecek yanitlar tiketim top-
lumunun ne oldugu konusunda da bize
onemli ipuclar saglayacaktir.

Tlketimin insanhgin dogusu ile basladigi-
ni séylemek mimkinddr. Ancak tiketim
toplumu bu tdr bir tiketim modelinden da-
ha farkll bir takim 6zellikleri kapsamakta-
dir. Taketim toplumu olarak vurgulanan bir
dizi slrecin ortaya cikisinin kitlesel tiiketi-
me igaret ettigi agiktir. Bu tr bir tiiketim bi-
¢cimi ise ancak kitlesel Uretimle mimkin
hale gelmistir. Diger bir anlatimla, tiiketim
toplumu olarak adlandirilan toplumsal ilig-
ki bigimi kendisini daha 6nceki dénemler-
deki tiketim bigimlerinden belli bir teknolo-
jik gelisme ve otomasyona dayanan kitle-
sel Uretimin baglamasiyla ayristirmaktadir.

Bu tdr bir dretim bicimi ve onunla uyumiu
bir tiiketim tarzinin ortaya ¢ikisi, her ne ka-
dar 19. ylzyila gidiyorsa da, baskin bir un-
sur olarak ortaya ¢ikisi 20.ylizyila aittir. Bu
dénemi 6ncesinden farkli kilan 6zellik ise,
kitlesel tiiketimin isgi sinifini da igerecek
bicimde geniglemesidir. Séz konusu do-
nemlemenin en énemli érnegini Amerika
Birlesik Devletleri olusturmaktadir (2). Bu
tlr bir toplumsal yapilanmayi temsil eden
ve klasik bir 6rnek haline gelen, Ford'un T
modeli ve bu modelin is¢i sinifina y6nelik
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olarak uretilmesidir. Kuskusuz séz konusu
genigleme sureci diger geligsmis Ulkelerde
de kendisini gdstermistir. Bununla birlikte
tiketimin kitlesellesmesi llkeden Ulkeye
farkhliklar géstermis, farkh zamanlarda
ortaya ¢ikmis ve de farkl direniglerle kar-
silagmistir. Ne var ki, sonugta ortak hale
gelen durum, belli bir fabrika Gretimi ve
otomosyona dayanan kitlesel Gretim ve bu
Uretimle uyumlu bir kitlesel tliketim normu
ve pratiginin baskinhgidir.

Séz konusu slrece ve bu durumu nitele-
yen tliketim toplumuna olumsuzluk yiklen-
mesinin arkasindaki temel nedenlerden bi-
risi, s6z konusu tiketim normlarinin ve bi-
¢iminin bireylerin kendi bilingli tercihlerin-
den gok, reklam, tanitim ve ézendirme gi-
bi mekanizmalarla dayatilan bir ézellik ta-
sidiginin distintimesidir. Bu sayede, ba-
sitce yiginsal lretim ve tiiketim yapilma-
makta, ayni zamanda yigin toplumu yara-
tilmaktadir. Bu toplumun 6ne ¢ikan ézellik-
leri ise kitlesellesmis bir bireycilik, mater-
yalizm ve tekdUzeliktir. Frankfurt Oku-
lu'nun kapitalist toplum elestirisinin en te-
mel vargilarindan birisi bu durumdur.

Gerek tiiketim sireglerinde gerekse de ti-
ketim olgusuna karsi alinan tavirda dikka-
te deger bir degisimin 1970’'lerden basla-
yarak, ancak 1980'li ve 1990’1 yillarda hiz-
lanarak ortaya ¢iktigr gézlenmektedir. Tu-
ketim olgusunda ortaya ¢ikan degisimin
Uretim streclerinde ortaya gikan degigim-
lerle iliskilendirilerek degerlendiriimesi zo-
runludur. Fordist olarak adlandirilan ve
bant Gretimi ile nitelenen kitlesel tretim bi-
¢imi 6nemli degisimler gecirmeye bagla-
mistir. Esnek tretim modeli olarak adlan-
dirilan yeni yapilanmada, kitlesel Uretim
yerine, tliketime duyarli, belli bir musteri
kesimini ve taleplerini dikkate alan ve talep
kadar uretim yapan bir stratejinin 6n plana
¢iktigl gbzlemlenmektedir (3). Kuskusuz
bu durum kitlesel Gretimi ortadan kaldir-
mamistir. Séz konusu stratejinin en 6nem-
li hedeflerinden birisi kitlesel tliketimin ti-
kandig bir noktada yeni talep bigimleri ya-
ratma cabasidir. Boylece kitlesel tiketim
icinde kendi 6zglnligind ve kimligini yiti-
ren kesimlere, ki burada temel hedef orta
siniflardir, kendilerini diger kesimlerden
ayrilabilecek, diger bir anlatimla, sadece
bu kesimler icin Gretilen Grinleri edinme
ve kullanma sansi verilmektedir.

Konuyla ilgili bir ok toplumbilimci, tiketim
olgusunun dénlisimind incelerken tliketi-
min anlam ve iglevinin de 6nemli olglide
dedistigine isaret etmektedir. Bu doénusu-
min en énemli dzelliklerinden birisi, sati-
lan yada satin alinan bir Griintintin 6nemi-
nin, kullanim degerinden cok, bir yagsam
bigiminin tanimlayici bir 6gesi olmasindan
kaynaklandigini séylemektedir. Bdylece,
sadece kullanilan drlnler gesitlenmemek-
te, ayni zamanda tlketimin anlami tama-
miyla yeniden tanimlanmaktadir. Bu nok-
tada tliketim basitce maddi ihtiyaglarin
kargilanmasina hizmet etmemekte, belki
daha da énemlisi klttrel bir eylem icerigi
kazanmaktadir. Artik bir kot pantalon de-
gil, “Levi’'s” giyilmektedir. Gozliklerin ne
derece islevsel oldugu kadar, “Georgio Ar-
mani” olup olmadigi da énemlidir.

iste bu tiir bir &rintii tiiketim kulttrinin de
tanimlayici bir 6gesi olma niteligini kazan-
maktadir. Kuskusuz her dénemde estetik
kaygilar, belli bir kimligin ya da iktidar ilis-
kisinin temsiliyeti, tliketim eyleminin iginde
yer alan ve tiiketilen Uriinle i¢ ige giren bir
nitelik tagimaktaydi. Ancak bu durum gu-
nimdizde iki boyutta farkliliklara isaret et-
mektedir. Birincisi, kimlik degeri neredey-
se kullanim degerinin éniine gegmis go-
rinmektedir (4). ikincisi ise bu tir kaygilar
giderek bir grup segkinin kaygis! olmaktan
cikmig ve genis kitlelerin tanimlayici 6zel-
liklerinden birisi haline gelmistir. Kuskusuz
bu 6zellikler basindan beri tiketim stireci-
nin énemli bir parcasidir. Ancak Bauman
ve Baudrillard gibi dislnirlere gére, gu-
nimuzde hakim hale gelen maddi ihtiyac-
larin ikincillesmesidir.

Ancak bir goklari igin, tiketimin icinde olan
bu niteligin birincillik kazanmasi bir olum-
suzluga isaret etmez. Tiketim bir kimligin
ifade edilmesine, bazi degerlerin ve ya-
gam bigiminin ortaya konulmasina aracilik
ettigi dlclide 6zgiirlestirici bir nitelikte tagi-
maktadir (5-6). Bu gergevede tliketim top-
lumunun yarattigr olumsuzluga karsit bir
kavram olarak tlketim kdltard kavrami
Onerilmektedir (7).

Kuskusuz burada Uzerinde yeterince du-
rulmayan nokta, satin alma gucu ve bu gi-
cl olmayanlarin strecten diglanmasidir.
Tlketimin 6zglrlestirici etkisi, ancak satin
alma glcl bulundugu sirece, ortaya ¢ika-



bilecektir (8). Kisaca, son yirmi yilda orta-
ya ¢cikan degisimlerin Grnleri cok cesitlen-
dirdigi, sayilarini sinirlayarak sadece belli
kesimlerin kullanimini olanakl kildig1 dog-
rudur. Kimlik ve yasam bicimini simgele-
yen bir tiketim anlayisinin merkezilesme-
si de ancak béyle bir yapilanmayla olanak-
I hale gelmistir. Ancak bu stireg 6zellikle
distik gelir gruplarini diglayan ve yeni or-
ta siniflar asli aktér haline getiren bir ge-
lismeye isaret etmektedir.

Tiiketim sireclerinde ortaya ¢ikan bu dé-
niisiimlerin kent mekani agisindan énemli
sonuglan vardir. Bu sonuglarin en iyi géz-
lemlenebilecedi yerler ise kent merkezleri-
dir. Daha 6nceki dénemlerde kentler ge-
nellikle belli bir alanda, ki bu ¢ogunlukla
kentin geometrik merkezidir, yogunlagmis
bir merkezle temsil edilirken, son yirmi yil
icinde kent merkezleri farkli bir bigim alma-
ya baglamigtir. Tekli merkezi kentlerin ye-
rini coklu merkezler almakta, geleneksel
merkezlerin bir anlamda i¢i bosalmaktadir.
Bu bosalma siirecinde en dne ¢ikan un-
surlardan birisi, aligveris merkezleridir.
Gegmisteki egilimlerden farkl olarak, alig-
veris merkezleri kendilerini geleneksel
merkezlere bagimli hissetmemekte, bazen
kentin icinde, bazi durumlarda ise, kentin
digina gikarak kendi cekim alanlarini ya-
ratmaktadir. Kuskusuz bu tir bir durum
merkezlerin cesitlenip, tabakalagmasini
saglarken, bu durumun yukarida séztini
ettigimiz tiiketimin 6zellikle orta siniflan
merkeze alarak cgesitlenmesi ile yakindan
iliskisi oldugu agiktir. Ancak yeni olugu-
mun sundudu tim cesitlilige karsin, belli
kesimleri diglamak anlaminda, gegmisteki
daha tekil gériinen merkezlerden daha de-
mokratik oldugunu séyleyebilmek mim-
kiin degildir. [1
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Tarih Iginde Degisen Tiiketim Mekanlar

Rengin ZENGEL

Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Balimii Bina Bilgisi ABD.

Toplumsal yasami sirdirebilmenin ge-
rekliligi sonucu tarih boyunca insanoglu
Urtin degis tokusunu yapabilmek, bilgi ve
deneyimlerini birbirlerine aktarmak gibi
birtakim sosyal paylasimlarini yerine ge-
tirebilmek icin belirli mekanlarda rutin
olarak toplanmayi bir temel gereksinim
haline getirmistir. Antik ¢aglardan bugti-
ne kadar yasayan tim toplumlarda bu
sosyal paylasimlar ticari aktivitelerle
beslenerek kentsel yasami ydnlendiren
mekanlari olusturmustur. Daha gok kent
merkezlerinde tapinaklar gibi dini ve si-
yasi énemi bulunan mekanlarin gevre-
sinde temellenen aligverig alanlari, kent-
lerin ekonomik glicinin ve demografik
hakimiyetinin somutlastigi dnemli kamu-
sal mekanlardir. TUketim mekanlari ola-
rak da adlandinlan bu aligverig alanlari-
nin gecmisten ginidmize kadar fiziksel
mekana yansiyan, farkli gesitienmelerini
tipololojik olarak irdelemek, 21.inci yuz-
yilin degisen tiketim anlayisi ile iligkilen-
direbilmek acisindan yararli olacaktir.

Agoralar

ilk drnekleri Erken Misir ve Hitit tapinak-
lari gevresinde gdrtlen ticari aktiviteler,
bu mekanlarin hemen éniinde konumla-
nan Uzeri agik genis avlularda rastlanti-
sal bir diizen iginde ele alinmigtir. Antik
cag yerlesimlerinde kentin 6nemli bir
parcas! olarak tasarlanan, mimari an-
lamda ilk planl ticari mekan tanimlama-
sl ise Antik Yunan'da Helenistik déneme
rastlamaktadir. Diinya tarihinde planlan-
mis ilk pazaryeri olarak bilinen Agoralar
M.O.4.lnci ve M.O.5.inci yiizyillarda et-
rafi 6Gnemli kent yapilariyla cevrili Gzeri
acik alan seklinde tanimlanmistir. Unlii
Atina Akropolli'nde yer alan agoralarin
dikdértgen formunda olup, iki yénde
uzeri kolonadlarla érttla kuglk dikkan-
lardan olusan stoalarla cevrili oldugu, di-
ger bir yénlnun ise genellikle ana yaya
aksina agilan bir mekan anlayiginda ta-
sarlandig bilinmektedir (Sekil1).

Forum

icinde kapall ofisler ve diikkanlar bulu-
nan stoalardan olugan agoralar, Antik
Roma déneminde ise biraz daha genis-
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letilmis olarak g¢evresi tamamen kapali
bir formda ve yine standart tnitelerin si-
ralanmasiyla Forum adi altinda yeniden
tanimlanmuglardir (Sekil 2). Kentin en
st noktasinda ve merkezini tegkil eden
alanda konumlanan, etrafi bircok idari
yapi ile cevrili forumlar énceleri asimet-
rik plan dizeninde iken daha sonralari
Roma Forumu 6rneginde oldugu gibi si-
metrik ve dikdértgen bir dliizende gelis-
miglerdir. Bu dénemde forumlar kentin
tek cok amach kullanim alamdir. Antik
caglarin en o6nemli ticaret mekanlari
olan forum ve agoralar, ¢cok amach kul-
lanim 6zelliklerinden dolayi ayni zaman-
da ticaretin sekillendirdigi kentlerin odak
noktas! olmustur.

Bedesten ve Arastalar

Tarihsel stlreklilik iginde bulundugu dé-
nemin dedisken sosyo-klltlirel ve top-
lumsal yapisina gore ticaret yapilari
benzer mekan ihtiyaglarina farkli ¢ézim
arayislariyla strekli bir kimlik degisimine
ugramislardir. Bu noktada ipek Yolu gi-
bi birgok kitalararasi ticaret yolunun kul-
lanildigs, Urdn degis tokusunun daha ha-
reketli oldugu Ortagcag déneminin Dogu
ve Bati toplumlarindaki toplumsal yasa-
min aligveris mekanlarini nasil gekillen-
dirdigini incelemek gereklidir.

Dénemin eski Tulrk yerlesimlerindeki
aligveris hayatina bakilacak olursa bu
mekanlar ozellikle cami, kervansaray,
hamam ve hanlarla butlnlesen bir sis-
temde yapisal olarak birbirine benzer bi-
cimde gelisen arasta ve bedestenlerden
oluguyor idi. ik érneklerinde Gzeri agik
bir orta mekanin etrafinda yer alan ku-
¢uk dikkanlarla beslenen bedestenler,
zamanla orta mekanlara da bu dikkan
Unitelerinin eklenmesiyle prensipte dik-
dortgen plan formuna bagh kalarak,
hdcreli bedestenler, distan dikkanlh be-
destenler, kat bedestenleri, arasta-be-
destenler ve bedestenli arastalar seklin-
de cesitlilik gostermistirl. 15.inci yiizy-
lin sonlarina dogru gelisimini tamamla-
yan bedestenlerin blyUkligu en az 300
dikkani barindiracak kapasiteye ulas-
mistir. Bu siniflama icinde, karsilikh iki

sira dukkan birimlerinin biraraya gelerek
olusturdugu arastalar ise Misir Carsisi
orneginde goruldigu lzere kendi bagi-
na bir aligveris mekani olabildigi gibi ay-
ni zamanda bedestenlerin igcinde yer
alarak da bedestenlere mekan zenginli-
gi getirmistir 2 (Sekil 3).

Mlsu Carsisi ve Yeni Cami
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Borsanin cephe goriiniigii

Ankara Mahmut Pasa bedesteni ise
arastall bedestenlerin en ézgln &rnekle-
rindendir (Sekil 4). Zamanla arastalarin
killiyelerle, bedestenlerin ise kervansay-
larla bittinlesmesi ile aligverig mekanlari
birden ¢ok islevi barindiran komplekslerin
vazgegcilmez bir parcasi olma 6zelligini gu-
niimize kadar devam ettirmistir. incesu
Kara Mustafa Pasa Killiyesi'ndeki arasta
bu kompleksin énemli bir bélimuni teskil
etmektedir (Sekil 5).

Pazaryerleri

Ayni dénemin Ortagag Avrupasinda ise
sosyal ve ticari yapilanma katedrallerin ve
satolarin gevresindeki kent meydanlarin-
da strdlrdlmekte idi (Sekil 6). Buradaki
aligveris eylemi meydanlarda yer alan pa-
zaryerlerinde gercgeklestiriimekteydi. Peri-
odik olarak kurulan seyyar panayir ve fu-
arlarla birlikte pazaryerleri de kent merke-
zinin odak noktasini olusturuyordu. 12nci
ylizyilldan sonra Uzakdogu ticaretinin ha-
reketlenisiyle birlikte katedrallerin cevre-
sinde var olan bu rekreatif yagsam, yavas
yavas nehir kenarlari ve liman bélgelerine
dogru kayarak bos alanlarda 6zel fuarlar,
pazarlar, antrepo ve depolarla ile sabitlen-
meye baslamistir. Béylece Uzakdogu
mallarindan olusan toptan ve perakende
ticaret birarada ylrtllmuastir. Aslinda bu
periferi bolgelere dogru acihm ile seyyar
pazaryerlerindeki Uzeri értuld acik tezgah
sisteminden kalici diikkan birimlerine ge-
cis saglanmistir.

Diikkanlar

Tarihsel slrec icinde Antik dénemden bu
yana stliregelen, birbirine bitigsik nizamda
siralanmig tek katl dikkan birimlerinden
olusan sistematik dlizen pazaryeri kavra-
miyla birlikte dagilmistir. Serbest kapali
tezgah anlayisi ile yeniden kurgulanmaya
baslayan ve zamanla kendi icinde 6zelle-
sen dikkan birimlerinde farkli mekan ge-
reksinimlerine ihtiyag duyulmustur. Once-
leri tek bir mekanda hem depolama hem
de satis yapilirken bu yeni kalic ditkkan
birimlerinde daha seffaf bir cephe ile alt
katta satis mekani tasarlanirken Ust kat-
larda depolama ve yagsam mekanlan yara-
tilmistir. Genellikle iki, (¢ katl bloklar ha-
linde dlseyde hareketlilik ile gok amagh
kullanimlar saglanmigtir. Ote yanda diik-
kanlarin 6n cephelerine korunakli bir Ust
ortl eklenerek ilk yaya dolagim alanlari ve
aligveris caddeleri de bu dénemde tasar-
lanmistir.

Venedikte 1450'ye dogru, Rialto meydani-
nin gevresinde kentin ticari hayatinin kal-
binde, dikkanlar uzmanlagsmig sokaklar
lizerinde birbirini izlemektedir. Bunlarin
herbirinin Gzerinde manastir yatakhanesi-
ne benzer bir salon bulunmakta, bdylece
her Venedikli tlccar birgok mal ile dolu
kendi ambarina sahip olabilmekte idi. Yi-
ne Barselona'da 14.lnct Yizyildan itiba-

ren, Montjuich’'deki glizel kagir binalarda
ambarlar zemin katta yer almakta, tlicca-
rnn konutu ise Ust katta bulunmakta idi 3.
Dénemin dlkkan-depo-konut modelinin
glnimidze kadar ulasan bir 6zgun yapisi
buyiik tccar Medici'nin Milanodaki konu-
tudur. Yine KéIn'deki Rheingasse evi ve
Floransa'daki Palazzo Dovenzati evi bu ti-
polojinin belirgin érneklerindendir. Bu yak-
lagim tim Avrupa kentlerinde benimsene-
rek ticaretin mekan tanimlamasi yeniden
yapilmistir. Oyle ki, toptan ticaretin ba-
gimsiz bir sekilde orgutlenmesi sonucu,
kent merkezlerinde biylk ticari takaslarin
yapildig! idari mekanlar olan borsalar ve
tliccar loncalan bile, Lyon Borsa Binasi
6megdinde goérdldigu Uzere, alt kati dik-
kan ve depo Ust kati konut ve depo seklin-
de tasarlanir hale gelmistir 4. ( Sekil 7-8 )

Haller ve Kapal Carsilar

17.nci YUzyil basindan itibaren Avrupa’'da
kentlerin nufusunun artmasina paralel ola-
rak acik marketler seklinde kurulan fuar
ve panayir glnleri de daha sik dizenlen-
meye baslamistir. Ticari anlamda her gin
aligveris gunu olmahdir slogani ile etrafi
iki ¢ kath dikkanlarla gevrili bu agik pa-
zarlar da Uzerleri zamanin yeni yap! mal-
zemesi ¢elik striktirler ile kapatilarak ka-
lici hale dénusmustdr. Duikkanlarin énle-
rinde belirli bir arkad tasarlanmasiyla orta
mekan bog birakilarak buglinki kapalicar-
si vehallerin ilksel érnekleri geligtiriimistir.
Doénemin yeni yapim sistemleri olan celik
striktdrler ile daha ¢ok agiklik gegilerek i¢
mekan genisletiimis ve kat sayisi arttiril-
mistir. Yine bu hallerin birgogunda, Bon
Marte Arkadinda oldugu gibi, Ust katlar yi-
ne tliccarlarin ofisleri olarak islev gormuiis-'
tlr. Bu dénemin diger 6zglin mekanlarin-
dan bazilar ise 1878 tarihli Leeds'teki
Londra Arkadi, 1901tarihli Kdéln Arkadi
(Sekil 9 ve 1877 tarihli Galeri Victoria Em-
manuelle'dir (Sekil 10). Cok amagh mer-
kez 6zelliginde olan bu buylk hallerdeki
arkadlar ile alisveris caddelerinin gelisim
evresinde Rdnasans dénemi kapall yaya
alani modeli yaratilmistir

g1

Kdln Arkadi, 1901
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aleri Victoria Emmanuelle
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NewYork Broadway'de bir gok kath

department store drnegi.
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Cok Kath Magazalar ve
"Department Store" Birimleri

Sanayi Devrimi sonrasi Avrupa'da yasa-
nan birgok dusglnsel ve teknolojik degisim-
lerin uzantisiyla toplumsal gevrede yeni
yapilanmalar olusmus ve kent merkezinde
bircok islev yigiimaya baslamisgtir. Zaman-
la kapall pazaryerleri ve hallerin kentin her
tabakasindan nifusa hizmet verir hale gel-
mesiyle bu durumdan rahatsizlik duyan
aristokrat sinifin istekleri dogrultusunda
aligveris mekanlari yeni bir tanimlanma
slireci igine girmistir. Oncelikle ingiltere’de
planlanarak yapilmig Iiks drin tiketiminin
yapildi§ “department store” adi verilen
cok katli magaza sistemine gecilmistir.

O dénemde magaza kelimesinin ilk tanimi
satig-servis-idare-depolama ve personel
mekanlar birbirinden ayriimis fakat birbi-
riyle iligkili bir kapali alanda, en az 25 kisi-
lik personeli bulunan ¢ok katll magaza ola-
rak belirlenmistir 5. Avrupa’daki ilk depart-
ment store 1852 yilinda Bon March adiyla
Boucicault isimli bir aristokrat tarafindan
yaptinimistir. 19.uncu Ylzyilin ilk yillarin-
da Avrupadan sonra Amerikan tarihinde
de aligverig mekanlarina farkli bir soluk
getiren bu 6zel magazacilik anlayisinin ilk
ornekleri Macy's ve Bloomingdale’s ol-
mustur 6. “Department store” tanimi za-
manla, Ulkelere gbre degiskenlik gostere-
rek rekreasyon, gida Grinleri ve farklh fir-
malarin subelerini de icine alarak 10.000 -
20.000 m2. arasinda kapali alanlari kapsa-
maya baglamistir. ikinci Dinya Savasina
kadar gegen stre icinde alisveris mekan-
larindaki tek gelisim birgok firmanin “cha-
instore” magaza zincirleri kurarak farkli
bélgelere yayilimasindan ibarettir.

Hipermarket, Siipermarket ve Kent Disi
Alisveris Merkezleri

Savag yillarindan sonra kirsal yasamdan
kentsel yagama hizli bir gegisin yagsanma-
siyla birlikte kent merkezinde birgok islevin
yidildigi, arazi fiyatlarinin inaniimaz boyut-
larda artti§i bu kaos déneminde aligveris
mekanlarinda da yepyeni bir slire¢ basla-
mistir. Teknolojik gelismelere bagl kala-
rak motorlu tasit kullaniminin ézendirilme-
si sonucu uydu kent tasarimlarinin tartisil-
masiyla basta konut alanlar olmak lizere
birgok islev yeni yerlesimlerde planlamaya
baslamigtir. Béylelikle alisveris mekanlari
da gerek park yeri, servis ve depolama ko-
layliklar gerekse ucuz arazi fiyatlariyla bir-
kez daha kentin digina yénelmistir. Once-
leri kent ¢ikiglarinda ve otobanlar tizerinde
tek tek kurulup, sonralari uydu kent yerle-
simlerinde bu merkezlerin bir gekim nokta-
si olarak odaklanmaya baslamislardir. in-
sanlarin glndelik yasam tercihleri ve tike-
tim aligkanliklan degistikge aligveris me-
kanlarinin bu diseydeki hareketliligi yavas
yavas kent diginda ve yatay aksta gelisim

gostermistir. Kent merkezindeki aligveris
eylemi ise sadece belli firmalarin marka
trtnlerini teshir ettikleri bir butik magaza-
cilik sistemine dénusmustir. Artik kapita-
list toplumlarin yeni tiiketim mekanlari da-
ha fazla trtini daha buylk boyutlarda de-
polamayi ve daha ucuza satmay hedefle-
yen hipermarket, siipermarket ve bélgesel
aligveris merkezleri gibi bircok siniflama
altinda tasarlanmaktadir.1950’lerden son-
ra hizla yayilan ve llkemizde de yogun il-
gi géren bu mekanlarin baslangini temsil
eden hipermarketler, ilk defa 1960 yilinda
Carrefour adinda bir isletmeci tarafindan
Fransa’nin Marsilya kentinde uygulanmis-
tir.(Sekil 12) O dénemde kentin sinirinda
planlanan ilk hipermarketin tanimi, tek kat-
I plan Gzerine kurulu satis ve depolama
alani ayni yerde olan, ikinci bir depolama
yeri gerektirmeyen, 25000-35000 trin ba-
zinda en az 10.000 - 50.000 m2. arasi bir
hacimde hizmet veren bir perakende satis
mekanidir 7. Hipermarketlere gére daha
sinirli bir gekim glici olan slipermarketler
ise genellikle konutlara 7-10 dak arasi yi-
rime mesafesi icinde olan en az 400
m2.lik bir alana yayilmasi gereken, ortala-
ma 1000 m2.’lik-2500 m?2.'lik bir kapal ha-
cimde toplam satig alaninin %15’ kadar
ayrica bir depolama ve servis alani bulu-
nan birimler olarak tanimlanmaktadir 8.
Zamanla bu tek birimlik ticari kuruluglarin
gelismesi ve birarada rekabet ortami yara-
tarak ayni alanda duzenlenmeleriyle birlik-
te kent disi alisveris merkezleri ortaya ¢ik-
mistir. Kuzey Amerika'da kendi iginde (g
asamall olarak gelisen kent disi alisverig
merkezleri 6neeleri birincil mekanlanni bir-
kag buyik magaza ve slpermarketin olus-
turdugu tek bir kompleks izleniminde olan
fakat birbirinden bagimsiz Uzeri acik dola-
sim alanlar bulunan bir merkez anlayiginda
idi. Bu asamanin ilk érnegi 1955 tarihli Old
Orchard aligverig merkezidir @ (Sekil 12).
1960°l yillarda ise yine birkag buylk maga-
za etrafinda odaklanan dilkkanlarla geligen
uzeri tamamen kapali ve daha net bir dola-
sim alani bu dénem aligveris merkezlerinin
en belirgin 6zelligi idi. 1967'de Illinois'de
tasarlanan Randhurst aligveris merkezi bu
yaklagimin ilk érneklerindendir 1.

Kent digi aligveris merkezlerinin geligimin-
deki son asama ise simdiye kadar tek kat-
Il olarak planlanan komplekslerin ikinci bir
kat ile batlnlestiriimesi olmustur. Bu tipo-
lojinin ilk ornedi ise 1967 yilinda Califor-
nia'da yapilan Sun Valley aligveris merke-
zidir. (Sekil 14). Burada yakin gecmisin
haller ve katli cars! sistemine daha buyiik
bir élcekte yine galeriler ve ara katlar ile
geri donug yasanmistir. Bir baska deyigle
yatayda mekansal hareketliligin hakimiyeti
uzun bir aradan sonra diiseyde Ug¢ dért ka-
ta cikilarak tekrar kazanilimistir.



Kentd|§|.4'Ai|§veri§ Merkezleri -
Tiirkiye Ornekleri

Maddi ve manevi degerlerin hizla tiketildigi
21.inci ylizyll Tarkiye'sinde de 6zellikle 1980
sonrasi geligen popdlist killtirlerin uzantisiyla
insanlarin aligveri aliskanliklar da buydk bir
degisime ugramistir. Tamamiyla taklide daya-
Ii bir mantik ile geleneksel yagam anlayigimi-
zin terkedildigi bir ortamda, biylk ahgverig
merkezleri ve tek birimlik perakande kurulus-
lar, kentlerde ticaretin bir makyaj iginde sunul-
dugu tiiketim mekanlar haline gelmistir. Degi-
sik markalarda birgok Griin ve firmanin rekabet
ettigi bu yerlerde yemek yeme-aligverig-din-
lenme ve eglence 'gibi bir ¢ok islev ayni za-
manda ve birarada sunulabilmektedir (Sekil
15 - 16). Gogunun iginde yer alan galeriler, yd-
riyen merdivenler, panoramik asansorler,
ozel stis havuzlar, farkl aydiniatma armatr-
leri ve ileri teknoloji Griinii geffaf tist drtiler gi-
bi yeni yapi malzemeleriyle gorsel zenginlige
ulagan bu mekanlar cezbedici 6zellikleriyle in-
sanlan saatlerce alisveris igin hapsedebilmek-
tedirler (Sekil 17). Yavag yavas kentlinin bu-
lusma noktasi olmaya baglayan ve meydanla-
nn ylklendigi bircok fonksiyonu iglerinde ba-
nndiran bu mekanlar, bir anlamda 6zellestiril-
mis kamusal alanlara déniismektedirler. [1
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Aligveris Merkezleri Tiirkiye Ornekler

Diirrin SUER
Yard. Dog. Dr.
DEU Mimarlk Fakiiltesi Mimarlik Bolimi

Yasemin SAYAR
Yard. Dog. Dr.
DEU Mimarhk Fakiiltesi Mimarlik Boliimii

Bir tliketici olarak on yil 6nce yapamayacagimiz bir cok seyi bugtin artik yapabiliyoruz.
Cogu taninmisg zincirlerden olan yiizlerce magazanin bulundugu ve iginde segim yapila-
bilecek milyonlarca mal ve hizmetin yer aldifi, biyik, aydinlik, renkli bir aligveris merke-
zinde aligveris etmek, yine ayni mekandaki bir eglence parkinda veya yemek katinda
gun gegirmek bunlardan sadece bir kagidir. Kisaca mal ve hizmetleri tiikettigimiz yerler-
de devrimci bir degisim gergeklesmistir ve bu degisimin yalnizca tuketimin niteliginde de-
gil toplumsal hayat lzerinde de derin bir etkisi olmustur. Fordist sistemden post-fordist
sisteme gecis slrecinde, tliketim giderek egemen duruma gelmisg, kitlesel olmayan Ure-
tim/tiketim bigimleri lehine artan tercihler bireysel tiketimi tetiklemis, tiiketimin giderek
daha az “islevsel" olmasi ve giderek daha fazla estetize edilmesi durumunu ortaya gikar-
migtir. Bu siire¢ sonucunda yeni tilketim mekanlari da, bizleri gegmistekinden farkli ola-
rak, yagsamak igin sahip olmamiz gerekenin 6tesinde, yalnizca istedigimiz icin sahip oldu-
gumuz bir gok mal ve hizmet tliketmeye yénelten, yeme-igme, eglence v.b. farkli kiiltiirel
faaliyet olanaklari sunan "kapali sosyal mekanlara" déntismiiglerdir. ilk érnekleri Ameri-
ka'da ortaya ¢cikmasina kargin, kiresellesmenin etkileri ile diinyanin geri kalan kismina
kisa bir slirede yayilmistir. Artik bugtin farkli cografyalarda yagayan bir cok insan ayni ak-
tiflikte tiketmekte, ayni mal ve hizmetlerin blyiik bir kismini elde edebilmektedir.

Turkiye'de de, 1980 sonrasinda uygulanan neo-liberal politikalarin ve yabanci sermaye
yatinmlarinin serbestlestirimesi sonucunda, 1990°li yillarda aligveris merkezleri yaygin-
lagmaya baglamistir. 1988 yilinda Turgut Ozal'in Houston'daki "The Galleria" aligveris
merkezinin érnek alinarak yapilmasini istedigi Atakdy Galleria aligveris merkezinin ardin-
dan, giiniimUize kadar gegen siire icinde, basta Istanbul olmak (izere Ankara, izmir, Ada-
na, Bursa ve diger illerimizde alisveris merkezleri patiamasi siirecine girilmistir. Bugiin is-
tanbul'da Galleria’y: takiben agilan aligveris merkezlerinin toplam alani 900.000 m2. den
fazladir (http://agora.hirriyetim.com.tr). Bu yazida da bu stireg iginde Tirkiye'de uygulan-
mig aligveris merkezleri 6rneklerinin bazilari tanitiimaktadir.

Galleria - istanbul, Atrium

Galleria - istanbul, Ana giris
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Galleria, istanbul

Hizmete Acilis Tarihi: Eylil 1988

Mal Sahibi:
Tirkiye Emlak Bankasi A.S.

Mimari Tasarim:
Dr. Hayati Tabanlioglu

Merkezin Tipi:
Kent merkezine 20 km uzakliktaki, Atakdy
Turizm Merkezinde yer alan, yat limani,
otel, eglence ve kongre merkezi gibi yan te-
sislerden biridir.

Merkezin Toplam Biydkltgii:

80.000m_ kapali alanda; cesitli alisveris
yerleri, buz pateni pisti, blyik eglence mer-
kezi yiyecek-icecek ve diger rekreasyon
alanlar yer almaktadir. Ayrica 2000 araba-
lik katli otopark ve 2750m_lik bir stiper mar-
ketle baglantilidir.

Tasarim Konsepti:

Tasarimcisi tarafindan geleneksel "kapali-
gars!" modelinin cagdas bir yorumu olarak
degerlendiriimektedir.

Fiziksel Tanim:

Galleria, 6 bloktan olusan bir kitledir. Orta-
sinda atrium bulunan 5 katli bloga bati kis-
mindan 3 katli, galerili uzun bir blok baglanir.
Bu blogun batisinda 5 katli blylik magaza
bulunmaktadir. Atriumun dogusunda onu
saran 3'er kath 2 blok ve bu iki blogun kavra-
digi 4 kath bir blok eglence merkezini olus-
turmaktadir. Tlm aligveris birimleri iki katl
galeri ve atrium gevresinde, gdrsel bir bitiin-
Itik iginde yer almaktadirlar. Atrium gevresin-
de alt katta, cepecevre cesitli yiyecek-igecek
yerleri ve 1000 kisi icin oturma olanaklan bu-
lunmaktadir, Yaklagik 30x30m’lik orta alan-
da ise buz pateni ve diger gosteriler igin bir
mekan olusturmaktadir.

Tastyici Sistem:

Betonarme karkas sistemdir. Kolon ve kirig-
ler yerinde yapim, betonarme dégeme plak-
lari ise 6n yapim elemanlardir. Atrium cati-
sl ise uzay kafes sistemdir.

Kaynak:Tasarim, Kasim 1989, ss. 32-41



Atrium, istanbul

Hizmete Acilis Tarihi:1988
Mal Sahibi: Turkiye Emlak Bankasi A.S.

Mimari Tasarim:
Yesim Turhan-Ozden Nar

Merkezin Tipi:

istanbul-Atakéy'de 9. ve 10. caddeler ara-
sinda, 10-15 katli bloklarinin ortasinda yer
alan bélgesel bir alisveris merkezidir.

Merkezin Toplam Bilyukl{igii:

23.300 m2.lik toplam yapi alaninin; 16.000
m2. si garg! ve sitklilasyon, 6.200 m2.si ka-
pali otopark ve 1.100 m2.si teknik servis
alanidir.

Fiziksel Tanim:

3 katll, net bir dikdorigenler prizmas: for-
mundaki agir kitle, giris aksini vurgulayan
ve merkezdeki atrium ile bitinlesen seffaf
tonoz &rtli araciligiyla hafifletilmistir.ice dé-
nlk bir yapisi vardir. Merkezde yer alan at-
rium U¢ katli yapiyi tek mekanda bitlinles-
tirmektedir. irili ufakll 186 adet diikkan ve
3.300 m2. lik blyik magaza atriumun gev-
resinde yer almaktadir. Ayrica, 200 Kisilik
oditoryum, kafeterya, modern sanat galeri-
si, "Dreamland” oyun alani gibi rekreatif ve
kilttrel etkinlik alanlari da aligveris merke-
zi icinde bulunmaktadir.

Tasiyici Sistem:
Binanin striktirl, mantar désemeli beto-
narme karkas sistemdir. Tim cephe ele-
manlari prekasttir.

Kaynak:Mimarlik,1990/5-6, ss:41-43.

Atrium Aligveris Merkezi - Istanbul

Atakule, Ankara

Hizmete Acilis Tarihi: Eylal 1989

Mal Sahibi:
Anitsal Yapilar Sanayi ve Ticaret A.S.

Mimari Tasarim: A.Ragip Bulug

Merkezin Tipi:

Cinnah ve Cankaya Caddelerinin kesisi-
minde yer alan Atakule, katl ¢arsi bélimi
ve sosyal aktivite mekanlariyla Ankara’nin
ilk buylk capli, kentici aligveris merkezidir.

Merkezin Toplam Blyuklagi:

24.000 m2, kapal alanda 145 perakende
satis magazasi, restoranlar, bir oyun salo-
nu ve ¢cok amagli salon yer almaktadir. Bu-
nunla beraber binaya simgesel bir deger
kazandiran kule mevcuttur. Panoramik
asansorle ¢ikilan kulede bir cafe-bar kati,
déner restoran ve kokteyl salonu bulun-
maktadir.

Fiziksel Tanim:

Uggen bigimindeki parselde konumlanan
yapi, parsel kenarlarina paralele uzanan
kitlenin cephe monotonlugunu kiran ka-
delemelerle ice cekilerek dinamik bir form
almistir. Cankaya ve Cinnah caddelerinin
kesistigi k6seden alinan giris aksi, ic me-
kanda kotlar arasi iligki kuran atriumun,
seffaf tonoz Ust ortisu ile baglanarak vur-
gulanir. Botanik Bahgesine bakan cephe-
de, kitlenin ice gekilmesi ile olusturulan
terasta agik oturmalar ve kuleye gikan pa-
noramik asansor yer almaktadir.

Atakule - Ankara
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Hizmete Acihig Tarihi: Ekim 1991
Mal Sahibi: Nurol Sirketler Grubu

Mimari Tasarim:
Von Gerkan Mark and Partner

Merkezin Tipi:

Ankara-Kavaklidere'de yer alan Sheraton
Oteli kompleksi blinyesinde yer alan kent
ici alisveris ve is merkezidir.

Merkezin Toplam Biyikligu:

62.000 m2. lik ingaat alaninin ilk G¢ kat
carsi, sonraki dort kati ise biro birimlerin-
den olusmaktadir. Alisveris merkezinde
360 magdaza, cocuk oyun alani, oturma
yerleri, cafe-restoran ve bodrum katta 412
aracghk otopark bulunmaktadir.

Fiziksel Tanim:

Ugli carsi katlar (zemin, 1, 2) dérdii biiro
katlar olmak Uzere zemin lzerinde 7 katli
prizmatik kdtlenin odak noktasinda yer
alan eliptik atrium, katlar arasinda gérsel
baglantiyr kurmakta ve seffaf &rtisu ile
mekana dogal 1sigl da sadlamaktadir.
Carsi katlarinda kullanilan hafif ve yansiti-
¢l malzemeler, btiro katlarinin kapali siste-
minden ayrilarak fonksiyonel farkhihgi vur-
gulamaktadir. Ayrica tasiyici sistemin gri-
dal dlizende i¢ ve dis yiizeylerde yansitil-
masl, bina bazinda oldugu gibi kompleks
bitlintinde de dil birligi saglamaktadir.
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Karum Aligveris Merkezi - Ankara



Capitol, istanbul

Hizmete Acilig Tarihi: Eyltl 1993

Mal Sahibi:
MESA Mesken A.S. ve Aksoy Grubu

Mimari Tasarim:
Mutlu Gilingiroglu — Adnan Kazmaoglu

Merkezin Tipi:

Altunizade'nin gehirle olan baglantisi ve Av-
rupa yakasina diger merkezlere kiyasla gok
daha yakin mesafede bulunmasi nedenle-
riyle, bu garsi sehir 6lceginde hizmet verebi-
lecek bir ticari merkez olarak tasarlanmistir.
Kadikéy'ln ylksek dizeyli ticari kapasitesi-
ni kendine cekmeyi hedeflemektedir..

Merkezin Toplam Bulyikliigt:
60.000 m2. kapali alanda aligveris ve eglen-
ce birimleri yer almaktadir.

Tasarim Konsepti:

Binanin tasariminda iki temel prensip énce-
lik tagimis:

1.Cevresiyle bitlnlesmis ve gevreye katkisi
olan bir kentsel landmark olusturmak,

2. Sosyal aktivite merkezi de olabilecek,
canh bir aligveris odagl yaratmak, gelenek-
sel kapal ¢arsinin "kentsel merkez" niteligi-
ni cagdas anlamda yakalamaktir.

Fiziksel Tamim:

Kentin igcinde yer almasi nedeniyle klasik
"mall" yaklagiminin ambar cepheli binalar
yerine, cevresi ile dialog kuran ve kentsel
dis mekana katkida bulunan bir kitle anlayi-
siyla ele alinmigtir. Yapinin fonksiyonundan
kaynaklanan kitlesel biyuklGgu, kademeli
kitle hareketleri ve bélimlenmis cephe hat-
lanyla hafifletilmistir.

6 katli binanin, 1. ve 2. bodrum katlarinda
500 araclik park yeri ve teknik servisler, ze-
min katta fast-food, konfeksiyon magazalar
ile blyuk magazanin alt kati, 1. katta blytk
magazanin Ust kati ve konfeksiyon magaza-
lari, 2. katta gida agirlikll buylk magaza,
sarkiteri, gida ve ev esyalan satis Uniteleri
yer almakta olup, tamamen eglence kati
olarak ele alinan 3. katta ise, U¢ adet sine-
ma salonu, ¢ocuk tiyatrosu, bowling, bilardo
salonu ile fast food dniteleri bulunmaktadir.

Tasiyici Sistem:
Yapinin tasiyici sistemi betonarme karkas-
dir. Atriumun catisi ise uzay kafes sistemdir.

Kaynak: Arredamento Dekorasyon, 1993/11,
55:128-133, Tasarim, 1993/Aralik-40, s5:64-75.

Capitol Ahigverig Merkezi - Istanbul
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Akmerkez, istanbul Carousel, istanbul

Hizmete Agilig Tarihi:
Aralik1993

Mimari Tasarim:
Fatih Uran

Merkezin Tipi:

Etiler ile Levent arasinda istanbul’ un mer-
kezinde konumlanan, garsi- biro-residence
kompleksi olan Akmerkez, lst dizey gelir
grubunu hedefleyen kent ici alisveris mer-
kezidir.

Merkezin Toplam Buytikliigii:

180.000 m2. lik ingaat alanina kurulu bu ya-
pinin 32.500 m2.sini aligveris merkezi,
55.000 m2.sini otopark olusturmaktadir. Ge-
ri kalan alanlar ise btiro ve residence’lardir.

Fiziksel Tanim:

Uggen bir alanda konumlanan kompleks, ta-
ban alaninin tamamini kaplayan Uggen 3
katl aligveris blogunun her ¢ ayag: tzerin-
de ylkselen, 14 ve 17 katl iki adet yuvarlak
biro iglevli kule ile 24 katl bes yildizli apart-
otel / otel kulesinden olugmaktadir.

Oturma alani 15.000 m2. olan binada, ze-
min altinda iki otopark kati, bir tesisat katr,
ve bir ¢cargl kati, zemin Gzerinde ise 3 garsi
kati vardir. Merkezde en kagugu 11.5, en
blylgi 1.300 m2. alana yayiimis olan top-
lam 245 birim bulunmaktadir. Uggen formiu
merkezin Ug atriumu ana dolasim yollarn ile
birbirine baglanmaktadir. Bu alanda, 41 yU-
riyen merdiven iki panoramik asansér ve
hiz limiti yiksek 30 bulylik asansér mevcut-
tur.

Akmerkez, bay-bayan-gocuk giyimi, kirtasi-
ye, oyuncak reyonlari, spor merkezi, hedi-
yelik ve elektronik esya magazalarn, gezi
acentalar, araba bakim (niteleri, sinema
salonlari, farkl kultirlerden yemek cesitleri-
nin bulundugu yemek kat ile genis bir kulla-
nim yelpazesi sunmaktadir.

Tasiyici Sistem:

Yapl, betonarme karkas olarak insa edilmis
olup, aliiminyum- cam giydirme cephe ile
kaplanmistir.

Kaynak: Yapi Dergisi, 1995 / Ocak-158, ss:71-81.

Dia: Ahmet Sayar

T

Akmerkez - Istanbul

Hizmete Acilis Tarihi:1995

Mal Sahibi:
Baymer A.S.

Mimari Tasarim: \
1

Hayati Tabanlioglu - Murat Tabanlioglu

Merkezin Tipi:

Turkiye'nin ilk sehir i¢i aligveris merkezl
olan Carousel Aligveris Merkezi istanbul-
Bakirkdy'de ana merkezin ve alisveris arte-
rinin i¢inde yer almaktadir.

Merkezin Toplam Blyiiklagi:

Kutlesel olarak birlikte planiandigi 15 katl
Cocuk ve Dogum Hastanesi ile birlikte top-
lam ingaat alani 75.000 mZ2.dir. Bunun
58.000 m2. si aligveris merkezidir.

Tasarim Konsepti: ‘
Aligveris Merkezinin ana konsepti, dig cev-
reye kapal aligveris Gnitelerine ait cephele- |
rin bir orta merkeze verilip, Bakirkdy'de ye-
ni bir kapali sokak ve meydan olusturulma-
si fikridir.

Fiziksel Tanim:

4 kati zemin Ustinde olan binanin, 1. bod-
rum katinda otopark ve hipermarket, zemin
ve 1. katta toplam veya moduiler olarak kira-
lanmaya uygun magazalar, 2. katta fast-fo-
od birimleri ve 600 kisi kapasiteli 4 sinema
salonu yer aimaktadir.

Aligverigs merkezinin odagdinda yer alan atri-
umun Ustlindeki cam piramitten dogal isik
saglaniyor. Atriumun taban kotunda ise bi-
naya da ismini veren 11 metre ¢apinda, 6
metre ylksekliginde bir atlikarinca bulunu-
yor.

Tasiyici Sistem:

Yapinin tasiyicihgr 6n yapim betonarme
elemanlardan olusmus karkas sistem tara-
findan saglanmaktadir. Binanin cephe kap-
lamasinda, Tlrkiye'de ilk kez giydirme cep-
he sistemi ile uygulanan granit seramik kul-
lanimistir.

Kaynak: Domus-m,
ss:116-119.

1999/Ekim-Kasim,say:1,

Carousel Alisveris Merkezi - istanbul



Capitol, istanbul

Hizmete Acilis Tarihi: Eylil 1993

Mal Sahibi:
MESA Mesken A.S. ve Aksoy Grubu

Mimari Tasarim:
Mutlu Gilingiroglu — Adnan Kazmaoglu

Merkezin Tipi:

Altunizade'nin sehirle olan baglantisi ve Av-
rupa yakasina diger merkezlere kiyasla ¢ok
daha yakin mesafede bulunmasi nedenle-
riyle, bu carsi sehir élceginde hizmet verebi-
lecek bir ticari merkez olarak tasarlanmistir.
Kadikdy'ln ylksek dlzeyli ticari kapasitesi-
ni kendine ¢ekmeyi hedeflemektedir..

Merkezin Toplam Biiyikligi:
60.000 m2. kapali alanda aligverig ve eglen-
ce birimleri yer almaktadir.

Tasanm Konsepti:

Binanin tasariminda iki temel prensip 6nce-
lik tagimisg:

1.Cevresiyle bltlinlesmis ve gevreye katkisi
olan bir kentsel landmark olusturmak,

2. Sosyal aktivite merkezi de olabilecek,
canli bir aligveris odagl yaratmak, gelenek-
sel kapall garsinin "kentsel merkez" niteligi-
ni gagdas anlamda yakalamaktir.

Fiziksel Tanim:

Kentin icinde yer almasi nedeniyle klasik
"mall" yaklagiminin ambar cepheli binalari
yerine, cevresi ile dialog kuran ve kentsel
dis mekana katkida bulunan bir kitle anlayi-
siyla ele alinmistir. Yapinin fonksiyonundan
kaynaklanan kitlesel blyukligd, kademeli
kitle hareketleri ve bélimlenmis cephe hat-
lariyla hafifletilmistir.

6 katll binanin, 1. ve 2. bodrum katlarinda
500 araglik park yeri ve teknik servisler, ze-
min katta fast-food, konfeksiyon magazalar
ile blylk magazanin alt kati, 1. katta buylk
magazanin Ust kati ve konfeksiyon magaza-
lan, 2. katta gida agirlikl blylik magaza,
sarkiteri, gida ve ev esyalar satig Uniteleri
yer almakta olup, tamamen eglence kati
olarak ele alinan 3. katta ise, U¢ adet sine-
ma salonu, gocuk tiyatrosu, bowling, bilardo
salonu ile fast food (niteleri bulunmaktadir.

Tasiyici Sistem:
Yapinin tasiyici sistemi betonarme karkas-
dir. Atriumun gatisi ise uzay kafes sistemdir.

Kaynak: Arredamento Dekorasyon, 1993/11,
$8:128-133, Tasarnm, 1993/Aralik-40, ss:64-75.

Capitol Aligverig Merkezi - istanbul
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Dia: Ahmet Sayar

Akmerkez, istanbul Carousel, istanbul

Hizmete Acilis Tarihi:
Aralik1993

Mimari Tasarim:
Fatih Uran

Merkezin Tipi:

Etiler ile Levent arasinda Istanbul’ un mer-
kezinde konumlanan, ¢arsi- buro-residence
kompleksi olan Akmerkez, (st dizey gelir
grubunu hedefleyen kent i¢i aligveris mer-
kezidir.

Merkezin Toplam Buyiikliig:

180.000 m2. lik ingaat alanina kurulu bu ya-
pinin 32.500 m2.sini aligveris merkezi,
55.000 m2.sini otopark olugturmaktadir. Ge-
ri kalan alanlar ise biiro ve residence’lardir.

Fiziksel Tanim:

Uggen bir alanda konumlanan kompleks, ta-
ban alaninin tamamini kaplayan lggen 3
katl aligveris blogunun her (¢ ayagd tzerin-
de ylkselen, 14 ve 17 katl iki adet yuvarlak
biro iglevli kule ile 24 katli bes yildizh apart-
otel / otel kulesinden olugsmaktadir.

Oturma alani 15.000 m2. olan binada, ze-
min altinda iki otopark kati, bir tesisat kati,
ve bir gargi kati, zemin Gzerinde ise 3 ¢arsi
kati vardir. Merkezde en kiglgu 11.5, en
blyGgd 1.300 m2. alana yayilmig olan top-
lam 245 birim bulunmaktadir. Uggen formlu
merkezin Ug atriumu ana dolagim yollar ile
birbirine baglanmaktadir. Bu alanda, 41 yi-
rlyen merdiven iki panoramik asansér ve
hiz limiti yiksek 30 blylik asansér mevcut-
tur.

Akmerkez, bay-bayan-gocuk giyimi, kirtasi-
ye, oyuncak reyonlari, spor merkezi, hedi-
yelik ve elektronik esya magazalar, gezi
acentalari, araba bakim Uniteleri, sinema
salonlari, farkll kdltirlerden yemek cesitleri-
nin bulundugu yemek kati ile genis bir kulla-
nim yelpazesi sunmaktadir.

Tastyici Sistem:

Yapi, betonarme karkas olarak insa edilmis
olup, aliminyum- cam giydirme cephe ile
kaplanmistir.

Kaynak: Yapi Dergisi, 1995 / Ocak-158, ss:71-81.

Akmerkez - istanbul

Hizmete Acilis Tarihi:1995

Mal Sahibi:
Baymer A.S.

Mimari Tasarim:
Hayati Tabanlioglu - Murat Tabanlioglu

Merkezin Tipi:

Turkiye'nin ilk sehir ici alisveris merkezi
olan Carousel Aligveris Merkezi istanbul-
Bakirkdy'de ana merkezin ve aligveris arte-
rinin iginde yer almaktadir.

Merkezin Toplam Bilyiikligi:

Kitlesel olarak birlikte planlandigi 15 katl
Cocuk ve Dogum Hastanesi ile birlikte top-
lam ingaat alani 75.000 m2.dir. Bunun
58.000 m2. si aligveris merkezidir.

Tasarim Konsepti:

Aligveris Merkezinin ana konsepti, dis gev-
reye kapali aligverig lnitelerine ait cephele-
rin bir orta merkeze verilip, Bakirkdy'de ye-
ni bir kapali sokak ve meydan olusturulma-
s fikridir.

Fiziksel Tanim:

4 kati zemin Ustlinde olan binanin, 1. bod-
rum katinda otopark ve hipermarket, zemin
ve 1. katta toplam veya modiiler olarak kira-
lanmaya uygun magazalar, 2. katta fast-fo-
od birimleri ve 600 kisi kapasiteli 4 sinema
salonu yer almaktadir.

Alisveris merkezinin odaginda yer alan atri-
umun dstindeki cam piramitten dogal 1s1k
saglaniyor. Atriumun taban kotunda ise bi-
naya da ismini veren 11 metre ¢apinda, 6
metre yiksekliginde bir atlikarinca bulunu-
yor.

Tasiyici Sistem:

Yapinin tasiyiciigi én yapim betonarme
elemanlardan olugsmus karkas sistem tara-
findan saglanmaktadir. Binanin cephe kap-
lamasinda, Turkiye'de ilk kez giydirme cep-
he sistemi ile uygulanan granit seramik kul-
laniimistir.

Kaynak: Domus-m,
88:116-119.

1999/Ekim-Kasim,sayi:1,

Carousel Alisveris Merkezi - Istanbul

Dia: Ahmet Sayar



Dia: Ahmet Sayar

Ankuva, Ankara

Hizmete Acilis Tarihi: 1995

Mal Sahibi:
Emlak Bankasi, Bilkent Holding

Mimari Tasarim:
Erkut Sahinbasg, Alpay Glleyen

Merkezin Tipi:

Bilkent Universitesi girisinde "plaza” adiyla
anilan is merkezinin yaninda yer alan An-
kuva Alisveris Merkezi kent disi-béigesel
aligveris merkezi 6rneklerindendir.

Merkezin Toplam Biiyiikliigii:

Toplam ingaat alani 15.000 m2.dir. Merkez
kapsaminda; farkll buyuklikte dlkkanlar,
yiyecek-icecek Uniteleri ve blyik bir bow-
ling salonu bulunmaktadir.

Fiziksel Tanim:

iki katli dikd6rtgenler prizmasi formundaki
kitlenin ic mekaninda uzun kenarina pa-
ralel olarak tasarlanan atriumun Uzeri, ge-
perlerinden dogal 1sik alan biy(k bir tonoz
ile értulmdstir. Boylelikle, aligveris mer-
kezlerinde 6nemli bir 6ge olan, rahat dola-
sim ve aligveris ortami, genis ve bol dogal
isikll koridorlarla elde edilmeye caligiimig-
tir. Bu yapida asil dikkat ¢ekici olan nokta
ise, genel olarak disa kapall ve ice dénlk
olarak tasarlanan monoton cephe anlayi-
sinin hakim oldugu diger aligveris merke-
zi 6rneklerinden farkli olarak, zemin katta
her cafenin kendi cephesini olusturarak
dis mekana acildigi dinamik bir tasarim
anlayis sunmasidir.

Tasiyici Sistem:
Yap! bedeni betonarme karkas olup, gelik
cati kullaniimistir.

Kaynak:Domus-M,
$5:128-131

1999/Ekim-Kasim, sayi:1,

Ankuva Aligveris Merkezi - Ankara

Profilo, istanbul

Hizmete Agilis Tarihi: 1998

Mal Sahibi:
Profilo Holding

Mimari Tasarim:
Utarit izgi Mimarlik Biirosu

Merkezin Tipi:

Kent ici aligveris merkezi tirtindn tipik or-
neklerinden olan, Mecidiyekéy'de Profilo
tretim tesislerinin yer aldigi bélgede kuru-
lan bu aligveris merkezi, toplumun yaygin
bir kesimine yénelmeyi hedeflemistir.

Merkezin Toplam Biiyukligii:
16.000 m2.lik bir taban alanina oturmaktadir.

Fiziksel Tanim:

Aligveris merkezi, Profilo Holding'in Uretim
amacina yénelik olarak inga ettigi ve kul-
landigi eski yapinin; kismen yikilarak, kis-
men korunarak, blyiik oranda geligmis
teknoloji ile askiya alinip yikseltilerek, ye-
nilenerek, blyuk bir kismi da yeniden inga
edilerek, cagdas donatilarla re-organize
edilerek bittinsellige ulagtiriimasi ile elde
edilmistir. Bu merkez biinyesinde alisveri-
sin yani sira kiltir ve eglence birimlerini
de barindirmaktadir.

Taslyici Sistem:

Mevcut yapinin betonarme karkas sistemi
ekonomik nedenlerden 6tlrd blylk oran-
da korunmus, dolgu kisimlar gagdas mal-
zemeyle yenilenmistir. Celik karkas bé-
Iimler yeni islevierine uygun olarak 6zel-
likle kat ylksekliklerinin arttirilmasi ama-
ciyla ylkseltiimistir. Boylelikle timdyle ge-,
lik karkas sistemle gerceklestirilen yeni
béliimlerin eski gelik yapiyla uyum sagla-
masi ve bitinlesmesi saglanmistir.

Kaynak: Tasarim 1999-Ekim, say1:95, s.s. 98-107
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Profilo Allslvarls Merkezi

Maxi Alisveris Merkezi, istanbul

Hizmete Acilis Tarihi: Subat-1998
Mal Sahibi:Hamoglu Holding

Mimari Tasarim:
Murat Tabanlioglu, Melkan Tabanlioglu

Merkezin Tipi:

istanbul'dan gelen E-5 karayolu (izerinde
Silivri kasabasinin yakininda, 75.000
m2.lik bir arazide konumlanan kent-disi
aligveris merkezlerinin yeni ve kapsamli
orneklerinden biridir.

Merkezin Toplam Biyiikiigii:

Toplam ingaat alani 44.000 m2.dir. Ma-
xi'de, hipermarket, yapimarket ve maga-
zalann yani sira ofisler, fast-food birimleri
ve sinemalar da yer almaktadir. Ayrica,
aligveris merkezinin 6niinde 1000 arag ka-
pasiteli bir agik otopark ve binanin yan ta-
rafinda ayni holdinge ait benzin —servis is-
tasyonlari ile birlikte bir araba galerisi de
bulunmaktadir.

Tasarim Konsepti:

Tabanloglu'lar, Tlrkiye'de ilk kez hiper-
market, yapimarket ve magaza birimlerinin
bir araya getirildigi bu alisveris merkezinin
tasariminda, dinyada ve Turkiye'de alis-
kin oldugumuz aligveris "box"larinin yerine
insana yakin, transparan yeni bir mimari
konsepti uyguladiklarini belirtmislerdir.

Fiziksel Tanim:

Yoldan gegenler tarafindan daha iyi algi-
lanmasi amaciyla "I" bigiminde planlanan
Maxi'ye, ortada konumlanan ve binaya 45
derece ac¢l yapan genis sacakl ana giris-
ten girilmektedir. Binanin girise gére sag
kolunda 7.850 m2.lik hipermarket, sol ko-
lunda 6.800 m2.lik yapimarket ve ortadaki
tzeri cam kapl Ug kath atrium cevresinde
de aligveris merkezi yer almaktadir. Zemin
katta atriumun altinda, ortada buyiik bir
dénmedolap ve gcocuklar igin oyun mekani
tasarlanmistir. Birinci kat magazalara,
ofislere, ikinci kat fast-food birimleri ve si-
nemalara ayriimistir.

Tasiyici Sistem:

Merkez, endustriyel malzemelerin degisik
bir mimari yorumla birlestiriimesi ile inga
edilmistir. Binada yap! sistemi olarak, gelik
konstriiksiyon tizerine hafif aliiminyum pa-
neller, aliminyum ve cam giydirme cephe
sistemi uygulanmistir.

Kaynak: Domus-M, 1999/Ekim-Kasim, sayi:1,
55:140-143

Maxi Aligveris Merkezi - istanbul, Ana giris
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Mimari Tasarim:
Huseyin Kaptan

Merkezin Tipi:
Bodrum - Gumbet kavsaginda konumla-
nan kent digi ticaret ve kiltir kompleksidir.

Merkezin Toplam Biiyiikligii:
Merkez 50.000 m2. biyikligtnde bir par-
sel icinde yer almaktadir.

Tasarim Konsepti:

Bodrum Ticaret ve Kiltir Merkezi tasarim
asamasinda, Bodrum antik kent merkezi-
nin genel olarak icine kapall sisteminden,
doku ve islevler agisindan buylk olglide
etkilenmistir. Oasis yeni kent merkezi ta-
sariminda, i¢ine kapal bir sistem olarak
dar yollarin meydanlarda bulusmasi, pro-
menadin meydanlar arasindaki strekliligi,
aksiyel bir sistem iginde aranmig ve striik-
tirel olarak yorumlanmisgtir. Tasarimeisi,
bu anlayisi geleneksel mekanlarin dogru-
dan taklidi degil, bir konseptin moddler sis-
tem icinde yorumlanmasi gayreti olarak
tanimlamaktadir.

Fiziksel Tanim:

Oasis Aligveris Kiiltiir ve Eglence Merkezi,
fakli iglevlere hizmet veren pargall ve ice
dénik mekanlar grubunun, yayalagtiriimig
bir sistemle iligkilendirildigi yari-agik bir ya-
yalar carsidir. Ana Meydani-Gésteri Mey-
dani bitin projenin tasariminda yénlendi-
rici bir unsur olarak ele alinmistir. Her aks
gdsteri meydanindan baslamakta ya da
gosteri meydanina varmaktadir. Aligveris
fonksiyonu, fast food, geleneksel Tirk
mutfagi, meyhaneler, cafe-bar ve disco-
dancing gibi rekreatif birimlerin yani sira
kiltirel aktivitelere olanak veren cok
amacl salon, sinema-tiyatro, sergi-konfe-
rans birimleriyle de desteklenmistir.

Tasiyici Sistem:

Betonarme karkas sistem, tas yigma sis-
tem ve germe sistemler gibi farkll striktd-
rel sistemler ile cagdas malzemelerin bira-
rada kullanildigi gézlemlenmektedir.

Kaynak: Tasarim, 1998-Agustos, sayi:83, ss.52-65

Oasis Aligveris, Kiiltiir ve Eglence Merkezi - Bodrum / Mugla
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Zafer Plaza, Bursa

Hizmete Agilis Tarihi: 1999

Mal Sahibi:

Bursa Buylksehir Belediyesi-Toray A.S.
Mimari Tasarim:

Faruk Esim, Hayri Anamurluoglu

Merkezin Tipi:

Bursa’ nin eski kentsel dokusu iginde, Ce-
mal Nadir Caddesi Uzerinde, Piring Han gibi
eski hanlar ve tarihsel ticaret bélgesi ile di-
rekt iligkili bir konumda yer alan kentici alig-
verig ve eglence merkezidir.

Merkezin Toplam Biytikligii:

Toplam ingaat alani 55.000 m2.dir. Zafer
Plaza Aligveris ve Eglence Merkezi, 600
araclik otopark, iki adet cok katl magaza,
cesitli blyUkliklerde magazalar, sipermar-
ket, satig Uniteleri, fast-food birimleri, spesi-
yal restoranlar, dort adet sinema salonu,
6zel gocuk oyun alanlar gibi aktivite alanla-
rini kapsamaktadir.

Tasarim Konsepti:

Tasarimcilari ana temanin, kentin eski ali-
silmis mekani Zafer Meydani'nin kurgusu
bozulmadan gtincel fonksiyonlarla destekle-
nerek yeni ve cagdas bir kimlikle, kente ye-
niden sunulmasi oldugunu belitmektedir.

Fiziksel Tanim:

Son ddnemlerde popdlerligini kentin diger
bélgelerine kaptiran tarihi Zafer Meydani,
kentsel alani icinde meydan seviyesinin Us-
tlne yapi kitlesi getirilmeden timuyle toprak
altinda alti katli aligveris ve eglence merke-
zi olarak projelendirilmistir. Meydanin orta-
sinda ayni zamanda simgesel bir 6ge olarak
ele alinan cam piramit, yeraltinda planlanan
yapinin "ana kapisi" ve "tek penceresi'dir
Meydanin iki ucunda ise, geleneksel doku-
ya cephe kaplamalar ile referans veren ¢ok
katl magaza ve eglence merkezi kiitleleri
yukselmistir.

Tasiyici Sistem:
Yapinin tagiyici sistemi betonarme karkastir.

Kaynak: Domus-M, 1999/Ekim-Kasim, sayi:1,
ss. 122-127

Zafer Plaza - Bursa

Dia: Ahmet Sayar



Kipa, Cigli - izmir
Hizmete Acilisg Tarihi: Nisan 1999

Mal Sahibi:
Kitle Pazarlama Ticaret ve Gida San. A.S.

Mimari Tasarim:
Yagar Marulyall - Levent Aksut
UMO Mimarlik Mih. Mit. ve Mis. Ltd. Sti.

Merkezin Tipi:

izmir Karsiyaka-Cigli glizergahinda, Mavi-
sehir Emlakbank toplu konutlarina 2 km
uzaklikta kentdigi, bdlgesel aligveris mer-
kezidir.

Merkezin Toplam Buyukiigu:

58.000 m2. arazi (zerine oturan binanin,
40.000 m2.lik bélimind aligveris merke-
zi+hipermarket kaplamaktadir. Aligverig bi-
rimleri; 49 magaza (28.000 m2.), bir blyuk
hipermarket (12.000 m2., Cine City sinema
klubiine ait 9 sinema salonu, fast food me-
kanlari, cocuklar igin oyun mekanlari ve
1800 araclik otoparki mevcuttur.

Fiziksel Tanim:

Net bir dikdértgenler prizmasi formundaki
yapinin, ana giris aksi egrisel ylzey etkisi
ve malzeme kontrastig ile kitle buttndn-
den farklilasmaktadir. Bu ylzeyin arkasin-
da farkl eylemleri barindiran g kati, gbrsel
olarak baglayan bir atrium mekani yer al-

Yasemin Sayar

Dialar: Diirrin Siie

74

Kipa Aligveris Merkezi - Gigli / izmir, Atrium

maktadir. Bu mekan gelik ve cam malze-
meli seffaf bir Gst 6rti ile sonlanmaktadir.
Zemin katta hipermarket, ev tekstili ve go-
cuk tlketicilere yénelik magazalar ile bu-
ylik magazanin ilk kati; 1. katta bay ve ba-
yan giyim, blylk magazanin son kati, ¢o-
cuk tiyatrosu, Pasabahce, "yagsam merke-
zi" olarak planlanan 2.katta ise sinema sa-
lonlari, fast food birimleri ve cocuk oyun
alani bulunmaktadir.

Tasiyici Sistem:

Celik karkas sistemde insa edilmig olan bi-
nanin dig cephesi sari renkli galvanize sag
ile kaplanmigtir. Tim cati uzay kafes
konstriksiyon ile gecilmistir.

Kaynak: Ebru Kocaman Y.L. dersi 6dev notlari
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Egs Park Aligveris Merkezi / izmir, Ana girig

EGS Park, Mavigehir- izmir

Hizmete Agilis Tarihi: Kasim-1999
Mal Sahibi: EGS Holding

Mimari Tasarim:
Atilla Sengonca
Art Mimari ve End. Tas. Hiz. Ltd. $ti.,

Merkezin Tipi:

Bostanli Karglyaka'ya 2 km uzaklikta, Ma-
vigehir Toplukonut alani icinde konumla-
nan moda ve alisveris merkezidir.

Merkezin Toplam BiyuklGgi:

Toplam Yapi alani 11.000 m2.dir. Aligveris
dilkkanlari, 3M Migros —hipermarket, bow-
ling salonu, sinema salonlari, fast food bi-
rimleri, acik-kapali otoparklar bu alanin
icinde yer almaktadir.

Fiziksel Tanim:

Ug kat yiiksekliginde dikddrigen formiu
kitlenin i¢c mekan organizasyonu, simetri
aksinda konumlanan lineer atrium etrafin-
da distnulmustar. Atriumun tonozlu seffaf
Ust 6rtlisli, 6n cephede de devam ederek
ana girisi vurgulamaktadir.

Tasiyici Sistem:
Betonarme karkas sistemde insa edilmigtir.

Kaynak: Ebru Kocaman Y.L. dersi édev notlari

Egs Park Aligveris Merkezi / izmir, Atriu
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Tuketim Peyzajlari / Aligverig Merkezleri

Ebru YILMAZ

Aras. Gor., IYTE Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Bélimii

Bu galisma, aligveris merkezlerinin tlke-
tim peyzajlari ve kamusal mekanlar olarak
kiltirlerarasi ¢aligmalar cergevesinde de-
gerlendirilmesini amaglar. Burada, degi-
sen tuketim olgusu ile tiketim aliskanlikla-
rinin kazandigi yeni bigimler Gzerinde du-
rulacaktir. Hem dogulu hem de batili olma
Ozelliklerini ayni anda icinde barindiran bi-
zimki gibi toplumlarda bir yandan gelenek-
sel aligkanliklar sdrdlrdlirken diger yan-
dan kuresel akiglara kolayca uyum goste-
riliyor. Son dénemlerde, kentler kendi di-
namikleri dogrultusunda ekonomik, kultd-
rel ya da turistik, bir sekilde ‘diinya kenti’
olma yangi igindeler. Dolayisiyla, izmir
kenti de bu anlamda yarisin gerisinde ya
da bir kiiresel birlikteligin disinda kalmak
istemiyor. izmir kentinde yer alan tiiketim
mekanlari ise bunlardan sadece biri. Bura-
da carpici olan tiiketim alaninda gelenek-
sellesmis aligkanliklarimizdan ve bunun
mekanlarindan vazgegmeden yeni olani
da kabullenmemizdir. Yazi tretim, tliketim
ve diinya ekonomisi ile ilgili genel agikla-
malar sonrasinda bu kavramlarin kentsel
mekanlar nasil donlstirdigu ve iginde
yasadigimiz kentte de gdzlemleyebilece-
gimiz drnekleri ile ilgili olacaktir. Bu disin-
celer dogrultusunda, calisma su basgliklar
altinda incelendi:

= Kapitalist ekonomi, 1970’ler ile birlikte
ekonomik dénlstim ve Tlrkiye'deki
yansimalari

* Kentsel dontisiim, kent-disi yapilas-
malar

* Alig-veris merkezleri, yeni tlketim pey-
zajlan

Kapitalist Ekonomi, 1970’ler ve
Tiirkiye'deki Yansimalari

Kapitalist sire¢ 20.yy'in ortalarina kadar
Fordist Uretimle beraber tariflenirken, h-
kimetler, birlikler ve uluslararasi kapitalin
guglu iliskisi cergcevesinde degerlendirilirdi.
Ozellikle 2.Diinya Savas! sonrasinda, kim-
ya, gelik ve dider endistrilerde seri Ureti-
min artmasiyla 1940’lar ve 70'ler arasinda
Fordist tretim en parlak dénemini yasadi.
Fordizmin kazandirdigi goris, kitle tretimi
ile birlikte kitle tliketimi, emegin kontrol ve
yonetiminde yeni diizenlemeler, yeni bir

20 EGEMIMARLIK 40 - 41

estetik ve psikolojik yaklasim idi; kisacasi
Harvey'nin de belirttigi gibi "rasyonellesti-
rilmig, modernist, popdlist yeni tiir bir de-
mokratik toplum modeli" &ngdrildi
(Harvey, 1997, p.148).

1970'lerle birlikte Fordizm, post-Fordizm
olarak nitelendirilen yeni bir Gretim mode-
liyle karakterize edilir:

1. igin (business) enddstriyel Gretimden-
den servise kayisl,

2. Endustriyel dagilimda yeni modellerin
yer almasi,

3. Globallesmede artis; bir yandan global
kapital tim dinyayl dolasip ulus-deviet
etkisini yitirirken, diger yandan ¢ok daha
az insanin Uretimi daha fazla kontrol eder
duruma gelmesi,

4. Sendikalarin etkisinin azalmasi ve
5. Cagdas kapitalin ‘hipermobil’ ve ‘hiper-
esnek’ olarak nitelendirilmesi.

(http://carmen.artsci.washington.edu/pa-
nop/subject_C.htm)

Harvey, kapitalizmin olasi post modern ¢é-
zumlerine karsilik olarak "esnek birikim"
terimini kullaniyor. Bdylece, emek siiregle-
ri, isglicd piyasalari, Grinler ve tiketim ka-
liplari bakimindan esneklige yaslanan ye-
ni bir birikim rejiminden séz edilmektedir
(Harvey, 1997, p.170), (http://carmen.arts-
ci.washington.edu/ panop/author_H.htm).
Ote yandan, kolay Uretim (fast-food, giin-
delik ihtiyaglara en kisa yoldan ¢ézim
tretmek) 70’lerdeki "kullan-at" toplumunun
sadece birtakim urlnlerin (kagit, plastik
urlinler, ambalajlar) degil, Toffler'in da be-
lirttigi gibi birtakim degerlerin, yerlerin, ilig-
kilerin, yagsam bicimlerinin de tuketildigi,
kullanihip atildigi bir duruma karsilik gelir.
Sézl edilen dénemlere Tiirkiye'nin tarihsel
ve ekonomik gelisimi acisindan baktigi-
mizda Turkiye'de 2.Dinya Savasi sonra-
sinda gelistirilen modernlesme modellerin-
den biriyle karsilasinz. 50lerle kapitalist
ekonomiye entegrasyon g¢abasi, global ka-
pitalizme dogru atilan adimlarin basinda
gelir. 80'ler ise ekonomik gelisimde ve en-
tegrasyonda bir dénim noktasini tarifler-
ken kentlesme ve sosyal refah baglamin-
da da bir donlstme karsilik gelir (Kasaba,

1998). 1980 yil itibariyle Turkiye, kalkin-
ma sirecini "ulusalci-devletci bir strateji-
den piyasanin yoén verdigi ulusétesi bir
stratejiye kaydirmistir® (Gdlalp, 1998,
p.47).

Globallesme surecinin baglangici ayni za-
manda 6zgurlik ve demokrasinin simgesi
olan modernitenin kurumlarinin etkisinin
azalmas! anlamina gelir. Gégler, ekono-
mik esneklik, ulusasir ve cokuluslu sirket-
ler geleneksel sinirlarin globallesme ile
asildiginin gostergesi olmustur. En temel
global iliski kapitalizm ve onunla birlikte
aglar, driinler ve kiltdrler gergevesinde
sekillenir.

Turkiye de 80’lerle birlikte liberal ekonomi-
nin giderek artan bir hiz gdstermesi ile
kendi tiketim toplumu modelini ve buna
uygun mekanlari yaratti. Dolayisiyla, bu
dénem kentlerin benzer dinamikler dogrul-
tusunda bigim aldigi yani global kapitaliz-
min mekanlarini simgeleyen ylksek yapi-
lar, uluslararasi tatil kdyu zincirleri, kent-
disi konutlar, alig-veris merkezleri gibi ya-
pilarla yeniden Uretildigi bir yer haline gel-
mistir. Bozdogan, 80'lerde Turkiye'nin sos-
yo-ekonomik yapisini ise sdyle 6zetler; bir
yanda liberal ekonomi, sivil toplum ve fe-
minist digiince taraftarlan diger yanda
musliman aydinlara kadar uzanan cesitli
entellektlel kesimlerin tepkileri
(Bozdogan, 1998, p.129).

Kentsel Donlisim,
Kent-dig! Yapilagmalar

Ekonomi, mekan ve sosyal yapilanma ilig-
kileri (zerine tartisirken teorisyenlerin
ozellikle (zerinde durduklari konulardan
biri de son yirmi yildir gézlemlenen kentsel
dénusimlerdir. Edward Soja'ya gore For-
dizmin igine dlstligu yapisal kriz ve kapital
dogrultusunda kabul edilen ekonomik stra-
tejiler cagdas kentin gelisiminde yer alan
mekansal dinamikler ve sosyal yariimalar
cercevesinde 6nemli rol oynamaktadir:
ekonomik yeniden yapilanma kentsel ya-
pilasmis cevrenin mekansal olarak yeni-
den yapilanmasi ile iligkilidir. Fordizmin
kentsel mekani metropollesmenin genisle-
mesi ve banliydlesmenin hizlanmasi ile
ayirt edilirken merkezi is bolgesinde varo-



lan fiziksel kapitalin deger kaybetmesine
neden olmaktadir. Genigleyen bir metro-
politen alan sadece endstriyel bdlgelerde
degil, is merkezleri, perakende satis yapi-
lan bolgeler ve diger servisler ile birlikte
desentralizasyonu hizlandirmaktadir. So-
nug olarak, kent merkezi yeniden yapilan-
may! gerektirir (Soja, 1989, p.81).

"Bundan sonra artik merkez kalmamistir,
sadece aglar vardir. Kentsel gelisim kon-
santrik olarak degil, birtakim seritler ve
koridorlar bigciminde gerceklesecektir.
Yerlesmek demek bir yere eklemlenmek
ya da dahil olmak demektir." (Bouchet,
p.119) ‘

izmir kenti sinirlarini zorlayan bir blyik
metropol degil. Bu anlamda da bulylimesi-
ni blyiik endustriyel atihmlar gergevesinde
gelistirmek yerine daha cok gocler ile ger-
geklestirmigtir. Belki de birtakim endistri-
yel alanlarin kent diginda yer almasinin
yanisira liman bélgesinin de bitdndyle
merkezden kaldiriimasi kentin bigimlen-
mesinde yeni slrecler yaratacaktir. Ancak,
izmir kenti de kent merkezine alternatif ye-
ni alt merkezlerin gelisimi ve bir anlamda
cografi yapisinin bir sonucu olarak Borno-
va, Buca, Kargiyaka Gaziemir ve Narlide-
re bolgeleri dogrultusunda uzanimlar gés-
termektedir. Bu anlamda kent sadece ko-
nut bélgeleriyle degil, ayni zamanda alig-
verig, edlence ve kamusal kullanimlari ile
de merkez ve gevresini yeniden olusturur.

Alis-verig Merkezleri,
Yeni Tiiketim Peyzajlan

Kisa bir sure 6ncesine kadar, konutlar,
atolyeler, fabrikalar, alig-verig mekanlari
ve kamusal mekanlar bircok kentte birara-
da yer alirdi. Bu biraradalik 6zellikle oto-
mobilin yayaginlasmasi ve kitle tlketiminin
artmaslyla degisiklige ugramistir. Dolayi-
siyla, kentler de birtakim 6zellesmis akig-
larin ve mekanlarin bitlntinden olusmaya
baglamistir. Sennett'in de agikladigi gibi

"bir zamanlar kentin merkezinde birbirine
sikica baglanmis olan kitleler artik tama-
men dagiimistir. Toplumsal ya da politik
cok daha karmasik amaglar yerine ancak
tiiketimin gerceklestirildigi alis-veris mer-
kezlerinde bir araya gelirler” (Sennet,
1994, p.21).

Gigli Kipa - Kipa'dan Mavigehir'e bakig

Sennett, gruplarin icice gegmesi yerine bi-
reylerin izole oldugu bir durumu tarifler.
Dolayisiyla, insanlar sosyallesmeyi daha
¢ok televizyon ya da internet araciligi ile
gerceklestirir (Bouchet, p.112).

insanlar arasinda tiim kentlerin benzersiz
oldugu distincesi yaygindir. Her kentin
kendi tarihi, cografyasi, gelenegi, rengi,
yerel kimlikleri, yapilari, malzemeleri ve
mekansal 6rintist oldugu distndldr. An-
cak son zamanlarda kentler banliy6leri ve
benzer iletisim aglan ile daha ¢ok birbirine
benzemeye basladi. Bouchet, bu degisimi
yaratan ve “yer’leri benzer bigimlerde do-
nlstiren en temel sebebin kitle tlketimi
oldugunu belirtmistir. Bu tliketimin yaratti-
g1 benzer “yer’ler sadece alig-verig mer-
kezleri olarak giindelik yasamin icine gir-
mis olan tlketim mekanlar degildir, ayni
zamanda alig-veris zincirleri, turistik me-
kanlar, temali parklardan olusan kentsel
peyzajlardir da. Bu anlamda inga edilmisg
bircok yapi ya da bélge herhangi bir yerde
inga edilmis olabilir. Kisaca, merkezcil
(centripetal) yapiya sahip olan kentler artik
merkezden uzaklasan (centrifugal) olarak
tarifleniyor ve bu yapi icinde kamusal me-
kanlar da kamusal Uriinlere dénuglyor
(Bouchet, p.112).

Yukarida s6zi edilen "peyzaj" (kentsel
peyzajlar) (urban landscapes) terimi daha
cok buylk Olgekli kamusal mekanlar igin
kullaniimaktadir. Dogal peyzajlarin tersine
s6z konusu olan peyzaj kavrami daha gok
gorselligin ya da gorlntinin énemsendigi
"yapaylk" ve "gegicilik" gibi 6zellikler ser-
gileyen yerlere karsilik gelmektedir.
(http://business.styria.com/zv-steier-
mark/HTML/or costa.htm)

Kamusal mekanlar, iki farkli goriise gore
su sekilde tanimlaniyor; Gorlsglerden biri,
kamusal mekanlan aile ve yakin arkadas-
lar disi sosyal yagam bélgeleri olmalarinin
otesinde yabancilarin ve tanidiklarin bél-
gesi olarak tarifliyor (Goheen, Sennett,
1992). Digeri ise kentsel kamusal alanlarin
en belirgin zelliklerini samimiyet, yakinlik,
cesitlilik ve kolay erisilirik olarak Ozetler
(Goheen, Zukin, 1995). Daha genel an-
lamda, kamusal mekanlar insanlar izledi-
gimiz, gocuklarimizin oyun oynadigi, ra-
hatca dolasabildigimiz ve herkesin kullani-
mina agik olan mekanlardir. "Sosyal kon-
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EGS Park - Aligverig Merkezi ve girig plazasi

dansatorler” olarak da adlandirilan bu me-
kanlar bir topluluga ya da komsuluga ait ki-
gilerin yeni iligkiler kurabildikleri, tartigabil-
dikleri ve birbirleriyle karsilasabildikleri
mekanlardir da. Ray Oldenburg (1989),
"The Great Good Place" yazisinda bu tip
mekanlar "lgtncl yer" olarak tanimiar.
Birincisi, ev; ikincisi ise is yerimiz olarak
degerlendirilmistir. Oldenburg’a gore bu
informal yerler insanlarin aidiyetlik duygu-
su geligtirmeleri, sosyallesmeleri ve kendi-
lerini rahat hissetmeleri bakimindan ge-
reklidir (http://users.gru.net/domz/third.
htm).

Banliydlerde yer alan alig-veris merkezleri
hem sembolik olarak hem de cografi yer
anlaminda énemli yapilardir. Bugtin ikili bir
fonksiyona sahiptirler: birincisi ticari me-
kanlar olarak hizmet vermeleri, ikinci ise
banliy6lerde temel kamusal mekanlari tem-
sil  etmeleridir  (http:/www.wwec.rut-
gers.edu/mallspace.htm). Amerika’da ban-
liydlerdeki ilk aligveris merkezleri sadece ti-
cari amagh kullanilirken sonrasinda sos-
yallesme ve cok-amach kullanimiarin ge-
rekliligi nedeniyle farkl bigimlerde ele alin-
mis, kapall yap! kompleksleri seklinde ta-
sarlanmistir. Bu gok amacl mega merkez-
lerde sinemalar, saglik klpleri, kimi zaman
ofis bélimleri, konutlar ya da oteller de bu-
lunabilir. Ancak, temelde bir alig-veris olgu-
su etrafinda o6rgltlenen bir merkezde in-
sanlar hala bir tiiketici gibi davranmaya de-
vam ederler (http://www.wwc.rutgers.edu/
mallspace. htm).

izmir kentinde de Egs Park ve Cigli Kipa gi-
bi mega aligveris merkezleri kent ceperle-
rinde yeni ¢ekim noktalarl olusturmaktadir.
Konut bloklan ile iligkisi cercevesinde st-
rekli devam eden bir hareketlilik yaratir. Ay-
ni zamanda, sadece bu merkezlere ulasi-
mi saglayan araglar sayesinde bu komp-
lekslerin merkezden ve kentin diger nokta-
larindan uzak olmalan fakiériini énemsiz
kilar. Gergekte merkezde daginik olarak
yer alan birgok fonsiyonu (aligverig, yemek,
sinema, edlence) bu komplekslerde birara-
da bulmak kullanici igin cezbedici bir 6zel-
lik olarak degerlendirilebilir. Sonugta, kent
merkezine iligkin fonsiyonlar benzer bigim-
lerde merkeze alternatif yeni alanlarda
olusturulabilir ve kentin merkezcil konumu
pargalanabilir.

Cigli Kipa - Otoyol'dan genel bakig
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Egs Park - Aksiyal ve simetrik dzel
arkat tipolojisi
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Egs Park, Mavigehir Konut bloklar

likler giisteren

Neden bu yeni aligveris merkezleri kent
merkezinden daha caziptirler? Clinki, bu
yeni "kentsel peyzajlar" yasamin son dere-
ce pratik yollarla tiketilebildigi, paketlen-
mis mekanlar sunarlar. Modern insan, ihti-
yaglarini en kolay bicimiyle gerceklestirme-
yi ister. Bu nedenle de bu kompleksler in-
sanlarin diinya markalarini ayni anda bula-
bildikleri, onlar aligveris ederken gcocuklari-
nin guvenlikli bir bicimde oyun oynadiklari,
aileleriyle sinemaya gidebildikleri ve tim
bunlari tek bir kapali mekan iginde gergek-
lestirebildikleri olanaklar sunarlar.

Guvenlik ve mutluluk kameralarin surekli
kontrolli ile gergeklesir.

Diger pek cok érnedinde oldugu gibi izmir
orneklerinde de aligveris icin ayrilan bi-
yiik, kompakt hacim sik bir alisveris arka-
dinin arkasina alinmigtir. Egs Park’da bu
mekan icin 19.yy celik-cam arkad tipolojisi
kullaniimigtir. Cati 6rtislyle de értlisen bu
plan semasi Kipa Aligveris merkezinde bi-
raz farklilagir. Bu 6n mekan dlseyde g
yirtikla bélinmus, yapiya giris ve aligveris
mekanlarina gegis gibi cesitli akiglara kar-
silik gelen bir mekansal ayrismaya gidil-
mistir.

Bu mega aligveris merkezleri canli renkle-
re birtinmelerinin disinda belirgin bir kim-
lik tagimazlar, zaten dyle olmalari dogrul-
tusunda tasarlanmislardir. Blylk hacimle-
ri nedeniyle endlstri yapilarinda oldugu gi-
bi standart bilesenlerce Uretilirler. Aslinda
buitiinlyle i mekandaki aktivitenin ve ele-
manlarin zenginligi dogrultusundaki ¢aba
tamamen basit dig kabuklarin kullaniimasi
ile tamamlanir. Sonug olarak zaten tama-
miyle ice dénlik mekan kurgulari bu yapi-
larin heryere ait olmalarini olanakh kilar.

"Kentlerimizde sadece benim —tehlike-
siz- diye adlandirdigim, isterseniz nétr de
diyebilsiniz, mekanlar yaratiyoruz, top-
lumsal temasin tehdidini dagitan mekan-
lar, tipki binalarin cam cepheleri, yoksul
mahalleyi banliyéniin geri kalanindan
sertce ayiran otoyollar, vb gibi" (Sennet,
1996, p.21).

Antropolog Marc Augé, "Non-places" kita-
binda ‘yer’in antropolojik tanimini belirli bir
insan aktivitesi sonucu anlam kazanan
alan, bélge olarak yapar. Ve buglin birgok
mekan bu klasik antropolojik anlamda
“yer" olma ¢zelligine sahip degildir. Au-
gé'ye gore eger “yer” birtakim iligkiler, ta-
rihsel slreklilikler sonucu olugsmus ve bir
kimlik kazanmigsa o zaman sozl edilen
bu 6zellikleri tagimayan mekanlar yer-ol-
mayanlar (non-place) olarak tariflenebilir
(Augé, p.73). Sézgelimi, kendimizle higbir
ozel baghhk kuramadigimiz ya da gele-
neksel anlamda bulusma ve toplanma me-
kani olarak fonksiyon saglamayan ortak
kullanimin mekanlarini yer-olmayanlar
olarak tarifler (Auge, 1990). Augé'nin “yer-
olmayan” tanimi bir anlamda Sennett'in

noétr olarak tarifledigi mekanlari ile benzer-
likler gdsterir. Notralizasyon kullanici igin
bir bakima rahatlatici bir faktére dénilisebi-
lir.

Tlketim aliskanhklarimiz tiketim mekan-
larimiz ile birlikte degisim gdsteriyor. An-
cak, hem batili hem de dogulu aligkanlik-
larl ayni anda yasayan bir toplum olarak
bir yandan geleneksel tliketim aliskanhgi-
mizi devam ettirip, onun mekanlarini kulla-
niyorken, diger yandan tiim dinyada ben-
zer bicimlerde Uretilen ve tlketilen mekan-
lari yagsamimiza hi¢ sorgulamadan dahil
ediyoruz. Tum bunlann distndirdigi bir
takim sorular var. Gindelik yasamin ola-
gan akisi mekansal farklililari yok mu edi-
yor, gercekten bir tiketim toplumu muyuz,
bir anlamda &yleysek tiketimin mekanlari-
ni bir batili géziyle mi kullaniyoruz? [1

Not: Bu cgalisma, Yard. Dog¢. Dr. Seniz Cikis'in
“AR.562 Cross Cultural Studies” dersi kapsaminda
hazirlanmigtir.
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Aligveris Merkezleri ve Atriumlar

Turgay ONBILGIN
Yard. Dog. Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Mimarlik Bolimi

Aligverig, gtnimiizde bir ticaret eylemi ol-
masinin yanisira, ginliik yagsamda énemli
yer tutan sosyal bir etkinliktir. Ahgverig
yéntem ve aliskanlklari, dinyanin farkl
yerlerine veya farkh tlr yerlegimlere gére
gesitlilik gostermektedir. Bu etkinlidi kargi-
layan mekanlardaki ortak amag ise, mal ve
hizmet alma iglevleri ile birlikte insanlarin
bir araya gelme, iletisim kurma gibi sosyal
intiyaglarini da karsilayacak, olumlu nite-
liklere sahip gevreler yaratilmasi olmakta-
dir (Redstone, 1973, s.XVII). Aligverig
merkezlerinin tarihgesine bakildiginda ya-
pisinda ortak mekanlar igeren kapali alig-
veris mekanlan 19. yilzyilda endlistri dev-
rimi ile birlikte gérilmeye baglanmigtir. En-
diistri devrimi ile tlketim mallarinin Gretim
miktar ile gesitliliginin artigt bunlann bir
arada, dénemin kentlerinin rahatsiz edici
kosullarindan yalitilmis gevrelerde sergi-
lenme istegini dogurmus; gelisen celik ve
cam teknolojisi ise cok sayida aligveris bi-
riminin yer aldigi, ortak mekaninda genis
acikliklanin gecilebildigi seffaf catili ve ay-
dinlik yapilarin insa edilebilmesine olanak
tanimistir.

1950'i ve 1960 yillar, aligveris merkezi
olgusunun hizli gelisim gésterdigi ve yay-
ainhk kazandid yillar olmustur. Banliyole-
rin gelisimi ile banliyd ticaret merkezleri
basarili olarak yayilmis ve blyimdis,
1950'lerin ilk yillarinda ise gogunlukla agik
mekana yayilmis alisveris merkezleri orta-
ya cgikmistir. Aligveris merkezlerinin de-
vam eden gelisim sirecinde, 1960'larda
birlikte 6ncelikle A. B. D.’de, yeni bir alis-
veris mekani olan kapali malllar gérilme-
ye baslamigtir. “Mall” kavrami 6nceleri
belirli bir alan iginde agaglardan olugan bir
hat Gzerinde yer alan halka acik yiriyls
ve gezinti alanlarini tanimlamak icin kulla-
nilmig; kent sokaklarinda yer alan aligverig
iglevlerinin ice déniik, kendine yeten kapa-
Il mekanlar olarak tasarlanmalariyla kapa-
I mall'lar ortaya g¢ikmistir (Cikrikgi, 1999,
s. 51). Atrium veya arkadlarla aligverig bi-
rimlerinin birbirine baglandigi bu mekanla-
rin tasarnim olgusunu Victor Gruen soéyle
agiklamaktadir: "Kapali mall'larin altinda
yatan amag, i¢ mekan dikkanlaryla fizik-
sel ve gorsel karsitlik yaratarak insanlara
disanda olma hissi vermektir; ayni zaman-
da iklimlendirme, bir sureligine oturma ve
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dinlenme imkani, havuz, peyzaj ve heykel-
lerden gorsel tad alma saglanir" (Horn-
back, 1962, s.165). 1960 sonlarinda mal-
I'lar, performans alanlari, gigekler, agaclar
ve havuzlariyla i¢ mekanda yeni bir sokak
ve plaza yasami iceren mekanlara donus-
miis; 1970'lerden itibaren ise iki ya da (¢
katl, (¢ ila bes ana magaza iceren aligve-
rig merkezlerine donlsmeye basglamistir.
Aligverig mekanlarinin biylik merkezlerde
toplanmasi ile kullanicilarin aradiklarini bir
arada bulabilecedi mekanlar olusturulmak-
ta ve boylelikle glinimuizin hizli yagam
temposu iginde farkli mekanlarin dolagila-
rak zaman kaybedilmesi énlenmeye ¢ali-
silmistir. Aligveris merkezleri ayni zaman-
da birer eglence merkezi niteligi kazan-
mislar; kullanicilara daha fazla olanak
sunmak amaci ile alisveris ve yemek igle-
vini bir araya getiren food court'lar, sine-
ma salonlari, canli muzik performans sah-
neleri, sergi alanlari gibi mekanlar da ek-
lenmistir (Taguchi, 1996, s.6).

Turkiye'de ise aligveris merkezleri geligimi
baslangici 1980'li yillarin sonlarina rastla-
maktadir. Basta istanbul olmak lzere, ni-
fusun kalabaliklasmasina bagli olarak
kentlerin blytimeleri ve yeni yerlesim bdl-
gelerine dogru dagiimalari sonucu, mer-
kezde toplanmis ticaret iglevi kentin degi-
sik yerlerine, tilketimin yogunlasip toplan-
digr alanlara dogru kayma egilimi gdster-
mektedir. Artan niifus yogunlugu nedeniy-
le olusan tiketici potansiyelinin daha
ucuz, daha zengin bir mal ve hizmet gesi-
dine daha kolay ulasabilmesini saglayan
aligveris merkezleri, énemli bir kullanim
sikligi ve karlilik elde etmiglerdir.

Aligveris Olgusu ve Atriumlar

Aligverig merkezlerinin tasariminda temel
amag, potansiyel misterilerin mekana ge-
kilmesini saglayacak ve kullanicilarini
mimkin oldugunca uzun sire igeride tu-
tarak daha fazla aligveris yapmalarini sag-
layacak mekanlar yaratmaktir. Heyecanli,
eflenceli ve insanlarin iginde bulunmaktan
mutlu olacaklari mekanlarin, aligverisi arti-
rici etkisi oldugu belirlenmistir (Mehreiban,
1976, s. 287). Bu nedenle aligveris mer-
kezlerinde cevrenin olumsuz kosullarin-
dan yalitiimis, insanlarin mekana gelerek
iceride zaman gegirmelerini saglayacak

etkinlikler ve gesitli mekansal &gelerle
zenginlestirilmis ortamlar yaratiimasi ile in-
sanlarin bu mekanda rahatca dolagip alis-
veris yapabilmelerini saglayacak bir me-
kansal kurgunun olugturulmasi énem ka-
zanmaktadir. Ayrica, kentlerde eksikligi
hissedilen ortak mekanlarin aligveris mer-
kezlerinde yaratiimasi, insanlarin bu me-
kanlara gelmeleri ve buralarda vakit gegi-
rerek aligveris edebilecekleri slreyi uzat-
malari ticari agidan da tercih edilen bir du-
rumdur. Victor Gruen, 1960 yilinda kale-
me aldigi bir yazisinda, giinimiz alisverig
mekanlarinin yiklendigi bu énemli fonksi-
yonlar ile eski dénem ortak mekanlar ara-
sinda baglanti kurarak, "aligveris merkez-
lerinin gegmiste eski Yunan agorasinin,
ortacag pazar yerinin ve bizim kendi kent
meydanlarimizin saglamis oldugu gibi,
modern toplum yasamina katihm ihtiyag,
yer ve imkanini saglayabilecekleri." me-
kanlar haline doénustirilmeleri geregini
vurgulamaktadir (Harris, 1987, s.322).
Aligveris merkezlerinde atrium formunun
kullanimi, olumsuz dis kosullardan korun-
mus mekanlar elde edilmesini ve bog za-
man etkinlikleri sunulmasiyla aligverisin il-
gi gekici hale getiriimesini, béylelikle daha
fazla insanin yapiya cekilmesini saglamig-
tir; bu da atrium olgusunun daha sonraki
dénemlerde insa edilen aligveris merkez-
lerinde agirlik kazanmasina neden olmus-
tur (Uzun, 2001).

Gunumizde aligveris merkezleri tasari-
minda en sik kullanilan mekansal kurgula-
rin odagini olusturan atriumiar, tarihsel st-
re¢ icinde islev ve buna bagl olarak form
degisikliklerine ugrayarak gelisim goster-
mis olan bir mekan tiirtdtr. ilk dénemler-
de, konutlarda merkezi acik ortak mekani
tanimlayan atrium, tarihsel sire¢ iginde
degisen istek ve ihtiyaclar ile gelisen tek-
nolojik olanaklarin drlini olan farkli dlgcek
ve nitelikteki yapilarda tstl kapali hale d6-
niigerek yeni bir mekan tirlini tanimla-
mak igin kullaniimaya baslanmigtir. Gind-
mizde atrium olarak adlandirilan mekan-
lar, kapall, iklim kosullarindan korunmus,
dogal aydinlatmaya izin veren yapisi ile
dis mekanda bulunma hissi uyandiran ve
kentsel 6lgekte de 6nem kazanmaya bag-
layan i¢ mekanlardir.
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Atriumun gelisim s(lrecine bakildiginda,
mekansal ihtiyaclarin farklilastigr ve daha
biylk 6lcekte kapali atriumlarin insa edi-
lebilmesine olanak taniyacak teknolojik
gelismelerin yasandigi sanayi devrimi ile,
uzun bir aradan sonra atrium mekaninin
yeniden sik kullaniimaya baslandidi ve ta-
sariminda yeni acilimlarin gézlendigi
1950l yillar, 6nemli dénlim noktalari ola-
rak karsimiza cikmaktadir. 20. Ylzyillin
ilk yanisinda, |. Dlnya Savas! ile birlikte,
bir duraksama dénemi yasayan atrium fik-
ri, degisen imar dizenlemeleri, program-
sal intiyaclar, ekonomik kosullar ve strate-
jiler, enerji duyarliigi ve teknolojik gelis-
meler gibi sebeplerden dolay! tekrar ilgi
cekmeye ve gelismeye baslamistir. 1950'li
yillarda kapali aligveris merkezlerinin insa
edilmesi, atriumlu yapilarin gelisim sire-
cinde énemli bir nokta olusturmaktadir. ik-
lim kosullarindan ve trafikten arindiriimis
bu merkezlerde kapali ortak mekanlar,
sosyal bir odak noktasi saglamalari nede-
niyle deger kazanmis ve yogdun sekilde
kullaniimaya baglamigtir. 1960’11 yillarin
sonlarindan itibaren atrium olgusunun ge-
tirdigi bu avantajlar pek gok mimar ve igve-
reni etkilemis, bu tarihten sonra pek gok
sayida atriumlu yapi insa edilmistir.

Aligveris merkezinin bir atrium etrafinda
kurgulanmasi, tim katlarin ayni anda goé-
rilmesini, burada bulunan insanlarin hem
birbirlerini hem de mekandaki etkinligi al-
gilamalarini saglarken, yatay ve dlsey do-
lagim gsemasinin basit ve kolay okunur ol-
masina yardimci olmaktadir. Atrium meka-
ninin sagladigi kontrolll, ¢evrenin olum-
suz kosullarindan yalitiimig glivenli yapisi,
doga ve sanat dgeleriyle zenginlestirilebi-
len ic mekani ile alisveris haricinde etkin-
liklere olanak tanimasi, hem mekanin ge-
kiciligini, hem de mekanda bulunan insan-
larin daha uzun sireli dolagimina ve kulla-
nimina olanak tanimaktadir. Tim bu et-
kenler, atriumun alisveris merkezlerinin
hedef kitlesi ile mekan sahiplerinin mekan-
la ilgili beklentilerine cevap vermeye yone-
lik bir kurgu olusturulmasina énemli katki-
da bulunan bir fikir olarak kullanimini yay-
ginlastirmaktadir (Uzun, 2001).

Atriumun Mekansal Nitelikleri

Ortak mekanlar, toplumlarin sosyal yasa-
minin niteligi ve slrddrilebilmesi agisin-
dan her ddnemde 6nemli bir yere sahip ol-
muglardir. Her toplum ve dénem kendi ih-
tiyaclarini karsilamaya yénelik ortak me-
kanlar yaratmis; bu mekanlar degisen top-
lumsal, ekonomik ve kentsel kosullara
bagl olarak surekli bir degisim ve gelisim
gostermigtir. Bir ortak mekan olarak atri-
umlarda bu kavram kapsaminda ele alin-
diginda benzer nitelikler géstermektedir.

Bir ortak mekan olarak atriumlarin mekan-
sal iglevleri, insan ihtiyaclan ile uygunluk
gdstermektedir. Bu iglevlerin bir kismi fi-
ziksel konfor ile, bir kismi ise dinlenme ve
rahatlama, guvenlik duygusu, insanlarla

olan mesafenin korunmasi gibi sosyal ihti-
yaclarla ilgilidir. Sosyal agidan ele alindi-
ginda bazi kullanicilar dinlenecek ve ra-
hatlayacaklari, bazilari ise ortak mekan ve
icerdigi 6geler ile aktif etkilesimde buluna-
bilecekleri, kesfe, yeni deneyimler ve et-
kinliklere katilabilecekleri mekanlar tercih
etmektedirler.

Dinlenme, tanimladigi rahatlama ve kurtul-
ma duygusu ile konfordan ayrilmaktadir.
Dinlenmenin amaci kent yasaminin hizli
ve yorucu temposundan, kentin karmasa-
sindan uzaklagsma, yorucu etkinlikler igin
gi¢ kazanma ve yenilenme olmaktadir
(Carr ve dig., 1992). Atriumlarda dinlenme
kavrami, fiziksel dinlenmeden cok, psiko-
lojik dinlenme anlami igermektedir. Ortak
mekanlarin sosyal ortami, icerdigi doga
Ogeleri ve sanat eserleri ile gesitli etkinlik-
ler, psikolojik yénden rahatlatmayi amag-
lamaktadirlar. Ortak mekanlarin, kullanici-
larin dinlenmesi amacini yerine getirebil-
mesi konusunda fiziksel konforun yani si-
ra, psikolojik konforun saglanmasi blylk
6nem tasimaktadir.

Atriumlarin en garpici niteliklerinden bir di-
geride, atriumlarin pasif mesguliyet alanla-
ri olmalaridir. Pasif mesguliyet, gevreyi iz-
lemekten keyif almak olarak tanimlanabilir.
Pasif mesguliyet durumunda bir seyler
yapmak veya konusmaktan ziyade seyret-
me eylemi agirlik kazanmaktadir ve birey
lum ve gevrenin bir pargasi olarak algila-
yabilmektedir. Diger insanlarin varhgi, gor-
sel nitelik ve cesitlilik, sanat, manzara ya
da doga pasif mesguliyet icin insanlar ¢e-
ken etkenlerdir. Atriumlar igin pasif mes-
guliyet 6nemli bir fiziksel nitelik olarak kar-
simiza ¢ikmaktadir.

insanlarin ortak mekanlarda bulunma se-
beplerinden birisi olan kesif dzellikle go-
cuklarin dogal bir ihtiyacidir. Ortak mekan-
lar agisindan ele alindiginda kesif, kullani-
cinin dolagsarak mekanin cesitli bélimleri-
ni, balkon, yirtGyen merdiven, asansor,
doga ve sanat yapitlar gibi 6gelerini kes-
fetmesi ve mekanda bulunan diger insan-
lari izleme imkani bulmasi olarak tanim-
lanmaktadir. Bu nedenle, mekanda degi-
sen perspektifler ve manzaralar yakalan-
masl!, mimari elemanlarda zithk ve cesitli-
lik saglanmasi, yaratici etkinliklerin organi-
ze edilmesi gibi tasarim ve yonetim karar-
lar ile, kesif olgusu zenginlestirilebilmek-
tedir (Carr ve dig., 1992, ss. 134 - 135).

Atriumlarin daha cok sayida kisi tarafin-
dan daha yogun bir sekilde kullanilabilme-
si i¢in 6neelikle o mekana kolaylikla ulagi-
labilmesi gerekmektedir. Bu nedenle ulasi-
labilirlik kavrami ortak mekanlarin kullani-
minda bulyik énem tasimaktadir. Mekana
girig fiziksel oldugu kadar psikolojik bir ko-
nudur. Mekan potansiyel kullanicilar tara-
findan kolaylikla gortlebilir ve girilebilir ol-
mali; mekanin kullanim amagh ve kullani-
labilir durumda oldugu mesaji agikga veril-



melidir (Marcus & Francis, 1990, s.6).
Ulasilabilirlik kavrami fiziksel, gérsel ve
sembolik ulasilabilirlik olarak Gg¢ boyutta
ele alinabilir (Carr ve dig., 1992, s. 138;
Saglar, 1998, ss.115 - 116). Fiziksel ula-
silabilirlik, mekanin yas ve fiziksel nitelikler
bakimindan ayrim gostermeksizin tiim po-
tansiyel kullanicilar igin herhangi bir fizik-
sel engel olusturmamasi ve diger mekan-
larla iyi iligkilendirilmis olmasidir. Fiziksel
ulasilabilirlik ile ilgili diger bir unsur ise at-
riumun genel dolagim semasi ile olan ilig-
kisidir. Atrium ve dolagim akslarinin bag-
lantisinin, tasarim asamasinda iyi kurgu-
lanmasi gereklidir. Atriumlar mevcut dola-
sim aksi ile mekana zenginlik ve genisglik
hissi verecek sekilde baglanmalidir. Gér-
sel ulasilabilirlik, atrium mekaninin digari-
dan bakildijinda kolayca algilanmasi, po-
tansiyel kullanici ile arasinda herhangi bir
gorsel engel hissediimemesi durumudur,
Gorsel ulasilabilirlik veya géranarlik, in-
sanlarin bir mekana giriste 6zgtir oldukla-
rini hissetmeleri agisindan énem tagimak-
tadir. Gorsel olarak algilanamayan me-
kanlar, fiziksel agidan iyi tasarlanmis ve
uygulanmis olsalar bile yeteri kadar kulla-
nilmamakta, kullanici sayisinin azhg: ise
diger insanlarin mekani kullanma istekleri-
ni azaltmaktadir. Gorsel ulasilabilirik me-
kan glvenligi agisindan da 6nem tagimak-
tadir. Algilamanin eksik oldugu mekanlar
hem kullanim, hem de toplum ve kanun
dénlnde sug sayilan eylemlerin odag! olma
agisindan glvensiz olarak nitelendirilmek-
tedir. Sembolik ulasilabilirlik ise mekanin
potansiyel kullanicilara agik ve kullanima
hazir oldugu mesajinin verilebilmesi duru-
mudur. Bir mekanin acgikhgi, "secime ve
girise, aktif kullanim ve degisime, bakis ve
anlamaya, yeni algilama ve deneyimlere
insanlarin 6zgir davraniglarina agikhk”
olarak tanimlanmakta; aciklik kavraminin
mekanin sahiplik, boyut, ve kullanim tdri
ile iligkili olmadigi iddia edilmektedir
(Lynch, 1990, ss. 396, 408). Atrium meka-
ninin sembolik ulasilabilirliginin eksikligi, o
mekani kullanmasi muhtemel veya kullan-
may! distnen insanlarin mekana girigini
psikolojik olarak engelleyen bir etken ol-

Sevens, Diisseldorf
Mimar: RKW - Rhode - Kellermann - Wawrowsky

maktadir. Sembolik ulagilabilirlik mekana
kimlerin kabul edildiginin de bir géstergesi-
dir. Bu baglamda mekanin igerdigi iglevie-
rin niteligi, tercih edilen kullanici grubunun
kimligi ile ilgili baz bilgiler icerir.

Aligveris merkezilerinde, mekan, kullanici-
larin farkl istek ve ihtiyaclar géz online
alinarak icerdigi etkinliklerin cesitlilik gos-
termesi, 6zellikle en sevilen, istenen etkin-
likleri destekleyecek sekilde donatiimasi
ve bu farkhliklara uyum saglayabilecek es-
nekligi saglayabilmesi énemlidir. Esneklik,
"mekan degerlerinin aktif olarak kullanimi
veya degistirilebilmesi ile islev degisimine
uyumu" olarak tanimlanmaktadir (Lynch,
1990, s. 409). Atriumlar, mekansal kurgu
olarak aligveris merkezlerinin esneklik ni-
teligini arttirici olanaklar saglamaktadir.

Bir aligveris merkezinde, mekanin kullani-
ci tarafindan kolay algilanabilmesi ve an-
lamlandirilabilmesi icin mekanin sinirlari-
nin ve igerdigi diizenin de kolay bir sekilde
algllanabilir olmas! gerekir. Bu nedenle,
aligveris mekaninda sinirlarin hem fizik-
sel, hem de anlamsal olarak iyi belirlenmis
olmasi ve sinirlarinin strekliliginin saglan-
mas| 6nem kazanmaktadir. Atriumlar me-
kanlarin iglevselligi agisindan énemli un-
surlar olan yénlendirme ve dolagim sirek-
liliginin saglanmas! agisindan yardimci
mekansal elemanlardir. Ydnlendirme ve
dolagim strekliligi hem mekan ici, hem de
mekan ile disanisi arasi iligkiler dahilinde
dustndlebilir. Bu nedenle atriumlar me-
kanlar aras| sureklilik ile ig-dig arasi iligki-
lerinin iyi kurgulanabilmesi ve mekanin
kent dokusunda sureklilik olusturmasina
yardimci olabilmektedirler. Alisveris mer-
kezlerinde giriglerin disaridan etkileyici ve
davetkar, cikiglarin ise igeriden mekanin
blitlinline gére daha az algilanir olmasi ise
mekanda daha uzun stre kalinmasini, do-
layisi ile daha ¢ok mekanin dolasiimasini
saglar. Mekan algisi s6z konusu oldugun-
da, insan Glgeginin gbz éninde bulundu-
rulmasi ve buna bagl olarak gdrsel aks ve
perspektifler yaratiimasi énem tasimakta-
dir. Aligveris merkezi tasariminda, meka-
nin dikkati top1ayacak bir gbrsel odak etra-
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finda basit ve acik bir dolagim semasi cer-
cevesinde kurgulanmasi, mekanda bélim-
lenmelerin ve belirli bir ritmin hissedilmesi
ile kullanim kolayligi agisindan gerekli ol-
maktadir.

Aligveris mekanlari, kullanici, yapi ve ya-
kin cevresi ile kurdugu iliskilerle daha gticg-
i ve gesitli anlamlar kazanabilirler. insan-
larin kisisel yagamlari, mekan ve daha ge-
nis agidan bakildiginda dinya ile glcli
baglar kurmalarini saglayan anlamli me-
kanlar, fiziksel ve sosyal kavramlarla iligki-
lerini de glglendirmektedir. Anlamh me-
kanlar, insanin huzur ve ait olma duygusu
hissettigi, yasamlarinin 6nemli parcalari
haline gelen 6zel yerlerdir; insan ve me-
kan, yani icerik ve tasarim arasinda bir
kimlik duygusu olmalidir. Bunun gercek-
lesmesi icin mekanlarin kullanici istek ve
intiyaglari ile uyum iginde olmalari; kisiye
konfor, glvenlik ve diger insanlar ile ileti-
sim imkani sunmalar gerekmektedir (Carr
ve dig., 1992, s. 239). "lyi bir mekan kisiye
ve onun kiltirine uygun olan, kendi igin-
de yasadidi toplumun gec¢misinin, hayat
icindeki yeri ve tim bunlari kapsayan za-
man - mekan evreninin farkinda olmalarini
saglayan mekandir." (Lynch, 1981, s.142).
Anlamin olugmast, Kisi ve mekan arasin-
daki karsilikli iletisim ve etkilesim slreci-
nin bir sonucudur. Kentlerdeki ortak me-
kanlar islevsel, sembolik, algisal veya ileti-
simsel mesajlar icermekte (Trancik, 1986,
s. 86), bu mesaijlar ise yapilarin kitle, cep-
he, mimari elemanlari, tagidigi kdlturel de-
gerler ve isaretler ile ifade edilmektedir.
Mekan ve kullanici arasindaki etkilesim
hem kullanici, hem de mekan lzerinde de-
gisime neden olmaktadir. Mekanin degisi-
mi, kullanici igin anlam diizeyini ve niteligi-
ni de degistirmektedir (Saglar, 1998,
s.122). Atrium mekani iginde bulundugu
veya yakin iliskili oldugu yapi ile birlikte ele
alindiginda da bagh bulundugu yapi veya
yap! gruplarinin anlamlihgini arttirici veya
destekleyici bir fonksiyon Ustlenebilmekte-
dir. Anlamhihgin saglanabilmesi igin, alis-
veris merkezinin butininde veya atriumla-
rin 6zelinde, mekanda olusturulacak veya

MicMac Mall, Darmouth, Nova Scotia, Kanada.wéﬁ
Mimar: Lydon Lynch Architects
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kurgulanacak olaylar ile mekansal 6zellik-
ler birbiri ile uyum iginde olmasina 6zen
gosterilmelidir. Ortak mekanin anlam ka-
zanmasi ile ilgili etkenlerden birisi de me-
kanin icinde bulundugu yakin gevresidir.
Bir ortak mekan, bitlin kent dokusu iginde
distnilmis ise aniamli olmaktadir.

Aligveris mekanlarinin kullanicilara baz
temel haklar sunabilmeleri gerekmektedir.
Bu haklardan bazilani girig, hareket, sahip-
lik, ve degisiklik yapabilme 6zgtrlikleridir
(Carr ve dig., 1992, ss.185 - 186). Aligve-
rig merkezlerinde, giris Gzgurluga temel
haklardan biridir, ancak fiziksel, gérsel ve
sembolik bariyerlerle bu ézgtirligiin kulla-
nmimi kisitlanabilmektedir. Hareket 6zgirli-
gu ise bir mekani kullanma hakkidir, an-
cak cesitli dizenlemelere ihtiyag duyul-
maktadir. Sahiplik ise, bir birey ya da gru-
bun kisisel kullanimlari igin uygun mekan
bulunmasidir; ayni zamanda kisi veya
gruplar arasindaki mekan uygunlugunu
dengeler. Degisiklik 6zgirligl ise mekan-
da kigisel uyum igin eleman ekleme, kal-
dirma veya degistirme olanaginin bulun-
masidir. Esitlik, mekana gelen insanlar
arasinda sahip olduklari nitelikler esas ali-
narak, bu temel haklarin kullanimi baki-
mindan herhangi bir aynm yapilmamasi-
dir. Esitlikgi mekanlar kullanici gruplarinin
haklarini gbzetir; tim gruplara aciktir ve
hareket ézgirliigu saglarken, sahipligi de
korumaktadir. Bir aligveris mekaninda bu
nitelikte 6zglirlliklerin olugturulabilmesi ve
slrekliliginin saglanabilmesinde atriumlar
olumlu etkiler yapabilmektedir.

Aligveris merkezlerinde, atriumlarin olus-
turulmasindaki en belirgin nedenlerden bi-
risi de, kentin karmasik ve sikici ortamin-
dan uzaklasarak psikolojik rahatlama ve
dinlenmeyi saglayacak nitelikie ortamlar
saglamaktir. Atrium mekaninin estetiksel
nitelikleri, mekan kullanicilarinin memnu-
niyetini arttirmakta, potansiyel kullanicila-
rnn mekana cekilmesi saglamakta ve in-
sanlan kent baskisindan uzaklastirilarak
kullanicilarina moral kazandirmaktadir.

Atriumlar, yapi icinde pek ¢ok farkli formda
yer almakta, yap! mekanlari ve yakin gev-
re ile farkl sekillerde iliskilendiriimektedir-
ler. Bu planlama gesitliligi, mekansal algi
ve iglevsellik agisindan pek gok farkl se-
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¢cenek olusturmaktadir. Atriumlar, yapi
icindeki konumlari, disarisi ve diger me-
kanlar ile olan iliskilerine bagh olarak fark-
I agiklik derecelerine sahip olabilmekte ve
mekan organizasyonu agisindan farkl kur-
gular ve dolagim semalari sunmaktadirlar.

Atriumun yapi igerisinde yukarida tanimla-
nan pek cok fiziksel,sosyal ve ekonomik
iglevi kargilayan bir mekan olmasinin yani
sira, kentin olumsuz kosullarina alternatif
olugturan mekansal ézellikleri ile de kulla-
nicilar igin bir gekim noktasi olugturmakta-
dir. Atriumlarin kent igindeki rolleri, kulla-
nim Ozellikleri ve insanlar tarafindan algi-
laniglan ile glnimizin en yaygin ortak
mekanlarindan birisi olarak gérliimektedir.
Atriumlar, mekansal 6zelliklerinin iyi aras-
tinlip, uygun yapi tdrlerinde uygun sekiller-
de kullanimlari ile, gelecekte de kent, yapi
ve kullanicilar agisindan énem tasiyan,
anahtar role sahip mekanlar olmaya de-
vam edeceklerdir. [1
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Tarihi Ticaret Merkezi Kemeraltinda
Degisen Uretim ve Tuketim Modellerinin Mekansal Yansimalart

Emel KAYIN

Yard. Dog. Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Bolimii

Kentlerin ticaret merkezleri, yalnizca yerle-
simlerin ekonomik yapilarini bigimlendiren
aktiviteler dolayisiyla degil, bu eylemlerin
gerceklesmesine bagli olarak ortaya ¢ikan
yasanti ve yasantinin sekillendirdigi me-
kanlar dolayisiyla da ilgingtirler. Zamanin
ve yagamin kurgusundaki devinimin kolay-
ca mekana yansiyabildigi bu alanlar, bir
bakima kentlerin ylzlerine tutulan aynalar
gibidirler. O ayna, yakindan bakildiginda
kentlere, biraz uzaga gidildiginde Ulkelere,
giderek de dlnyaya ait, sosyal, ekonomik,
politik, kdlttrel vb. verilerin bir géstergesi-
dir. Boyle bakildiginda tarihsel kent ticaret
merkezleri de, dedisen sosyo-ekonomik
yapinin ve farklilagan Uretim / tliketim bi-
cimlerinin ylzyillar boyunca Ustlste biri-
ken mekansal katlarini, bazen butln netli-
giyle, bazen da birbirinin icine gegen go-
rintiler seklinde 6niimiize koyan derinlikli
aynalar olarak nitelendirilebilirler.

Farkli kimlikleriyle, degisken anlamlariyla,
sUrlkleyici izleriyle cagimiza ulasan, gele-
neksel bir dizene goére Grgltlenmis olan
bu alanlarin, caglarin yeni geligmeleri kar-
sisinda dagilmalan, ¢oézilmeleri, uyum
saglamalan, 6zetle sosyo-ekonomik dénu-
stim slreglerinin belirledigi her yol ayr-
minda yeniden bicimlenmelerinin sayisiz
éyklerinden biri de izmir kentinin tarihsel
ticaret merkezi Kemeralt’'nda yasanmig ve
yagsanmaktadir. Geleneksel merkez, daha
once de cesitli degisim suregclerini gegir-
mis olmakla birlikte, gliniimiizde kireselle-
sen dlnya, yeni ekonomik egilimler ve
farklilasan tiiketim aligkanliklar gibi olgu-
larin karsisinda bir dénim noktasinda da-
ha bulunmaktadir. Bu makale, degisen
tretim ve tlketim modellerinin Kemeral-
t’'ndaki mekansal yansimalarini, gesitli do-
nemlerin yapili formlarina odaklanarak ir-
delemeyi; ayrica tarihi merkezin barindir-
digl cok zamanl veriler yardimiyla, bélge-
deki aligverig kiiltliri ve mekan arasindaki
devingen iligkiyi ortaya koymayi amacla-
maktadir.

Hanlarin, Bedestenlerin, Garsilarin
Kemeralti'si

Glinimuizde bile Kemeralti dokusunun
6nemli bir pargasini olusturan han, bedes-

ten, gcarsi gibi yapilar; ytzyillar boyunca ti-
caret aktivitesinin ydritilmesine hizmet
vermigler; ancak sire¢ igerisinde gerek
mimarileri, gerekse kullanim bigimleri agi-
sindan énemli donlisumler gegirmislerdir.
So6zl edilen yapilarin Kemeralti bélgesin-
de yogunlasmalari, 6zellikle izmir kentinin
ticari agidan énem kazandigi on yedinci
ylizyildan sonra gerceklesmistir. Onyedin-
ci yiizyilda ipek ticaretinin izmire yénlen-
mesinin ve kentin Bati Anadolu’nun Grdn-
lerinin dagitim merkezi konumunda olma-
sinin, yerlesimin ticari ylkseliginin temel
nedenlerini olusturdugu dustnulmektedir
(Baykara, 1974, s.94; Goffman, 1990,
s.51). Kemeralti; Tarkler, Rumlar, Ermeni-
ler, Museviler, Levantenler gibi farkl etnik
gruplarla belirlenen kozmopolit bir yapiya
sahip olan izmirde, Dogu'ya 6zgu gele-
neksel formlarda o6rgltlenmis bir ticaret
merkezini teskil ediyordu. Bdlgedeki mi-
mari de, mevcut sosyo-ekonomik yapinin
karakteristikleri dogrultusunda bigimlen-
migtir.

On yedinci ve on sekizinci ylizylllarda
uzun mesafe kervan ticareti, alandaki ya-
pilasmayi bigimlendiren 6nemli etkenlerin
basinda geliyordu. Cesitli kaynaklarda; Le-
vant'in en zengin ticaret merkezleri arasin-
da yer alan kentin, Asya'dan Avrupa'ya ve
Avrupa’dan Asya'ya giden mallarin amba-
r oldugu; yerlesime iran’dan gok sayida
kervanin gelip gittigi; kervan ticareti yoluy-
la yilda yaklasik iki bin balya ipegin tasin-
digindan soézedilmektedir (Tavernier,
1677, 5.79.; Tournefort, 1717, s.371-373).
Bu olgu, kentte gerek ticari aktivitelerin
gerceklestirilebilecegi; gerekse uzun me-
safe kervan ticaretini ylritenler basta ol-
mak lzere, ticarete bagll nedenlerle kente
gelenlerin barindirlabilecedi ve cesitli ihti-
yaclarinin karsilanabilecedi yapilarin tesis
edilmesini gerektirmistir. Ancak Onemle
vurgulanmasi gereken bir nokta, bélgenin
yalnizca aligverigin ya da tlketimin ger-
ceklestigi bir alan degil, aym zamanda ge-
leneksel tarzda sirdirilen Gretimin ya da
zanaatin varoldugu bir kentsel mekan nite-
ligini tagimakta olmasidir. Ticaret ve (re-
tim aktiviteleri, kliclk dukkanlarin yanisira
han, bedesten, carsi gibi yapilanmalar ige-

Kemeraltin'da bir gdriiniim

risinde gerceklestirilirken, sokak da daima
aligverise dogrudan katilan 6zel bir mekan
niteliginde olmustur. Yemisgiler Cargisi,
Bakircilar Carsisi gibi ana mekan igerisin-
de alt mekanlar tanimlayan adlar, hem so-
kaklar bazindaki fonksiyonel bir dizenle-
meyi, hem de lonca duzeni ile agiklanabi-
lecek mesleki bir érgutlenmeyi ifade et-
mektedirler.

Ticaret, konaklama, depolama aktiviteleri-
nin birini ya da birkacini biinyelerinde ba-
rindiran hanlar, farkl fonksiyonlu gesitlen-
meleriyle dénemin ticaret ortaminin gerek-
lerine oldukga uygun gézlimler sunmuslar-
dir. Bu yapilar gaglarinin insa eylemi igeri-
sinde 6nemli bir yer tutuyorlardi. izmir
hanlari lizerine calismalar yapan arastir-
macilardan Aktepe 76, Mdller-Wiener 180,
Ersoy ise 101 adet Osmanli dénemi hani-
nin insa edilmis oldugunu bildirirler (Akte-
pe, 1971, s.113-149; Ersoy, 1991, s.5.;
Mdller-Wiener, 1980/1981, s.420-454).
izmirdeki Osmanli dénemi hanlarini fonk-
siyonel bir aynm duslnllmeden plan se-
malarina gére degerlendirdigimizde, "aviu-
lu" ve "gecitli" nitelemeleriyle belirlenebile-
cek iki grupta toplamak mumkinddr. An-
cak han mimarisinin gelisimini sadece
plan tipolojisiyle agiklayabilmek mimkin
degildir. Sosyo-ekonomik yapidaki ya da
ticaret tarzindaki degisimlere bagl olarak,
hanlar da farkli mekansal 6rgltlenmeler
icerisine girmislerdir. Sézkonusu yapilarin
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bir bélimd, ticaretle birlikte, konaklama
fonksiyonlarini da ustlenirlerken, bir diger
bélimu ise yalnizca ticari aktivitelere hiz-
met vermekteydiler. Binalar genelde ihti-
yagclari minimalist yaklagimlarla kargilama-
yI hedefleyen bir anlayis icerisinde sekil-
lenmisti. Uzun mesafe kervan ticareti dé-
neminde konaklama, ticaret ve depolama
aktivitelerinin birarada tasarlanmasi pratik
bir ¢6ztimi olusturmustur. Boéylece ayni
bina igerisinde tliccar, kervanci ve hizmet-
lilere barinma olanagi, mallarin muhafaza-
sl igin glvenli kosullar ve ticaretin gergek-
lesmesi igin uygun bir ortam saglanmis
bulunuyordu. Hanlardaki ticari aktivitenin
tirlinin belirlenmis olmasi, dénemin lonca
tarzindaki drgtitlenme diizenine uygun du-
serken, disandan gelen kervanlarin ger-
ceklestirdikleri ticaret ile ilgili kisilere de
kolayca ulasabilmelerine olanak saglyor-
du. Cok fonksiyonlu g¢ézlimlerde, ticaret,
depolama ve servislerin zemin katlarda,
konaklamanin ise agirlikl olarak st kat-
. larda yer aldigi iki katll dizen tercih edil-
mistir. Kemeralt’nin sokaklara dar cephe
veren parsel dlzeni igerisinde, ic mekan-
da rahatlama saglamanin yanisira, sokak
dizeyindeki ticari aktivitenin kademelene-
rek devamina olanak veren aviulu ¢éziim-
ler yaygin olarak kullaniimistir. Glintimiiz-
de orijinal yapisi oldukga zedelenmis olan
Fazlioglu Hani bu tip ¢ézime bir 6rnek
teskil etmektedir. Avlulu sema, ortadan
kalkmis bulunan Vezir Hani'nda 6rnekle-
nebilecedi gibi ticari fonksiyona odaklanan
hanlarda da kullaniimigtir.

Osmanli imparatorlugu’'nda "Batililasma"
dénemi olarak tanimlanan on dokuzuncu
ylzyil, pek ¢ok alanda oldugu gibi sosyo-
ekonomik yapida ve ona bagh olarak tica-
retin érgutlendigi binalarda da, 6nemli dé-
nugtmlere tanik oldu. Demiryollan ve bu-
harli gemilerin yeni ulasim araglar olarak
devreye girmesi, uzun mesafe kervan tica-
retini geriletirken, hanlar da bu gelismenin
ve ona eklenen diger sosyo-ekonomik ve-
rilerin etkisiyle bir degisim siirecine girdi-
ler. Yapilarda fonksiyonel ayrismanin ger-
ceklesmesi, donemin en énemli gelismele-
rinden biridir. Yeni yapilanmada konakla-
ma fonksiyonunu oteller Ustlenirken, tica-
ret ve depolama aktiviteleri icin farkli han-
lar ortaya citkmistir. Cakaloglu, Musevit

Hanlari gibi yapilarda &rneklenebilecek,
bir tarafindan girilip diger tarafindan ¢ikila-
bilen ve ticarete hizmet veren gegitli han ti-
pi bu dénemin Urlnddir. Genis bir meka-
nin catiyla érttilmesi ile bigimlenen depo
hanlari da yine bu evrede gelismistir. An-
cak sOzi edilen fonksiyonel ayrigmalar,
Kemeralt'nda uzun bir gegis déneminin
sonunda tamamlanabilmistir. Bu sirecg,
birtakim mekansal ve kavramsal karigiklik-
lari icermektedir. Ornegin “Han" sézchgi-
nun ¢cok uzun bir stire hem ticaret, biro ve
depolama, hem de gegmisin hanlariyla
farkllagsan yeni konaklama yapilar igin
kullanildigi gériimektedir. Zaten bélgedeki
modern otel kurumu han geleneginin bazi
karakteristiklerini alarak gelismis, gecis
déneminde de hanla otel arasindaki birta-
kim tesisler konaklamaya hizmet vermistir.
Geleneksel merkezde zemin katlarin de-
gerli olusu, otellerin alt katlarina da geg-
mistekinden ¢ok farkli nitelikler gésteren,
ticaret ya da buro aktivitelerinin yerlesme-
sini gerektirmistir. Ancak bu kullanim,
uzun mesafe hanlarindan farkl olarak,
konaklama ile biitiinlesmeyen ve genis 6l-
cekli ticari Orgltlenmelere entegrasyon
saglamayan sinirli aligveris ya da is me-
kanlari niteligindedir.

Ozetle, Kemeralt’'ndaki han, bedesten,
carg! gibi yapilanmalarin, temelde gele-
neksel tarzda érgatlenmis olan bir ticaret
ile Uretim modelinin ihtiyaglarini karsila-
mak lzere bigimlendirildiklerini, ancak on-
lan gekillendiren faktérlerdeki degigimlere
bagl olarak da Osmanli déneminde bile
bazi dénuslm slreclerini yasadiklarini
saptamak mumkindur. Kuskusuz Cumhu-
riyet dénemi, bu yapilar icin ¢ok daha radi-
kal degisimleri blinyesinde barindiracaktir.

Pasajlarin, ishanlarinin, igportacilarin
Kemeraltr’si

Cumhuriyet dénemi, tiim izmir kenti gibi,
Kemeralti ticaret merkezinde de &nemli
dénlslmlere neden oldu. Kentsel mekan
belirli acilardan yenilenirken, kékenleri
uzak gegmise dayanan &rgutli ticaretin
yansimalarini da (zerinde tasiyordu. iz-
mir'de tarihsel izlerin ciddi bir aginma gés-
terdigi 1950 sonrasinda, bu bdlgede de
yenilenmeler artmis, gelenekten kopan bir
mimari varligini hissettirmeye baslamistir.

Modern mimari tarzinda insa edilen pasaj-
lar, ighanlari ya da ki¢lk dikkanlar, slreg
icerisinde dokuda yerlerini almiglardir. Bu
dénemde geleneksel tarzdaki Uretim akti-
vitesinin olduk¢a azalmaya basladidl, geg-
migin farkli cografyalardaki Glkeler arasin-
da suregelen 6rgitll ticaret modelinin ye-
rini; kiglk oOlgekli imalat, kisa vadeli tike-
time yénelik aligveris ve isportanin aldig
gbézlenmektedir. Mekandaki degisim ve
modernlesme daha yogun olarak kendisini
ana arter Uzerinde ortaya koymustur.
"Kuscular, Balik¢ilar, Mantocular, Ayakka-
bicilar" gibi aktiviteleri yansitan isimlerle
belirlenen i¢ sokaklarda ise, tarihsel model
ortlll olarak kendisini hatirlatiyordu. Sézu
edilen slrecte konaklama biylk oranda
Kemeralti'ndan ayrilirken, ticaret ve ofis
kullanimlarinda da "pasaj", "¢ars!" ve "is-
hani" deyimleriyle somutlasan bir ayrisma
gergeklesti.

Bu dénemde insa edilen pasaj, ¢carsi ya da
ishani turlinden binalar, tarihle iliski kur-
maya calismayan, modern mimarinin sab-
lonlari dogrultusunda hareket eden bir
tavrin drdnleridir. Hanlardaki geleneksel ti-
caretten cok farkli olan yeni aligveris tarzi-
na karsilik gelen pasajlar, temelde kiglik
dlkkanlardan olusan, ancak kimi zaman
banka, sinema gibi birimlerle cesitlenebi-
len bir bina programina gére érgitlenmis-
lerdi. Birden fazla sokakla iliskili olabilecek
bigcimde tasarlanan bu yapilar, genelde
uzun kenarlarinda dikkan birimlerini, orta-
da ise gecit niteligindeki bir sirkilasyon
alanini barindiran basit bir plan semasina
sahiptiler. Bu yapi tdrinin oldukga erken
bir 6rnegi Oska Pasaji'dir. Blinyesinde ge-
sitli dlikkanlarla birlikte, Konak Sinema-
s'ni da barindiran Oska Pasaji, ayni za-
manda 1. Beyler Sokagdi'na gegit teskil et-
mistir. Mekansal diizenleri ve karakteristik-
leri gecmisin carsilarindan cok farkli olan
carsl binalari da, aligveris yapilarinin bu
evredeki bir bagka tlrind olusturmustur.
Kurgulari dolayisiyla pasajlara benzeyen,
ancak sunduklari aligverig ortaminin niteli-
gi dolayisiyla onlardan da ayrilan garsilar,
daha ¢ok orta gelir diizeyindeki tuketiciye
hitap eden giyim esyalarinin satildigi,
trtinlerin dilkkanlarin 6niine ¢ikarilabildigi
canl mekanlar sunmaktadirliar.

Fazlioglu Ham (gematik plan)
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Vezir Hani (gematik plan)

Cakaloglu Hani (sematik plan)




Salep;luﬁlu Vakif Cars1 isham

Havuzlubey Carsisi, bu yapilarin taninmig
drneklerinden biridir. Halk arasinda "Sa-
lepcioglu Pasajl" olarak bilinen, ancak bi-
na lizerinde "Salepgioglu Vakif Carsi isha-
ni" adiyla tanimlanan yapi ise, carsi ve
ofis fonksiyonlarinin birlikte yer aldig! bir
kurguya goére bicimlenmistir. Modern ¢izgi-
ler tagiyan yapinin Anafartalar Caddesi'ne
bakan 6n béluml, az katli olmakla birlikte
disa dénik, agir bir kitledir. Gelip gegenle-
ri iceri almak amaciyla zemin katta yarati-
lan bosluklar da, masif etkiyi fazla yumu-
satamamistir. Binanin arkada ylikselen
blogu ise, ana arter Uzerinde yurlyenler
tarafindan fazla hissediimemekle birlikte,
bélgenin degisik noktalarinda dokuya ya-
bancilasan bir 6ge olarak algilanmaktadir.
Boyle bir ylkselti, aligverig hareketinin ze-
min kat dlzeyinde yogunlastigi Kemeral-
ti'nda fonksiyonel agidan da pek uygun bir
¢Ozim olusturamamistir. Kemeralti carsi-
sinin sinir parsellerinde 1950 sonrasinda
insa edilen cok katli ishanlari da, doku ige-
risindeki varliklari tartismali olan bir yapi-
lagma bigiminin temsilcileri durumundadir-
lar. Modern mimari tarzda bigimlenmis
olan bu binalarin Ust katlarinda ofisler, ze-
min katlarinda ise magazalar ya da cesitli
dikkanlar bulunmaktadir. Konak ya da
Fevzipasa Bulvar ybnlerinde ¢ok sayida
drnedi mevcut olan yliksek ishani binalari,
geleneksel dokuya tiimiyle aykir bir tavir
icindedirler.

Bu evreye iliskin olarak agtklanmasi gere-
ken bir husus da, gegmisin ticaret binalari-
nin kentsel mekanin yeni yapilanma stre-
cindeki durumlaridir. Kemeralti'nda farkli
bir aligveris ortami gelisirken, sokakla ilis-
kisi dogrudan kurulan kiglk olgekli diik-
kanlar ve hanlar ayrn adaptasyon sorunlar
ile ylizylize geldiler. Klguik birimler, genel-
de kismi midahalelerle gelismelere uyum
saglamaya calisirlarken, bazi parsellerde
kacinilmaz bicimde yeni yapilagsmalar or-
taya cikti. Ticaret, ofis ve imalat gibi fonk-
siyonlarla kullanilan hanlarda ise 6nemli
degisimlerin yasandigi ve ciddi tahribatla-
rin gergeklestigi gézlenmektedir. Gegmis-
te iyi érgltlenmis bir diizen icinde calisan
hanlarda mekanlarin bagimsiz birimler ha-
linde ve ayn aktiviteler igin kiralanmaya
baslanmasi sonucunda, ihtiyag duyulan
kapsamli onarimlar gerceklestirilememis,
ic mekanlarda da pek cok yenilemeler ya-

Sokakta sahig

piimistir. Ozellikle atélye tiiri kullanimlarin
hanlarda blyuk tahribatlara neden oldugu
saptanmistir. Vurgulanmasi gereken bir
gelisme de, dénemin modern aligveris ya-
pilarinin bazilarinin, gecmisin birtakim ko-
naklama ve ticaret yapilarinin yerlerine in-
sa edilmis olmasidir. Ornegin Oska Pasa-
ji, Ekmekgi Hanr'ndan evrilerek bigimlen-
mig olan ve zemin katinda kismi bir ticare-
ti barindiran Ekmekgibagi Oteli'nin yerini
almistir. "Han" olarak aniimakla birlikte,
aslinda hanlarla oteller arasindaki gecis
dénemini temsil eden Bey Hani, Esrefpa-
sa Hani, Batak Hani gibi yapilarin yerleri-
ne Havuziubey Carsisi, Oktem Pasaijl,
Zincircioglu Carsisi gibi yeni aligveris kil-
turlind yansitan binalar insa edilmistir.
Sokagin aligveris mekani olarak kullanil-
masinin tartismall bir formu olan isporta
da, Cumhuriyet dénemi igerisinde Keme-
ralt'nda yerini almistir. Ozellikle, ticari
merkezdeki ekonomik ve fiziksel problem-
lerin yogunlastigi 1980’ler sonrasinda bu
aligverig tarzi iyice yayginhk kazandi. Da-
ha ziyade ana arter (izerinde odaklanan is-
porta faaliyetinin, mekanin bu evredeki ka-
rakteristiklerinden birisini teskil ettigi bile
s@ylenebilir. Yirminci yuzyillin sonlarina
dogru Kemeralt’'nda sistemli bir bicimde
azaltimaya calisilmasina ragmen, igporta
sokakta ve baska formlarda da kimi duk-
kanlarda varolmaya devam etti.

"Plaza"larnin, "Centre"larin Kemeralti'si

Yirminci ylzyilin sonlarina yaklasilirken Ke-
meralt’'nda karakteristikleri ézellikle 1990°h
ylllarda daha da belirginlesen yeni bir dé-
nem bagladi. Bu dénemin en énemli olgusu,
gecmisten glintimiize cesitli degisim asama-'
larini gegirmekle birlikte, halen blylk oran-
da varligini surdiirmeyi basaran geleneksel
kimlikten kopulup, yeni ¢cagin farkl tarzdaki
aligverig kaltirind ve o kultdrin binalarini
geleneksel merkezin biinyesine oturtma ca-
basidir. ifade edilen siireg, gerek tarihsel ti-
caret merkezinin bitlndindeki durumlar, ge-
rekse mimari bir Grin olarak nitelikleri agisin-
dan ciddi bicimde elestirilebilecek bircok uy-
gulamanin ortaya ¢ikmasina neden oldu. Ti-
cari merkezin bu dénemdeki planl bir strate-
jiye oturmayan, daha ¢ok dykinme egilimi
tasiyan yenilenme ya da cagdaslasma caba-
s1, birkag farkl tir uygulamay! igermektedir.

Tipik bir Kemeralt: sokagi
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* "Plaza", "centre" gibi sifatlarla nitelenen
blyiik aligveris yapilarinin insa edilmesi,

* Cagin tasarim kaygilar cergevesinde yeni
bicimler alan carsi, pasaj ve ighanlarinin or-
taya ¢ikmasi,

* Kigtk parsellerde daha gok dénemin po-
piler cephe malzemeleri ve tasarimlarini
kullanmak yoluyla gergeklestirilen yenileme-
lerin yapilmasi,

* Farkl fonksiyonlu, gesitli tarihi binalarin
mekan organizasyonlar da degistirimek su-
retiyle carsi ve ishanina déniistiriilmesi.

Sayilari giderek artan ilk gruptaki biyuik alig-
verig yapilari, kimliklerini "Kemer Plaza’,
"Piring Centre" gibi kiresel egilimleri yansi-
tan moda tabirlerle ortaya koyarlarken, mi-
marilerinde ve o mimari iginde sunduklar
yasantilarinda da cesitli celigkiler sergile-
mektedirler. Kentsel sit niteligindeki bélgeye
Ozgu yeni yapilasma kriterleri, alanin tarih-
sel kimligi gibi zorlayici kosullarin; ticari
merkezde rant elde etme, gagin popller
. akimlarini yakalama vb. kaygilarla biraraya
gelmesi sonucunda ortaya ¢ikan yeni alig-
verig mimarisi, Kemeralt'nin geleneksel do-
kusu ile yabancilagirken, yer yer de eklektik

Kemer Plaza

Piring Centre
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bir tavir géstermektedir. Bélgedeki biyiik
aligveris yapilarinin ana karakteristikleri
asagidaki sekilde siralanabilir.

 Sozkonusu yapilar gérkemli gériinmek ar-
zusundadirlar ve iri kitleleriyle geleneksel
dokuyu zedelemektedirler.

¢ Kullandiklari tarihsel referanslar, Kemeral-
t'na 6zgl 6gelerin bir sentezine degil, gec-
misten rastgele secilmis 6gelerin savruk bir
kulanimina isaret etmektedir.

* Celik konstriksiyonlu cam catilar, galeri
katlar yapilmasi, vurgulu tabelalarin kullanil-
masi, ¢arpici renk segimleri, kemer, siitun,
tas kaplama, vb. tarihi 6gelere yer verilmesi,
yaygin ozellikleri arasindadir.

» Kemeralt'nin geleneksel yapisi ile farkii-
lasan bir yasanti sunmaktadirlar. Gelenek-
sel kurguda sokakla aviu arasindaki kesin-
tisiz ve benzer bir gizgide siregelen ilig-
kiyi, seffaf (st ortiilerle kapatiimig, sis ha-
vuzlari, galerileri, kafeleri bulunan ic me-
kanlariyla kesintiye ugratip, gelenekselden
kiresele bir cizgide dénistiirmektedirler.

Bir mimari (riin olarak degerlendirildikle-
rinde, Kemeralt’'ndaki yeni aligverig yapi-
larimin blyik béliminin kentsel mekanla
saghikh bir iligki kuran, glgli bir felsefeyi
yansitmak yerine, bigcimsel problemlere ve
rant kaygisina 6nem veren bir tasarim an-
layigini sergiledikleri gorliimektedir. Bu ya-
pilar inga edilirken, sikisik bir parsel diize-
nine sahip olan merkezde maksimum me-
kani elde etmek igin kosullar sonuna kadar
zorlanmigtir. Dig mekanla baglantilar, ya-
pilasma kurallarinin izin verdigi oranda
vitrin ve kap! agarak, insanlari iceriye al-
mak istegine bagl olarak sekillendirilmig-
tir. Bélgenin sokaklara dar cephe veren
genel parsel kurgusuna uymak yerine,
parsellerin birlestirilip biytk kitlelerin insa
edilebilecegi alanlar elde etmek son dé-
nemde yayginlasan bir taleptir. Cephe
dgeleri ve malzeme secimiyle dikkat cekici
bir gbrintl yaratiimasinin, tasarim prob-
lemleri arasinda énemli bir yer tuttugu
saptanabilir. i¢ mekanlarin da, havuz, kafe
vb. égeleri iceren renkli dizenlemeleriyle
cezbedici olmasina galisiimigtir.

Kemer, tarihe referans vermenin en kolay
ve popliler bigimi olarak, Kemeralt'nin ye-
ni aligveris yapilarinda da siklikla tiiketil-
mistir. Bunun en garpici 6rneklerinden biri,
bazi mimari 6geleri vasitasiyla, tarihle ilig-
ki kurmak iddiasinda gibi gérindiigi hal-
de, aslinda kitle, gabari, mekan organizas-
yonu, cephe tasarimi vb. pek cok agidan
Kemeralti tarihi dokusu igerisindeki duru-
mu tartismali olan "Kemer Plaza" binasi-
dir. Bu binada soyut ve somut bigimde kar-
gimiza ¢ikan gegmis ddnem referanslari-
nin tutarh bir arka plana oturtulmadan kul-
lanildigi gézlenmektedir. Tarihsel mekana
gbnderme yapmayi deneyen "Kemer" ve

aligverig kiltiriindeki kiresel degderlere el
uzatan "Plaza" kelimelerinden olusan tesi-
sin adi, mimarideki eklektik tavrin da bir di-
$a vurumudur. Ayni tavir, yapida kendisi-
ni; Ug kat yliksekligindeki kolonlarla tasi-
nan ve kaplamayla tag gérlntisu veriime-
ye caligilan kemer ile gelik payandalarla
desteklenen ahsap kapl genis sagaklarin;
6n cephedeki blylk cam ylizeylerle yan
cephedeki dar pencerelerin birlikteligi va-
sitasiyla da ortaya koymaktadir. Bina, eski
olmakla, cagdas olmak arasinda; biyiik
bir geligki icinde kalmis gibidir. Gegmige
ve gundmdize ait yapi 6gelerinin kaynasa-
mayan beraberliginin yarattigi karmasaya,
tesisi ve magazalar tanitan tabelalar da
katiimaktadir. Yapinin i¢ mekani ise, gale-
rileri, déner merdiveni, seffaf (st 6rtist,
buylk havuzu ve havuz basgindaki kafesi,
iri saks: bitkileri vb. 6geleri ile, diger biiyik
kentlerde ya da Bati'da birgok aligverig bi-
nasinda karsimiza gikabilecek herhangi
bir ic mekan niteligindedir. Ayni ézellik, bi-
nanin barindirdigi fonksiyonlar itibariyla
da gecerlidir. Sinema, kafetarya, butikler,
elektronik esya magazalar, otopark, gibi
birimleri iceren ve klimatize edilen bina,
kullanicilarini disaridaki geleneksel ortam-
dan timlyle koparmaktadir.

Kemeralt’nin yeni bliylk aligveris yapilari-
nin bir dier 6rnegi de, Piring Centre bina-
sidir. Tarihi 6geleri baglamsallik kavramin-
dan hareket eden bir tasarim felsefesine
oturtmaya calismadan kullanmay! dene-
yen Kemer Plaza binasina karsilik, Piring
Centre de Piring Han’a referans veren adi
ve girigindeki deforme edilmis kemer gibi
birkac bicimsel arayis diginda, mekanla
baglamsal bir iligki kurmak cabasinda de-
gildir. Bir biitiin olarak degerlendirildiginde
tarihsel mekanla uyumlu olmaya calisma-
digi gibi, zitlasmay! da denememektedir.
Yapi, dig mekanda dairesel ve kiibik yii-
zeyleri birlestiren kitle tasanmi, dairesel
sttunlari, yine daire ve dikdértgen formiu
agikliklari, vurgulu girisi, cephelerdeki renk
ve kaplama segimleriyle; ic mekanda ise
galerileri, yiksek s(tunlan ve seffaf catili
atriumu ile Kemeralt’'na 6zel olmak yerine,
sinirlar bu kent, hatta bu tlke ile tanimlan-
mamak (zere herhangi bir yere kolayca
ait olabilecek bir mimari Grlin niteliginde-
dir.

Orta blytiklikteki carsi, pasaj ve ishani bi-
nalarinda da, yeni egilimlere gére sekille-
nen bir mimarinin varli§i gézlenmektedir.
Omegin Modern Kuyumcular Carsisi, iki
yonde dikkanlarin, ortada ise sirklilasyon
alaninin yer aldigi basit bir plan semasina
sahip olmasina ragmen, cephede ve i¢
mekanda metal ve cami kombine eden ta-
sarimiyla farkl arayislar igindedir. Cephe-
de katlar boyunca yiikselen ve olasilikia
kargidaki Kemahli ibrahim Bey Oteli'nin gi-
rig kapisina génderme yapan kemer de



Eski Meserret Oteli / Yeni Meserret Garsisi

taklit etme yerine, yorum getirme cabasi-
nin izlerini tagimaktadir. Zemin katta alisg-
verig, Ust katlarda da ofisleri barindiran
Dr.Sakir Bey is Merkezi ise, tas kaplamay-
la gevrelenmis kemerli kapisi, séveli ve
alinlikli pencereleri ile geleneksele oykii-
nen bir tavri yansitmaktadir.

Bu dénemde Kemeralti kentsel mekanin-
daki kdclk parsellerde de, giderek artan
bir yenilenme ve caga uyma arzusunun or-
taya ¢ciktigr gériimektedir. Bir taraftan eski
dukkanlar modernize edilmeye caligilir-
ken, diger taraftan da parsellerde yeni bi-
nalarin insa edilmesi biciminde gelisen uy-
gulamalar sézkonusudur. Giydirme cephe,
tas kaplama, ¢arpici renk kullanimlari, bd-
yuk tabelalarla vurgu yaratma gibi karakte-
ristikler glincel uygulamalarda siklikla kar-
simiza ¢ikmaktadir.

Kemeralti geleneksel mekanini etkileyen
yeni egilimler, yansimalarini tarihi yapilar-
da da gdstermis; son dénemde Meserret
Oteli, Kemahli (Kemahli ibrahim Bey) Ote-
li, Kizlaragasi Hani gibi cesitli yapilar,
6nemli mudahelerle gagdas gérinimld, ya
da turistik carsi+ofis binalarina dénistirdl-
miustir. Tarihi yapilar, bu uygulamalar si-
rasinda i¢ mekanlarina galeri eklenmesi,
avlularinin ek mekan elde etmek icin seffaf
catilarla kapatiimasi, alimunyum ve cam
malzemeli carpici merdivenler yapiimasi,
yiksekliklerinin degistiriimesi gibi 6zgin
yapilarini zedeleyici midahalelere maruz
kalmiglardir.

Sonug

Uzun tarihi boyunca pek ¢ok degisim st-
reclerini yasayan Kemeralt ticaret merke-
zi, kismen de olsa geleneksel kimligini ko-
ruyarak bugtne ulagmayi basarmistir. An-
cak gunumuzde tum yasanti ile birlikte
aligveris kultirini de etkileyen kiresel
degerler, kacinilmaz olarak Kemeralti'nda-
ki yasantiy! ve mekani da farkl sekillerde
etkilemeye baslamistir. Son on yil icerisin-
de karsimiza cikan ve yukarida érnekleri
sunulmaya calisilan bazi mimari uygula-
malar, tarihsel merkezin yeni bir dénim
noktasinda bulundugunun habercisidir.
Kemeralti tarihsel ticaret merkezinde, son
dénemde, mimari ve iginde kurgulanan ya-
sant acisindan "uyum saglamayi dene-
yen, taklit etmeyi veya eklektik olmayi se-
cen, zitlagsma yolunu benimseyen ya da
iliski kurmayan" farkli tavirlarin beraberligi
sdzkonusudur. Tlm bu olgulann birlikteli-
gi, tarihi kent mekani agisindan kaotik bir
ortamin dogmasina neden olmustur. Deje-
nerasyon kaosun kaginiimaz tamamlayici-
sI durumundadir. Yeni gelismeler, kentsel
mekanda ne varolan kimligin sahiplenile-
bildigi ve vurgulanabildigi, ne de yeni bir
kimligin oturtulabildidi bir belirsizlik ortami
yaratmigtir. Kemeralti'ndaki yeni bulyuk
aligveris yapilar ise, kentin diger bdlgele-

rindeki " plaza, centre" drnekleri ile reka-
bet edemedikleri gibi, bélgenin geleneksel
yapisini da zedeleyerek, mekan tartisma-
It bir dénlistm stirecine sokmusglardir. Ti-
cari merkez, artik ne hanlarin, bedestenle-
rin, uzun mesafe kervanlarinin, loncalarin
Kemeralti'si; ne pasajlarin, igportacilarin,
Orgatld yapisini kismen muhafaza eden
miutevazi bir ticaretin Kemeralti'si, ne de
gorkemli aligveris merkezlerinin, 1siltili i¢
mekanlarin Kemeralt'sidir. Kentsel me-
kan su an i¢in "aradalik" durumundadir ve
bélge esnafinin yanisira, plancilar, mimar-
lar, muteahhitler, yerel yénetimler, mulk
sahipleri, korumaci &rgdtler, aydinlar,
medya vb. taraflarin da mudahil oldugu bu
kaotik ortamin asilabilmesi igin, zaman ka-
dar, Kemeralti tarihsel ticaret merkezi 6ze-
linde gelistirilecek kapsamli bir stratejiye
de ihtiyac vardir. Bu strateji, kuskusuz yal-
nizca mimarlk alanini degil, planlama, ko-
ruma, sosyoloji, ekonomi vb. daha pek ¢ok
disiplini ilgilendirmektedir. Ozel olarak mi-
marlik disiplini sdzkonusu oldugunda ise,
Kemeralti kentsel mekani icin gelistirilecek
yeni kurgularda iki hususun (zerinde
6nemie durulmasi gereklidir. Bunlardan bi-
rincisi, mekanin geleneksel dokusunun ko-
runmasidir. Ikincisi ve en az onun kadar
dnemli olani ise, tarihi doku icerisindeki
yeni yapilanmada, baglamin bigimsel
arayislardan gcok daha fazlasini igerdiginin
ayirdina varmig ¢agdas bir mimari tarzi
ifade edebilen Grlnlerin ortaya konulabil-
mesidir. Clnkii Kemeralti, tarihi boyunca
dénuserek, degiserek yasamis olan,
halen de sirekli devinim icinde bulunan
bir alandir. Bir bagka deyisle Kemeralti,
geleneksel ve cagdas olana, bu ikisinin
birlikteligine aittir. Gelecekteki kimligi de
tarinsel katmanlarinin gagdas olanla yiiz-
lesmesinin bir sentezi olarak gelismek
durumundadir. [1
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Yapisal Doniiiimler Siirecinde Yerel ve Yerel Ustii iliskilerin
Mekansal Yansimalari - Tuketim Mekanlari

ipek OZBEK SONMEZ
Ogr. Gor. Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Sehir ve Bolge Planlama Bolimii

Kent mekaninda gozlemledigimiz degisim-
lerin toplumsal sireclerden bagimsiz ola-
rak olusmadigini ve bu nedenle de kentle-
rin her toplumda, belli bir tarihsel gelisme
icinde, farkli bigimler aldigini biliyoruz.
Clnkd toplumsal iligki bigimlerinde yasa-
nan radikal degisimler, kent mekaninda da
onemli degisimlerin olugsmasi anlamina
gelmektedir. Harvey (1996), 20.yy’'in ba-
sindan gliniimize degin pekcok distni-
rin zamanin ve mekanin toplumsal streg-
lerin Griind oldugu konusunda ortak bir
noktada bulustugunu belirtmis ve &zellikle
kapitalizmin her zaman yeni orglitsel bi-
cimler, yeni teknolojiler, yeni yasam bigim-
leri, yeni Uretim ve igletme bicimleri dolayi-
slyla zaman ve mekana iligkin yeni top-
lumsal tanimlamalar aradigini vurgulamis-
tir. Son dénemde giderek ivme kazanan
ekonomik kiresellesme sireci de bdyle bir
arayisin pargasidir. "Henri Lefebvre'in
(1974) gbzlemledigi Uzere mekansal iligki-
lerin ve kiresel mekan ekonomisinin Ureti-
mi ve yeniden (retimi, kapitalizmin
20.yy.da varligini sirdirmesini saglayan
temel 6gelerdendir" (Harvey, 1996, s.241).
Dolayisiyla, bittn bu énermeler, kent me-
kaninin kapitalizmin varligini sirdtrmesini
saglayici énemli bir 6ge oldugunu vurgula-
maktadir.

Kiiresel ekonomik iligkiler icerisinde yer
alan Turkiye'nin 6zellikle metropol kentle-
rinde son 10-15 yilda karsi karsiya kaldigi-
miz radikal sayilabilecek mekansal degi-
simler aslinda yukarida da belirtilen top-
lumsal sireclerin bir parcasidir. Bu neden-
le, kent mekaninda meydana gelen degi-
simleri s6z konusu toplumsal sdrecin bir
gerekliligi olarak algilamak muimkdnddir.
Ancak eger kent mekaninda gézlemlenen
degisimler; yayilarak ve sacaklanarak bu-
ylyen kentlerimizin cevrelerindeki dogal
alanlar Gzerinde tehdit unsuru oluyorsa,
yada kent mekani toplumsal iligki bicimle-
rinin giderek daha karmasik hale gelme-
sinde énemli bir unsur haline geliyor, fark-
I toplumsal gruplar arasinda sinirlar olus-
turuyor ve toplumsal adaletin saglanama-
mas! gibi sorunlarla kargi karsiya kalini-
yorsa, degisimi yaratan streglerin yeniden
degerlendiriimesi gerekmektedir.
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Béyle bir degerlendirmeyi amag edinen bu
calismada kentlerimizde son 10 yil igeri-
sinde sayilar gittikge artan aligverig mer-
kezlerinin olusum slreci Gzerinde odakla-
nilmasi geredi duyulmustur. Ctnku;

1. Kent mekaninda belirli bir ivmeyle b-
ylyen perakende ticaret sektori, 1990
ozellikle de 1995 yillarindan sonra cok
ani bir degisimle gecmise oranla cok da-
ha buliyuk alanlar kaplamaya basglamistir.
2. Perakende ticaretin olusturulan hiper-
marketler kanaliyla yabanci ve yerel bii-
yik sermayenin elinde yogunlasmasi,
kent merkezinde yer alan klg¢lk esnafin
ticaret hacminin daralmasina neden ol-
mustur. Gunka Serpil'in (1998) belirttigi
lizere 1980°'ler hem Avrupa, hem de
Amerika’'daki perakendeciler ve bliylk
magaza zincirleri icin blyuk karlarin elde
edildigi, ancak son derece rekabetci bir
piyasa ortaminda gittikce azalan kar
marjlarini korumak zorunda olduklari bir
ddénem olmustur. Perakende ticaretin bu-
tlin dinyada uluslararasilasma egilimine
girdigi, Avrupal yatinmeilarin ézellikle
Orta Avrupa ve Turkiye'de yeni yatirm
olanaklar aradigi bu dénem Tirkiye'de
yabanci sermaye yatinmlarinin da tesvik
edildigi, yerli sermaye sahiplerinin ya-
banci ortakliklara hazir oldugu bir dénem
olmustur (Ozdemir, 2000).

3. Hipermarketler her ne kadar pazarla-
may| kolaylastirici kosullar yaratsalar da,
bu kosullar kiiglk dreticinin aleyhine so-
nuclar dogurabilmistir. i@

"Hipermarket, dretici firmast da olan bir
gruba ait ise o zaman Ureticinin derdi
daha gok biydyor... Clnki Kog'un Mig-
ros'u raflarinda Kog'un Tat'im satmak
istivor ve Tat'in rakibi Penguen’e rafla-
rinda hayat hakki tanimiyor. Migros bu-
yudiikce Penguen gibilerin yasama
sansi azaliyor” (Sénmez, 1997)
4. Aligveris merkezi olarak tarif edilen ti-
ketim mekanlarina erisebilen ve erise-
meyen toplumsal gruplar olusmustur.
Bdylelikle yaratilan sosyal ve psikolojik
sinirlar, en alt ve Ust gelir gruplar arasin-
da var olan ayrimlari daha da keskinles-
tirmistir.

Belirtilen kosullar, ézellikle de kicglk esna-
fin kars! karsiya kaldigi sorunlar aligveris
merkezlerine iligkin yeni tartismalarin gln-
deme yerlesmesine neden olmus, bu tir
merkezlerin yer segimlerinin ve blyUklik-
lerinin kontrol altinda tutulmasi geregi lize-
rinde durulmaya baslanmistir. Bu noktada
planlama disiplininin uzmanlik alanina ge-
reksinim duyulmus ve su sorulara yanit
aranmaya basglanmistir.

* Hipermarketler kentin icinde mi yoksa
disinda mi yer almahdir?

= Kent icinde yer alacak marketlerin bu-
yUkligl maksimum ne olmalidir?

* Eger hipermarketler kent disinda yer
alacaklarsa yerlesim alanlarina uzak-
liklar ne olmalidir?

Bu sorulara yamit vermek aslinda hi¢ de
kolay degildir, ¢linki kentten uzaklagsan
aligveris merkezleri tasit trafiginin artigina
neden olacaktir. Ayrica kent disinda ger-
ceklesecek her kentsel gelisme, yanina
basta konut olmak lzere bagka kentsel
yatirimlan ¢cekecektir. Bdylece nazim plan-
lama strecinden yoksun olup, parca parga
bliylimeye sahne olan kentlerimizde yeni
merkezler, yeni ¢cekim odaklarini ve kent-
lerin yeni uzantilarim olusturacaklardir.
Ayrica yukarnda siralanan sorunlarin salt
mekansal planlama kosullari ile ¢ézlilece-
gini beklemek yaniltici olabilir. Bu streg
icerisinde séz konusu sorunlarin ¢ézimu
icin daha kapsamli énlemlerin gelistirilme-
si gerekmektedir.

Tiketim mekanlarina iligkin bu tr tartig-
malar sirerken Ulkemizde yasanan bir
baska durum tartigsmalarin yénunua tekrar
degistirmistir. Subat 2001 tarihinde yasa-
nan ekonomik kriz tim sektdrlerin ve orta
ile alt gelir gruplarinin aleyhine sonuclar
dogurmustur. Uretim sektériinde basta ta-
lep yetersizligi ve mali imkansizliklar gibi
nedenlerle kapasite kullanimi gerilemistir.
Uretimdeki gerilemeye paralel olarak 6zel-
likle dayanikl tiketim mallar satislarinda
da azalmalar tespit edilmistir. istanbul Sa-
nayi Odasi Ekonomik Arastirmalar Béli-
mi’'nin yapmis oldugu arastirmalara gére
2000 ve 2001 yillan Ocak-Nisan dénemle-
rinde bazi mallarin imalat ve satis verileri
incelendiginde su sonuglarla karsilasil-
maktadir:



"... drdnlerin ilk dort aylik satis geliri 2000
yilinda 685.2 trilyon lira idi. Bu yil bu ra-
kam 206.2 trilyon liraya distid. Toptan
esya fiyatlarinda gegen nisan ayindan bu
nisan ayina ylzde 50.9 oranindaki artisi
dikkate alir isek, asagidaki tabloda yer
alan sanayi lrdnlerinin satis gelirlerinin
reel olarak (enflasyondan arindiriimis fi-
yat ile) yizde 80.1 oraninda azaldigLor-
taya cikar"

(Uras, 24. Temmuz.2001 - Milliyet)

Dolayistyla, slire¢ kentlerimizin en gdzde
tiketim mekanlarini da bir anda etkilemis
satiglarda azalmalar gérilmeye baslan-
mistir.

“Kriz aile bitgesini etkiledi ...

ACNielsen Zet tarafindan yapilan bir
arastirmaya gére Tirkiye'de yasanan
ekonomik kriz tim kesimleri derinden et-
kiledi. Ekonomik krizin ilk etkileri aile bt-
gesinde kendini gsterdi.

Kriz nedeniyle satislarin azaldigini séyle-
yen Carsi Blyiik Magazacihk Genel M-
diiri Selim Yekta Isik ise "Bu yil bir ra-
hatlama beklemiyoruz. Kigtlme devam
eder" dedi. Misteri girisinde yizde 25,
alisveris miktarinda ise yizde 15 bir
azalma oldugunu belirten Isik... *
(19.06.2001-Radikal)

Kriz ortamina bagl olarak bu tir mekanla-
ra yonelik talepler aniden azalabilmekte-
dir. S6z konusu slreg igletmecilerin, islet-
melerin kar kosullarini arttirabilmek igin
yeni dnlemler almalarini gerekli kilmakta-
dir. Bu durumun enformel sektérin lehine
sonugclar yarattigi bile séylenebilir.

“ Marketler 2001 'de kiiglilecek

Plansiz biytime, arazi fiyatlarinin yiksek
olusu ve krizle birlikte tiketim harcama-
larinin kisilmasi, perakende sektérdniin
kigllmesine neden oldu. Zincir market-
lerin sehir disina gikariimast igin hazirla-
nan yasa tasarisi ise firmalarin basini
agritryor.

Toplam cirosu 70 milyar dolara ulasan
perakende sektéri kriz nedeniyle yati-
rimlarinin bir kismini askiya alirken, satis
hedeflerini de revize etti.

Gectigimiz yillarda magaza agmak igin
birbiriyle yarisan, haftada bir, hatta lg¢
market agmay ilke edinen siper ve hi-
permarketler bu yil blyimeyi durdur-
makla kalmayip is¢i ¢tkarmaya da basla-
di. Bugtinlerde firmalarin bir kisminin ve-
rimsiz isletmeleri kapatarak ki¢ilmeye
basladigi gordiltiyor....

Merkezler kira indirimine gitti

Aylik kiralarin dolar lzerinden ddendigi
alisveris merkezlerinde magazalarin ka-
panmamasi igin yeni formdller Uretiliyor.
Dévizde dalgal! kura gegilmesinden son-
ra kiralarda anormal artislarin yasanma-
51 ve bunun sonucunda da bazi magaza-
larin kapanmasi aligveris merkezi yéneti-
cilerini yeni kararlar almaya mecbur etti.
(19.06.2001- Radikal)

Ancak bitiin bu olusumlar, kriz ortamiari
ve buna paralel olarak satiglardaki azal-
malar, bosalan aligveris merkezleri, pera-
kende ticaret sektorline, diger bir anlatim-
la tiketim mekanlan olusturmaya yonelik
talepleri distirmemistir. Ozellikle yabanci
sermaye bu konuda kisa bir dénem karar-
siz kaldiktan sonra en az risk tasiyan pe-
rakende ticaret sektériine yénelik yatinm-
larina yeniden ivme kazandirmistir

“ Simdi Yatirrm Zamani

Tirk Lirasi’nin deger kaybetmesiyle gay-
rimenkul yatirimin ucuzlamasi ve Hazine
arazilerinin satisinin gindeme gelmesi
yabancilarin géziind Tirkiye'ye gevirdi.

Yabanci gayrimenkul yatirimcilar Tiirki-
ye'ye yatinm yapma zamaninin geldigini
belirterek, bunun yan: sira hikimetin re-
formlar konusundaki kararligini da gér-
mek istediklerini bildirdiler...

Hikuameti izliyoriar.

Deutschebank Gayrimenkul Grup Baska-
ni David Brush da Ttirkiye'nin uzun vade-
Ii gdstergelerinin yatirrma uygun oldugu-
nu séyledi. Ancak su an temkinli oldukla-
rin1 vurgulayan Brush, hiikiimetin reform-
lar konusundaki kararliligini gérmek igin
Ug - dort ay bekleyeceklerini belirtti.
Brush, Tirkiye'de perakendecilik ve ko-
nut sektériiyle ilgilendiklerini ifade etti.

Alman gayrimenkul yatirim sirketi Asset
Immobilienbeteiligungen Baskani Franz
Lucien Mérsdorf, Tirkiye'de fiyatlarin
distigtine ve karlihgin arttigina dikkat
cekti. ingiliz gayrimenkul fon yénetim gir-
keti Pradera’nin Direktéri Colin Camp-
bell da Tirkiye'ye simdiye kadar 60 mil-
yon dolarlik yatirim yaptiklarini ifade
ederek, bunu birkac yil icinde 200 milyon
dolara ¢ikaracaklarini bildirdi. '

KogEce Genel Midlr Yardimeisi Micha-
el Ohlms éndmiizdeki 10 yilda cesitli il-
lerde alisveris merkezleri yapabilecekle-
rini kaydetti. Hazine arazilerine ilgilerinin
sorulmasi tzerine Ohlms, "Hazine arazi-
leri satiimaya baslasa hemen Ankara’ya
giderdik" derken, Mdrsdorf da arazi sehir
icindeyse birkac 100 milyon dolar yatirim
yapabileceklerini belirtti.

(19.04.2001 - Milliyet)

Yabanc! Risksiz Atakta

Tiirk lirasimin hizlr deger kaybi yabanci-
lar icin Tiirkiye'de yatinmlar cazip hale
getirmesine kargin, risk almakian geki-
nen yabancilar tretim yerine ézellikle ti-
caret yapmay: tercih ediyorlar. 21.Su-
bat'ta patlak veren ekonomik Krizin ardin-
dan yabancilarin kurdugu 138 sirketin
601 ticaretle ugrasiyor. Uretim agirlikh
kurulan sanayi sirketlerinin sayisi ise sa-
dece 26."

(22 Agustos 2001 - Cumhuriyet)

Kent mekani yerel ve yerel (stl slreclerin
karsilikh etkilesiminin sonucu olarak tiretil-
mekte ve donistiriimektedir (Sengdil,

2001, s.42). Ancak bitln bu stire¢ kentle-
rimizde son dénemlerde yasamakta oldu-
gumuz ani mekansal déntglmlere bagh
olarak yeni sorun alanlar ortaya cikar-
makta ve ekonomik planlamanin gercek-
lestirilemedigi llkemizde fiziki planlamanin
oldukga islevsiz bir konuma itiimesine ne-
den olmaktadir.

Sz konusu olugsumlar kentlerimizde mey-
dana gelen dénisim sireglerini, bir bagka
anlatimla degisime neden olan etkenlerin
neler oldugunun degerlendiriimesi geregi-
ni dogurmaktadir. Bu amag¢ dogrultusunda
burada oéncelikle blylk magaza, yada hi-
permarket bicimindeki tliketim mekanlari-
nin sayilarinda ani artisa neden olan et-
kenlerin neler oldugu tartisiimak istenmek-
tedir. Daha sonra ise llke genelinde degi-
sen ekonomik kosullarin bu tir mekanlar
Uzerindeki etkileri izmir kenti tiketim me-
kanlar érnegi Gzerinden degerlendirilmek
istenmistir. S6z konusu degerlendirme te-
melde 21.yy. basinda planlama disiplininin
kentin mekansal olusumlan UGzerindeki
énemini tartismay! amaclamaktadir.

izmir Kent Mekaninda Degisimi
Yaratan Kosullar Nelerdir?

Tirkiye kentleri 1980 sonrasinda énemli
yapisal dénlisiimlere sahne olmustur. Yu-
karida da deginildigi Gzere toplumsal s(-
reclerde yasanan degisimlerin bir pargasi
olarak mekan da dénlsime ugramisgtir.
Turkiye'de kentlesme yapisinin olusumun-
da déniistimlere neden olan dort farkl dé-
nemden séz etmek mimkundur. Ancak bu
tartisma 1990 sonrasinda olugan taketim
mekanlari (zerinde yogunlasacagindan
karsilastirma amaciyla yalnizca son iki do-
nem yapisal dénusumler ve tiketim me-
kanlarinin olugsumu cercevesinde deger-
lendirilecektir. Bunlar 1960 ve 1980 arasi
ile 1980 sonrasidir.

1960-1980 yillarini kapsayan dénem igeri-
sinde kentlesme yapisini belirleyen 6zel-
likleri kisaca ithal ikameci sanayilesme po-
litikalarinin benimsenmesi ve sanayiles-
me; ana kentlere yoénelen blyik miktarlar-
da gég; buna bagl olarak hizli kentlegsme;
kentsel yapili ¢cevrenin kiglik ve orta 6l-
cekli sermaye eliyle gerceklestiriimesi ola-
rak ozetleyebiliriz. Dolayisiyla, bu yillarda
ithal ikameci sanayilesme modeline bagl
olarak biyiik sermaye, sanayi yatirimlari-
na kanalize olurken, kent mekani yap-sat-
¢l Uretim modelleriyle olusturulmustur. Bu
tretim modeli hem konut gevrelerinin, hem
de geleneksel kent merkezlerinin uzanti-
sindaki ofis yapilarindan olugan is mer-
kezlerinin (retim slrecinde gecgerli olmus-
tur. izmir kent merkezi de, diger buyik
kentlerimizde oldugu gibi ¢evresini saran
konut alanlarina, ya da Uretim/depolama
gibi konut disi islevlerin bulundugu alanla-
ra dogru kentsel yenileme siiregleri, yada
islevsel dénigimler yoluyla blylime egili-
mi icerisinde bulunmustur. Kisacasi, ser-
maye birikim kosullari bu dénemde 6zellik-
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le konut, is merkezi gibi yapilarin kentin di-
sinda sigramali blyUimeler yapmalarina
olanak tanimamistir. Dénemin aligveris
mekanlari, izmir kent merkezinde yer alan
geleneksel Kemeralti cargisi, yada Karsi-
yaka, Alsancak gibi semtlerde 20.yy. bas-
larindan itibaren olusmus olan geleneksel
alt merkezlerdir.

1980'lerden sonra ise yeniden yapilanma
slreci icerisine giriimesiyle ekonomik ve
politik tercihler degismis, sosyal ve me-
kansal yap! tzerinde énemli déniglmlere
neden olmustur. 1980'lere kadar sermaye
birikim kosullar ithal ikameci politikalarla
olusturulurken, kriz kosullarinin yasanma-
sI Uzerine ‘neo-liberal’ politikalar tercih
edilmistir. Boylece ihracat tegvik edilmis,
ithalat liberallesmig, sonucta Turkiye'nin
dis dinya ile ticaret hacmi blyumdstdr.
Yabanci sermaye girisi 6zendiriimis, Ulke-
ye daha cok yabanci sermaye gelmistir.
Ancak bu sermaye, (retken sektdrden gok
finans ve hizmet kesimlerine ydnelmistir.
Bu dénemde Tlrkiye, kiiresellesen diinya-
ya Uretici karakteri agir basan bir tlke ola-
rak katiimamis; daha cok tiketen, tanmi
gerileyen, sanayisi duraklayan ve bilesim
olarak tiiketim mallar tretiminde yogunla-
san, yatirmlari sanayiden sanayi digina
yénelen bir llke olarak katilmistir (Sén-
mez, 1996,s.50).

Sanayi disinda sermaye piyasas! gibi
alanlara yénelen sermayenin diger yatirim
alani kent mekanidir. Ancak "sermayenin
cevrimler arasindaki hareketliligi, daha so-
mut bir anlatimla udretken sektdrlerden
kent mekanina sermaye akig! devlet stra-
tejilerinden énemli dlctide etkilenmektedir.
Vergilendirme, 6zendirme ve benzeri poli-
tikalar gevrimler arasindaki iligkiyi strekli
olarak yeniden tanimlamaktadir. Turkiye
orneginde oldugu gibi, 1980 dncesinde sa-
nayiye oncelik veren devlet stratejileri, it-
hal ikameci politikalarin sona erip, disa
acik biylime modeline gecisle birlikte, rant
sektorlerini ve 6zel olarak da kent mekani-
ni ¢carpici bicimde daha karl hale getirmig-
tir' (Sengdl, 2001, s.31).

Boylelikle dncelikle devlet destegiyle kent
mekaninda gergeklestirilen altyapi, otoyol-
lar, képrdler gibi yatinmlari, orta ve blyuk
olgekli sermayenin gerceklestirdigi yati-
rimlar takip etmistir. S6z konusu yatirimlar
1980 sonrasinda éncelikle konut sektdrin-
de yogunlasmistir. 1990’lardan sonra ise
hizmetler ve perakende ticaret sektérlerine

yénelik yatinm talepleri kent mekaninda
aligveris merkezleri, is merkezleri, oteller,
hipermarket zincirlerinin insa edilmesi ile
sonuclanmistir.

Perakende ticaret sektoriinde yatirm yap-
mak isteyen yerli ve yabanci blyik serma-
ye oOncelikle biylk kentlere yonelmistir.
Sénmez (1997), bu durumu hizh kentlesg-
me, blylk kentlerde alim glicti ylksek bir
kitlenin barinmasi, 6zel oto, blyik buzdo-
labi, kredi karti gibi kolayliklarin ginlik ya-
sama hizla girmesi, tiketim mallar ithala-
tinin ve gelisen medyada bunlarin tanitim
imkanlarinin artmasi, bilgisayar teknoloji-
sinin magazaciliga getirdigi kolayliklar,
ambalaj sektdriinde gelisme gibi igsel et-
kenlerin yaninda global hipermarketlerin
yeni pazar arayislari ile Turkiye pazarini
kesifleri olarak aciklamaktadir.
Sanayisizlesme siirecinin yasandigi izmir
kenti de 1980 sonrasinda stiregten yogun
bir bicimde etkilenmig, kent toprad énem-
li bir yatirim araci haline gelmis, blyik ve
kiclk olcekli sermaye kent mekanina yé-
nelmistir. Bu kosullar yalnizca ekonomik
olarak yasanan yapisal dénlsim stregle-
rinin sonucunda gerceklesmemistir, ayni
zamanda planlama politikalar da boyle bir
olusumu desteklemistir.

1980’lerden baslayarak kent canagin ya-
magclarina dogru tirmanisa gegmis, gece-
kondulu kentlesme pratiginin yerini, toplu
konuttan ivmelenen bir kentlesme pratigi
almigtir. Kentsel gelismeye aday potansi-
yel son alanlar da toplu konutlarin yapilan-
maslyla tlkenecektir. Ne var ki, 6te yan-
dan, 6zel sektér yatirnmlarinda bir patlama
dénemi olan 1994 yilinda bile yatirimlarin
%45'e varan kesiminin hala konut sektd-
rinde gérlinmesi, kentlesmeye endeksli
birikim duzeninin iglevinin tikenmedigini
gostermektedir (Altincekic, Goksu,1995).

1990'lardan sonra ise ticaret ve hizmetler
sektorlerinde yatirimlar kentin gelisme di-
namikleri agisindan belirleyici olmus 6nce-
likle yerel, daha sonra uluslararasi serma-
yenin katkilariyla izmir kentinin kuzey, gii-
ney, dogu ve bati olmak lzere dért gelis-
me aksinin ¢ikis noktalarinda pek ¢ok alig-
veris merkezi olusturulmustur. Sermaye-
nin perakende ticaret sektoriine yatirim
yapma talebinin gerceklesme kosullarini
saglayan bir bagka durum ise kiresel eko-
nomik iligkiler cercevesinde kentler arasin-
da rekabet ortaminin yaratiimasidir. iigele-

rinde gergeklestirilecek her tarld buydk
capl yatinmi bir prestij unsuru olarak de-
gerlendiren yerel yénetimler ile yatinmlari
gergeklestirmek isteyen sermaye arasinda
uyumlu bir iliski olusmustur. Bu uyumiu
iligki izmir kentinde 6zellikle 1995'li yillar-
dan sonra tlketim sektérinde pek cok
kentsel yatirm ile sonuglanmistir. Tlketi-
len ise sermaye, kent mekani ve bilingsiz
tlketici olmaktadir.

izmir'de Tiiketim Mekanlari
Giinimiiz Kosullan

Sanayisizlesmenin, ekonomik krizlerin yo-
gun olarak yasandigl ortamlarda yerel ve
yabanci sermayenin en karli ve risksiz yati-
rim alani artik perakende ticaret sektéru-
diir. Sektére yonelik yatirnimlar yerel ve ye-
rel Ustu iliskilerin yansimasi olarak son bes
yilda cok blyuk bir artis gdstermistir. Boy-
lece izmir kentinin ¢ikis noktalar olarak ta-
rif edebilecegimiz 4 gelisme aksinin son
buldugu noktalarda 5 adet hipermarket,
icinde hem magaza hem de hipermarket
olan 7 buylk aligveris merkezi, yalnizca
magaza ve burolardan olugan 3 adet alig-
verig ve ig merkezi, 1 adet is merkezi, 1
adet yapi-market insa edilmistir. Béylece
1994 yilindan itibaren kentin gelisme aksla-
ri Uzerinde perakende ticaret ve hizmetler
sektoriine yonelik olarak toplamda 54 hek-
tar yapi alani ingaati gerceklestiriimistir.

Kentin gelisme akslan itibariyla farkl nite-
liklerdeki tiketim mekanlarinin yogunlas-
malari degerlendirildiginde hipermarket ve
madgazalarin bir arada oldugu tlrlerin en
fazla kuzey gelisme askinda yer aldigi gé-
rilmektedir. Clnkd bu aks lzerinde ayni
zamanda (st gelir gruplarinin yogunlas-
mas! s6z konusudur. Bu nitelikteki gelis-
meler ayni zamanda dogu gelisme aksin-
da da mevcuttur, ancak bu aksin tiiketim
mekanlari agisindan geligimi kuzey aksin-
daki gelismelerden sonra durmustur. Gu-
ney gelisme aksinda ise yalnizca hiper-
market biciminde daha ¢ok orta sinifin ti-
ketimine uygun mekanlar olusturulmustur.
Dolayisiyla, yatirnmcilarin tercihlerini olus-
tururken, kentin toplumsal yap profilini ol-
dukga iyi bir bigcimde degerlendirdikleri
gozlenmektedir. Bati gelisme aksi ise fark-
I bir yapi sunmaktadir. Bu kesimler kentin
gelecekteki, alt is merkezi olma gibi bir
olusum streci igerisine girmistir. Aks (ze-
rinde is merkezi bicimindeki ylksek kath
yapilarin ingaati gerceklestirimektedir. Bu

ooooooooooooooooooooooooooooooo

aaaaaaaaaaaaaaaa
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Tablo: 1 Izmir Kenti Gelisme Akslari itibariyla Aligveris Merkezleri ve Is Merkezlerinin Niteliklerine Gére Mekansal ByUkltkleri (m2.)
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bdlgede is merkezi olusturma slreci, ayni
zamanda bati aksinin sundugu dogal or-
tamlar nedeniyle st dlzey yoneticilerin ve
ust gelir gruplarinin konut ¢evresi olustur-
ma egilimleri ile de uyum gdstermektedir.
So6z konusu egilimler dogrultusunda bati
gelisme aksinda magaza ve burolardan
olugan 3 adet aligverig ve is merkezi ola-
rak tanimlanan bir yapi insa edilmigtir.™

Tiketim mekanlar olarak tanimladigimiz
bu merkezlerin nitelikleri itibariyla gelisme
yapilarini yillara gére incelendigimizde ise
soyle bir edilim ile karsilagiimaktadir. iz-
mir'de oncelikle hipermarketlerin iglet-

meye acgilmasi s6z konusu olmustur. Hi-
permarketten aligveris yapma aligkanlgi-
nin yayginlasmasi ile hipermarket ve ma-
gazalardan olusan daha buylk aligveris
merkezleri igletmeye agilmistir. Uglincii
asamada ise izmir kent merkezine alterna-
tif alt is merkezinin yaratiima cabalar goz-
lenmektedir.

Tablo 2'de goriilecegdi gibi gelisme akslari
itibariyla yogunlagsma kuzey ve bati aksla-
rindadir. Ancak yapilan gézlemler insaati
tamamlanan ve igsletmeye acilan merkez-
lerin hepsinin ayni basariyi sergilemedik-
lerini gostermektedir. Kuzey aksinda yer

alan aligveris merkezlerinin gézlemlere
dayanarak yogun tiketici talebi ile karsgi
kargiya olduklan soylenebilir. Clnki bu
aks lizerinde yer alan alisveris merkezleri
ust ve ust-orta gelir gruplarinin yerlesim
alanlarina yakin konumlanma ve ulasim
olanaklarinin elverigliligi gibi avantajlara
sahiptirler. Bunlarin disinda mimarileri, bi-
na kaliteleri ve sunduklari hizmetler tiketi-
ciler tarafindan tercih edilmelerine neden
olmaktadir. Bu nedenle yerinde yapilan
gozlemlerde tablo3‘'de gorilecedi lzere
kuzey aksinda yer alan aligveris merkezle-
rinde yer alan magaza bicimindeki birimle-

ingaat Ruhsatinin isletmeye Bina

Niteligi Alindi@ Tarih Acilma Tarihi Alani *(m2)
Kuzey Gelisme Aksi :
Cigli — Bostanh
EGS PARK- Bostanl Magazalar ve Hipermarket 1996 1999 21.635
Kipa -Cigli Magazalar ve Hipermarket 1997 1999 77.743
Tansas Magazalar ve Hipermarket 1996 s 7.845
Carrefour Magazalar ve Hipermarket 1999 2001 54.688
TORLAM 161.911
Dogu Gelisme Aksi
Bornova
EGS PARK — Bornova - Magazalar ve Market 1993 1997 14.020
Kipa — Bornova Magazalar ve Hipermarket Bilgi alinamadi 1994 -
TOPLAM 14.020
Giiney Gelisme Aksi
Gaziemir
Kipa — Gaziemir Hipermarket 1997 2000 8.183
Metro Hipermarket 1994 - 10.000
Migros Hipermarket 1976 1997 3.356
Tansag Hipermarket Bilgi alinamadi - -
TOPLAM 21.539
Bati Geligme Aksi
Balgova
Kipa — Balgova Hipermarket ve magazalar - 2001 58.132
isbirligi is Merkezi 1998 ingaat halinde 37.607
Palmiye Magazalar ve Birolar 1998 ingaat halinde 22.756
Agora Magazalar ve Birolar 2000 insaat halinde 9.880
Migros Hipermarket 1994 - 9.839
Balpa Magazalar ve Birolar 1998 Kismen isletiliyor 4.922
KocTas Yapi1 —marketi 1998 - 5.156
TOPLAM 148.292
GENEL TOPLAM 543.232

* Otopark., siginak, mustemilat gibi kapali alanlarda bina alanina dahildir.
(Kaynak: Balgova, Bornova, Gigli, Gaziemir, Karsiyaka ilge Belediyeleri, 2001)

Tablo: 2 Izmir Kentsel Gelisme Akslarn ltibariyla Aligveris Merkezlerinin Olugum Tarihleri ve Blyuklikleri (mz.)
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rin %84 oraninda doluluk sergiledikleri
gozlenmistir.

Ancak dogu aksi benzer sonuglar verme-
mektedir. Kuzey aksindan daha 6nce iglet-
meye aciimis olan bu merkezlerde, kuzey
aksindaki tiketim mekanlarinin igletmeye
acilmasi ile birlikte talepte diisme gozlen-
mistir. Bu nedenle bu aksta yer alan alig-
verig merkezlerinde birimlerin %64 oranin-
da doluluk sergiledikleri gérilmektedir.
Ozellikle 1998 yilindan sonra yogun bir ya-
pilasma talebiyle karsi kargiya kalan bat
aksinda ise isletmeye acilma talebi ayni
hizda olusmamistir. Bu aksta isletmeye
agllan aligveris merkezlerinden birisi tablo
3'de goriilecedi tizere yalnizca %12'lik do-
luluk oranina sahiptir. Dolayisiyla, talebin
azligr dahi 6nemli bir yatinim araci olarak
gorilen kent mekanina yénelik yatinm ta-
leplerini distrmemektedir.

Kisacasi, aligveris merkezi bigimindeki
yatinmlarin gerceklestiriimis olmasi hepsi-
nin faal olarak galisthg anlamini tagima-
maktadir. Birbiri ardina agilmis olan alis-
veris merkezleri, daha dnce isletmeye
aclimis olanlarin populeritesini ve maga-
zalara yonelik kiraci talebini distrebilmek-
tedir. Ayrica tlke genelinde yasanan eko-
nomik Kriz ortaminin da bu tir merkezlere
ybnelik taleplerin diismesine neden oldu-
gu gozlenmistir. Ancak her tirlli talepteki
dislise ragmen yatirimcilarin éneelikli ter-

cihleri arasinda yer alan perakende sekt6-
ril, kent mekanini yeniden bigimlendirmek-
tedir ve bu bigimlendirmeler, kentin ve
kentlinin gelecegine yénelik gelisme stra-
tejilerinin ortaya konmadigi bir ortamda
parcaci ve bagimsiz olarak kendiliginden
olugmaktadir.

Sonuc

Yeniden yapilanma toplumsal ve ekono-
mik yap! Uzerinde oldugu gibi kent meka-
ninda da énemli degisimlere neden olmusg-
tur. Degisim ve dénlisumun kent mekanin-
da yarattigi en belirgin izler Gst gelir grup-
larinin talepleri dogrultusunda olusturulan
konut alanlan ile kiresel ve yerel serma-
yenin blylme stratejileri dogrultusunda
olusturulan is merkezleri ve igletmeye agi-
lan cok sayidaki hipermarket, yada biyik
magaza bigimindeki tliketim mekanlaridir.
Diger tarafta ise, kent yonetimlerinin ter-
cihleri bu tiir mekanlarin gelisimini olanak-
It hale getirmistir. Dolayisiyla, kent mekani
son doénemlerde tamamen piyasa meka-
nizmasi gergevesinde degerlendirilmis ve
degisime ugramistir. Ancak bu degisimin
sonugclari ve ayni egilimler devam ederse
yaratacagl sonuclar hig tartisilmamistir.
Tartigsmalar, ancak kriz ortamlarinda, yada
kiictik esnafin kars! karsiya kaldigi sorun-
lar ortaya gikmaya basladiginda tepkisel
olarak glindeme gelmektedir. Oysa kent

~ Toplam Bhal s 4SS Bog Doluluk
Birim Sawsn Birim Sayisi  Birim Sayisi  Orani %

Kuzey Gellgme Aksi e R s e :
Cigli - Bostanh EEad el sl
EGSPARIC Bostinll, © .iMBO=CC (T 89" S 80
Kipa ~CRgE - i T 60 A S e e T R
Garefoml- - = - "= R g Sk S R T RS
TOPLAM Lot Ty e ans B s Rk ian s Ty
D°§" Ge"ﬁ"’?'% A.“?'ﬁ .

Bornova

EGS PAFIK Bemava. 000 BB o Tes e g 69
Kipa-Bomova Ll i e e R
TOPLAM RRAn e i e e
aatnegngnie’Aksnif.m” L T
BAlGawR RS LAl - L e

Kipa - Balcova  Bilgi éaidanamatﬁ “““““““

isbirligi BiIglsaglanamadlit’”

Palmiye 163 Agmadi 163

Agora Bl Agimadh - 51

Balpa Ll e T 50 .. 12
TOPLAM Sl R T e 3
GENEL TOPLAM 869 0 B B 56

Eylul 2001 tarihlerinde yapilan gézlemlerin sonuglanng ggyanmakmdlr. e

Tablo:3
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mekaninda gézlemledigimiz bu degisimle-
rin kentsel ekonomi ve toplumsal yapi agi-
sindan cok farkli ve olumsuz etkileri ile ok
yakinda karsi karsiya kalacagiz.

Bu olumsuz etkileri séylece siralayabiliriz;

* Alt merkezlesme egilimi mevcut mer
kez alanlarinda yer alan yapi stogunun
giderek bosalmasina ve buralarin ge-
lecegin ¢okintl bélgeleri olmasina,

« Oncelikle perakende ticaret, daha son-
ra ise hizmet sektdrlerinin kent disinda
olusturulan alt merkezlere taginmasi
kentin canliiginin yitiriimesine, kentin
sacaklanan ve iglevsel olarak oldukga
daginik bir yapiya blrinmesine,

» Sacaklanmanin giderek artacagina,
kentin cevresindeki tarim ve orman
alanlari, yada su havzalar gibi kentli-
nin gelecegi agisindan ¢ok blyik
6nem tasiyan alanlari yok ederek bii-
ylmesine,

* Toplumsal gruplar arasindaki kesigsme
alanlarinin giderek yok olmasi sonucu
kapanmalarin meydana gelmesine,
dolayisiyla, farkl kiltlrler arasi iletigim
ortaminin yok olmasina bagli olarak
gerilimli ortamlarin olusabilmesine,

« Btln bu olusumlar sonucunda kentsel
yagam kaltdrlinin yok olmasina, boy-
lece toplumsal ¢éklse yaklasilimasina,

neden olabilir. Bu tablo oldukga karamsar
olarak degerlendirilebilir ancak, burada
vurgulanmak istenen kent mekaninda ger-
ceklestirilen her midahalenin bir diger
parcayi, sektdrl yada toplumsal grubu et-
kiledigidir. Dolayisiyla, salt piyasa meka-
nizmasinin igleyisine birakilan bir kentsel
gelisme modelinin, bir bagka anlatimla
"plansizigin" artik terk edilmesi gerek-
mektedir. [1
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Planlama Strecine Bir Mudahale:
“Kamusal” Tuketim Mekanlari

Sebnem GOKGEN DUNDAR
Aras. Gor., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Sehir ve Bdlge Planlama Boliima

Buginilin yasam kurgusunda deneyimle-
nen, aslinda oldukga ironiktir: Bir taraftan
teknoloji ve iletisim ¢caginin sundugu sayi-
siz olanak ile donatilmig durumda iken, di-
ger taraftan kentsel-iletisim adina, farklilk-
larin biraradaligr ya da kamusal yasam
adina giderek daha sorunlu bir kurgu ile
cevrelenmekteyiz. Bu kurgu icerisinde
cografi sinirlar kdresel anlamda énemini
yitirmekte, ama yerel anlamda mekansal
sinirlar adeta daha da kalinlasarak farkli
gerceklikleri dayatmaktalar. Kalinlagan si-
nirlarsa aslinda kimi zaman bir cemaatin
yasama alanini, kimi zaman prestijli bir
alandaki korunmali liiks konut sitelerini, ki-
mi zaman da bulundugu ¢evrede kokli et-
kiler yaratmakla birlikte gercekte o mekan
parcasina da "entegre" olan biyuk aligve-
ris merkezlerini gevrelemektedir.

Bu sinirlanmanin belki de ¢ok daha st 6l-
cekli bir pargalanmanin noktasal ifadeleri-
ni olusturdugu séylenebilir. Nitekim Ust 6l
cekte kiresellesme etkileri ile birlikte 6nce
ulus-devlet parcalanmistir. Sonrasinda
kentlerin 6n plana ¢iktigindan sdzedilir ol-
mus ve kentlerin birer "parga" olarak kire-
sel arenada yer almak Uzere birbirleri ile
arasindaki rekabet giderek keskinlegmis-
tir. Bu rekabet ortaminin olmazsa olmaz
araglan ise hig kuskusuz cok daha alt &l-
cekli projeler olmus, kimilerinin "mega"
projeler olarak tanimladigi bu projelerle
sonunda aslinda planlama da bir anlamda
parcalanmistir. Glnkid projelere ufalanan
planlama, altin caginda etkin bir mekansal
midahale araci iken, szl edilen parga-
lanma ile artik giderek "kamusal" igerigin-
den yalitilan ve salt "ekonomik" olan Gzeri-
ne odaklanan bir kurguya oturtulmus du-
rumdadir.

Tum degerler "mega" olan lzerinde odak-
lanmaya ve kentler ézellikle 1980°li yillar
sonrasinda "mega-projeler" araciligiyla ta-
sarlanmaya baslarken, kentsel-iletisim an-
laminda da "mega" kentsel alanlara ka-
panma, bu slrecin dogal bir pargasi olarak
kabul gérmeye baslamistir. 1980'li yillarla
birlikte "mega" olan Uzerindeki bu vurgu ve

Tolga CILINGIR
Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Sehir ve Bdlge Planlama Bélimi

destegin ardinda; kuskusuz mega-projele-
rin "pratik" olma boyutu dnde gelmektedir.
Pratik olmalari, yani kisa vadede gercek-
lestirilebilmeleri ile, hem giderek kentsel
gelisimi yonlendirici nitelik kazanmisglar,
hem de politik acidan tercih edilmeleri so-
nucu, siyasal partilerin ve bagkan adayla-
rinin segim programlari neredeyse mega-
projeler lizerinden konusulmaya baglamig-
tir. Oy kaygisinin destekledigi bu yapi ice-
risinde gbzdnunde bulundurulmasi gere-
ken yaratiimamis yalin gereksinimlerin ya
da kentsel gelismeyi ydnlendirici olmasi
gereken diger parametrelerin bu gergeve-
de pek bir énemi kalmamistir. Clnkl me-
ga-projelerin Ust duzey kararlarla gercek-
lestirilmesi mesrulagmistir.

Bu kurgu icerisinde planlama ve tasarim
slireci de bu "mesru" yaply! desteklemek
zorundadir, ¢clinkl neredeyse artik planla-
ma kendi varlik alanini bu projeler tizerin-
den kurar hale gelmistir. Blttinctil bir plan
yapiminin olanaksiz oldugu kosullarda,
imar degisiklikleri araciligiyla gergeklenen
mekan organizasyonu da pargalar tzerin-
den tartisiimaktadir artik. Bu tir bir me-
kansal gelisimde belki de en carpici olan,
planlamanin bu alt-Gst olmus uygulama
surecidir.

Mesrulasmis bu sirecin izmir kenti 6zelin-
de ne sekilde bir gelisim gdsterdigine de-
ginmeden 6nce, s6z konusu parca projele-
rin kentler icin ne anlama geldigine 6zetle
bakmakta yarar vardir.

Kentlerin Tiketim Tapinaklar::
Aligveris Merkezleri

Kapitalizmin yeni formasyonunun belirledi-
gi kosullarda, tiketim toplumu olugumunu
destekleyici tim olgu ve olugumlarin ken-
te, kent mekanina ve kentli bireye adeta
asllanmasiyla, mekanlar da tlketime en-
deksli olarak kurgulanmaya baslandi: Ken-
tin batlndnin bir Gretim mekani olmasi
kabulll gibi, tiketim de iyiden iyiye baslica
hedef eylem bigimi haline geldi. Blylk td-
ketim tapinaklarn, devasa is merkezleri,
blylk 6lcekli ve korunakli konut projeleri,

genis bulvarlar gibi kentsel aygitlar son
dénem metropollerin "istenen” striktirtnd
tasarlamak lizerine bir araya getirildi.

"Mega-projeler" adi altinda ele alinan par-
ca projeler, kenti yénlendiren en dnemli
¢ozlm alternatifleri olarak da degerlendiril-
meye baglamistir. Ekonomik yapi geregi
"kar amacli" olma zorunluluklari, kuskusuz
kent igindeki ekonomik dongilere bagh
olarak kentsel mekan (zerinde daha etkin
olmalarini saglamistir. Nitekim mekanin
"hizla" dénistirilme slrecinin éniinde
planlama artik bir "engel" olusturmamakta-
dir. Aksine, kentsel gelisim artik bu tirden
mekansal pargalara birer rekabet araci ola-
rak gereksinim duymaya baslamistir bile.

S6z konusu mega-alanlar igerisindeki me-
kan kurgusu da alisiimis olandan olabildi-
gince farklidir. Tipki modernizmin nesne
lizerindeki vurgusunun, bireyleri 6zel me-
kanlarin icinde hapsedici etkisi gibi, bugt-
nun kamusal alanlari da gitgide kapanmis,
mimari 6lgekte kalan kutular icerisinde ka-
musal yagsam senaryolari yazilmaya bag-
lanmigtir. Bir anlamda planlamanin ger-
ceklestiremedigi bu kurgu, mimari kutular
icinde ¢ozlilmeye caligiimig, ama tiketime
endeksli mekan "tasarimlar” ile hedefler
sasmistir.

Kentlilerse rekreatif aktivitelerini artik gide-
rek artan oranlarda mimari kompleksler
icerisinde slrddrdr hale gelmis durumda-
lar. Olgek ve hitap edilen niifus kesimi o
kadar buytimustdr ki, mimarlar da kamusal
yasami belirleyici tasarim ilkeleri Gzerinde,
kapali mekanlarda acik alan tasarimi yapi-
yormuscasina bir tavir i¢ine girme zorunlu-
lugu hissetmeye baslamislardir denebilir.
Oysa hemen hepsinin tiketime endeksli
mekanlar olarak tasarlandigi bir kurgu igce-
risinde, ekonomik temelli kaygilar, kamu-
sallik temelli olusumlarin kaginiimaz ola-
rak 6nline gecer. Bireylerin kalabalik igine
serpistirildigi, adeta birbirine "teget gectigi"
o mekanlardaki varlik nedeni “tliket-
mek"tir. Bu yeni segim, kamusal yasama
katilim aligkanliklan Gzerinde de degisim-
lere yol agcmaktadir. Bireyler, agik yesil
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alanlarda ya da sosyal ve kiiltlirel anlamda
kendilerini yenileyebilecekleri bagka alan-
larda zaman gecirmek yerine, salt gezmek
icin ya da en son ¢ikan Grlnlerden haber-
dar olmak icin bile alisveris merkezlerine
gitmektedir. Artik kapali mekanlar daha
cekicidir ve 21. ylzyihin yasam kurgusu-
nun geregdi de budur.

Mimari dlgekli mega-projeler, kentsel arazi
kullanim iligkilerini degistirici bir misyon da
yiklenmeye baslamistir. Sireg, imar ka-
rarlari Uzerinde degisikliklere neden
olacak ve giderek kentsel gelisimi yonlen-
diricek bicimde ilerlemistir. Tlketim toplu-
mu olusumunun baslica araclarindan biri
olarak glinliik yasam pratigi icerisinde asal
bir yer edinmis olan tlketim tapinaklarinin,
15-20 yil gibi kentlerin tarihsel siireci igeri-
sinde olduk¢a kisa sayilabilecek bir za-
man diliminde kentsel mekanin ¢ehresini
oldugu gibi degistirici bir etkiye sahip oldu-
gu soylenebilir.

Bunun iki tlr sonucu oldugu sdylenebilir;

i. Bir prestij mekani yaratma araci haline
gelerek, konumlandiklari noktalara/aks-
lara yonelik istemlerin artmasina neden
olmakta, ve diger taraftan

il. Arazi kullanim iligkilerini etkilemeleriy-
le kentsel rant dengelerini degistirmekte-
dirler.
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Mesru Siireg:

Tiiketilen "izmir" Oykiisii..

Ozellikle kiiresellesme diizeninde, bir diin-
ya kenti olabilmenin ve kiresel sermaye
dongileri igerisinde asal bir yer edinebil-
menin araglarindan biri haline gelen bu ye-
ni tarz tiketim mekanlarinin niceliksel arti-
si ile kentsel gelisim giderek bu mega-pro-
jeler aracih@iyla yénlendiriliyor. "Mega" ol-
duklari, yani Ust Glcekte bir rekabet araci
olma potansiyeli tasidiklari i¢in, "kisa va-
deli" yani rekabet hizina ayak uydurabile-
cek cabuklukta gergeklestirilebilir olduklar
icin, "ekonomik" yani kent ya da firma du-
zeyindeki ekonomik gelisimi destekleye-
cek derecede "karli" olduklar ve "pratik",
yani bir kapall kutu icerisinde cok cesitli
aktivite yelpazesini barindirarak kentlinin
yeni tarz rekreatif gereksinimlerini tek bir
cati altinda karsilayabilir olduklar igin,
"planlama" stirecinin énceki versiyonu na-
zik bir ifadeyle "revize" edilmistir.

Hig kugkusuz planlamanin ekonomik reka-
bet ortamina endekslenen déngiiler iceri-
sinde bilinen anlami ve igerigiyle by-pass
edilmesi, salt Turkiye pratigine 6zgu bir
durum degildir. En kéklli mekansal organi-
zasyon sistemlerinin icerisinden dogdugu
Avrupa’nin ingiltere ya da Fransa gibi bas-
lica gelismis Ulkelerinde bile bir sorun ka-
tegorisi olarak glindeme gelen by-pass so-
runu, aslinda bir taraftan sorunun kiresel

dizlemdeki yayginligina isaret etmekte,
diger taraftan ¢ne sirllebilecek ¢ozlmle-
rin planlamanin yeni kurgusunun ne tdr
kavramsal temellere oturtulmasi konusun-
da birtakim ipuglari sunmaktadir.

izmir metropoliinde olan da budur. izmir
dzelinde mega aligverig merkezlerinin dort
ana aksin ug noktalar (izerinde yodunlas-
ma egilimi oldugu ve konumlandiklari nok-
talarin yakin cevrelerinde belirli bir arti de-
ger yaratmakta olduklar gézlenebilir. Esas
olarak hipermarketlerin niceliksel artisi ve
niteliksel olarak kapsamlarinin genisletil-
mesi ile, kent icerisindeki baslica akslar bir
anlamda prestij kazanan mekan pargalari
haline gelmis, adlari ne olursa olsun, bu
mega-proje pargalari geleneksel normlar
zorlamaya baslamistir. Ticari bir kullanim
kapsamini asarak, teknik agidan arazi kul-
lanimlar arasi yeni gésterim kategorilerine
gereksinim duyuracak o6lgcide cesitlenmis
mekanlar, planlamanin teknik anlamda so-
run alaninda soru isaretleri yaratmistir.
S6zl edilen yeni tarz mekanlar, klasik
imar renkleri skalasinda kimi zaman kirmi-
z1, kimi zaman yesil, kimi zaman mavi ren-
gin anlamlarini ytklenmekte, ama &zetle
"glndbirlik tesis" olma d&zelligini gdster-
mektedir. Planlama s(recindeki temel so-
run alani, kugkusuz teknik olmaktan daha
otede bir yerdedir.

Planlamanin by-pass edildigi gelisim su-
reclerine bir buylte¢ tutuldugunda resmi
olarak kabul edilenden daha farkli bir olu-
sum stireci yaganmakta oldugu gérdlir:

llk asama: "fizibilite arastirmasi”

ilk asama hipermarket yatinnminda buluna-
cak girisimcilerin, belirli bir gayrimenkul
danismanlik hizmeti aldiktan sonra kent
icerisinde hangi bélgelerde konumlaniriar-
sa, yatirim agisindan daha karli oldugunu
tespit etmeleridir. Gayrimenkul danigsman-
lik hizmeti son yillarda sayica artis goste-
ren yeni bir is kolu gibi ortaya ¢ikmig, 6zel-
likle makro élcekli ve tliketime endeksli ya-
tinmlarin kent ici yersecim kararlarina ilig-
kin detayh bir irdelemeye olanak veren sir-
ketler bu isi listlenmeye baslamislardir. iz-
mir'de de bu tir sirketlerin olusmaya bas-
ladig! ya da baz firma temsilcilerinin me-
kansal bir donanima sahip olmaksizin,
yalnizca mobil telefon araciligiyla firma
baglantilanini ve gérismeleri saglayarak
surece katildiklar gértlmektedir.

Ikinci asama: "uygun arsa"

Sonraki agama, tespit edilen olasi bélgeler
icerisinde uygun blyukllkte bir arsa bul-
maktir. Ornegin, 09.12.1999 tarihli Yeni
Asir gazetesinde Kitle iletisim Pazarlama
Anonim Sirketi'nin (KiPA) Balgova aksin-
da béyle bir arsa arama siireci iginde oldu-



gu, henlz yersecim karan verilmemisken
haber olarak yer almistir. Bornova aksinda
ise KiPA hipermarketin arsasini Ege Uni-
versitesi'nden temin ettigi bilinmektedir.
Bir e@itim kurumunun, kentsel ranttan pay
elde etme sirecine dahil olup olmamasi-
nin etik tartismalar yine zamaninda yerel
medyada yer bulmustur.

Uglincii asama: "plan tadilati"

Sira, plan degisikligine gelmistir. S6zkonu-
su fonksiyonun kilittenmis hedef (izerinde
gerceklestirilebilmesi igin plan degisikligi-
ne gerek vardir, ve gérilen odur ki, kent
lizerinde sayica giderek artan aligveris
merkezleri, bu degisikliklerin planin buttnd
icinde kayda deger él¢lilere gelmesine ne-
den olmaktadir.

Ve: "uygulama"

Gerceklesen oOrneklere bakildiginda son
asama olmasi beklenen uygulama asama-
sinin her zaman "son" asamay| olusturma-
digi, tersine ara asamalarda "ekonomik
nedenlerle" bir yandan uygulamaya bas-
landigr duslnllirse, esas itibariyle mesru-
lugunu kazanmis bu siirecte uygulamanin
plan degisikliginden sonra gelmesini bek-
lemenin de iyimser bir beklenti olacagini
kabul etmek gerekir. Yine de, her ne sekil-
de sonuglanirsa sonuglansin, béyle bir si-
re¢ sonucunda planlamanin yatirim karar-
lari ile yonlendirildigi kolaylikla séylenebi-
lir. Arsa hazirdir, mimari élgekte avan pro-
je hazirdir, tek is planin lzerinde yapila-
cak degisiklige baglidir. Yani, mimarlik ile
planlama arasindaki mekan organizasyon
iligkileri alt-Gist olmustur. Bu kuskusuz —fi-
ziksel anlamda- plansiz baslayan, ancak
planli biten bir strecin ifadesidir.

Bir 6rnek: KiPA, Cigli

Mesrulasan slrec icerisinde planlamanin
nasll by-pass edildigi konusunda, Kitle Pa-
zarlama Ticaret ve Gida Sanayi A.$.'ne ait
mega aligverig merkezi iyi bir érnek olustu-
racaktir. Clnkl yukarida agsama asama
verilen siirec KIPA'nin Cigli subesi igin
harfi harfine uygulanmakla kalmamis, de-
ginildigi gibi uygulanma asamasinin s6z
konusu kdtlenin planlama strecinin éntne

mirketl igeres lmar plan deRigiklil busasunda bir karar
arz ederim,

17021999 tarihii Imar ve Hukuk

edildi.
MECLIS SAYIN HEYETI"NE «

Belediyemiz Meclisinin 17.02,1999  taribli oturudl .
.omisyonumuza havalesi yapilan {igemizde yapim tama
» yakinda agilacak olan Kitle Pazarlama Ticaret Ve
anayi A.$” ye ait B.Cigli 18 pafta 21577 ada 4,5,6 nolu pai
erinde ve ckli imar plan rneginde gorilecedi Gzere

plan depipikligl Boerisi igin

Karayollarr Bilge MUduriogt™nce KIPA
Snlinde yapdacak gevre yolunds bu bilgeye girly qlups
aaflanman igin okl krokide gorilecegi Brere alt grit ve servis
rollaninim yapiacaja,

yopilabilmesi iin

Istasyonumun
Wigili keruiuglar olsn famir Bivikoebir Beledivesl Ulsnim

gectigi resmi kayitlarda bile rahatlikla dile
getirilmistir.

Buna gére Cigli Belediyesi'nin 24.02.1999
tarih 59 sayili Belediye Meclis kararinda
gecen ifade oldukga c¢arpicidir. Meclis ka-
rarinda, plan degisikligine konu olan par-
seller icin "licemizde yapimi tamamlanan
ve yakinda acilacak Kitle iletisim Ticaret
ve Gida Sanayi A.S.'ye ait B. Cigli 18 paf-
ta 21577 ada 4, 5, 6 nolu parseller" den-
mekte ve "ekli imar plani érnedinde géri-
lecegi Gzere Aligveris Merkezi ile bu bdlge
sakinlerinin ihtiyacinin kargilanmasi igin
akaryakit ve oto marketi iceren” bir imar
plani degisikligi oy coklugu ile onaylan-
maktadir. Burada carpici olan kuskusuz
salt uygulamanin planlamanin éniine geg-
mesi degil, bu durumun resmi kayitlarda
"mesru” bir bigimde ifade edilerek kabul
gérmesidir.

Kaldi ki, detayli bir inceleme yapildiginda
KiPA Cigli Aligveris Merkezi'ne iligkin plan
degisikligi ile gergeklesen uygulama ara-
sinda da tam ©&rtlismeyen dizenlemeler
oldugu gdrilebilecek, érnegin alana tasit
erisiminin uygulamada planda cizilenden
farkli bir sekilde ¢ézimlendigi ya da akar-
yakit istasyonunun konumlanma itibariyle
yine planda verilen koordinatlarla tam &r-
tismedigi ileri surdlebilecektir. Bu tir de-
tay farklilagmalar bir yana, aslinda burada
daha asal olan bu slrecin mesrulagarak
baska uygulamalara da érnek olusturma-
sidir. Nitekim érnegin yine Kipa'nin Balgo-
va aksinda kendine bir G¢lincl merkez igin
yer aramasi daha yeni yerel basinda gtin-
deme gelecek kadar mesru bir zemine
oturmus iken, slire¢ cok hizli ilerleyebilmis
ve Balgova merkezinin agiligi 2001 ortala-
rinda yapilabilmistir.

Planlamanin, anlamsal icerigi ve bltiinsel-
ligiyle geligkili bu durum, 1/5000 gibi tst
olcekli nazim plan Uzerine yamanmig bir
kentsel arazi kullanim lekesi ifadesi olarak
yer almigtir.

Her biri kendi icinde birer "parga tasarimi”
olan bu tdr olusumlarin kenti yénlendirme-
sine verilen bir "iznin", gelecekte nasil kur-
gulara yolagacad! buglinden belirlenemez

STk

belki ama, mekan organizasyonundaki bu
slire¢c digi durumun yeniden yapilandiril-
masinin ilk adimlarinin buginden atiimasi
gerektiginin sinyallerini vermektedir.

Mekanin getirdikleril...

Kentler ve kentlilerin ekonomik kurgunun
getirdidi bu olusumun dogrudan etkisi al-
tinda kalmalari anlaminda mega-projeler
6zelinde ortaya ¢ikan sonuglari birgok agi-
dan irdelemek zorunlulugu vardir:

Tlketim alanlarinin kent igerisinde belirli
bir ekonomik degisime neden olabildikleri
sOylenebilecektir.

Bu durum,

i. rekreasyon alanlarinin tlketim eylemi-
ne endekslenen bir yapiya blrlinmesine,
ii. kent i¢i tiketim dengelerinin, érnegin
geleneksel merkezin aleyhine isler duru-
ma gelmesine,

iii. ve beraberinde kent igi tretim ve tlike-
tim alan konumlanmalarinda yeni degi-
siklikler meydana gelmesine neden ol-
maktadir.

Kentsel rant dengeleri yeni mega-aligveris
merkezleri yoluyla degismektedir. Rant
degeri ylikselen bélgelerde, bu tlr mer-
kezler bir prestij artinmina yol agarken, es-
ki tlketim aligkanhiklarina ait mekanlar
ikinci plana diigmektedirler. Ustelik, biitiin-
cll bir tasarim sdreci islememesi kaynakh
olarak, bu tir fonksiyon ylklemelerinin
kent icinde neden olabilecegi olas! degi-
simler kargisinda nasil bir strateji belirle-
nebilecedi hi¢ dlslnulmemektedir. Tipki
gecekondu érneklerinde planlamanin son-
radan devreye girmesi gibi, tiketim alanla-
rinda da planlama karar sireci ardindan
gelmekte, karar agsamas! ekonomik erk ta-
rafindan uygulanmakta, "parga‘“lar ekono-
mik cikar gruplarinin elinde kentleri yén-
lendirmektedir.

Tiiketime endeksli bir "kilttrel" mekan bi-
reyleri tim giine yayilan bir aktivite yelpa-
zesi ile donatmaktadir. Yapilabilecek eles-
tiriler bir yana, varolan érneklerin giderek
rekreatif aktivite aliskanliklarinda degigime
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neden olmalari, bir potansiyel olarak de-
gerlendirilebilir. Nitekim &zellikle Izmir 6r-
negindeki alisveris merkezleri kentlilerin
benimseyerek kullandigi mekan pargalari
olarak kentlilerin vazgegemeyecekleri bir
alan kullanimina karsilik gelmektedir de-
nebilir. Bir sekilde biraraya gelen kentlile-
rin kiltlirel agidan da destekleyici aktivite
olanaklar ile donatilmalari mimkindir ve
varolan érneklerde de bu ¢ikis gézlenmek-
tedir. Tiiketim endeksli kurgunun bu po-
tansiyeli degerlendirme olasiliklar arasti-
riimalidir.

izmir kentindeki mevcut aligveris merkez-
lerinin, &lgekleri geredi kent cikiglarinda
konumlanma egilimleri, beraberinde erigim
sikintilarini da getirmektedir. Aligveris
merkezlerinin "yalnizca tagit sahibi belirli
bir gelir grubunun ulagimina olanak tasi-
yan bir yaklasim benimsedikleri" seklindeki
elestirinin yaniti "erigsim olanaklarini da ge-
sitlendiren servis kullanimlarinin desteklen-
mesi ve bdylece sosyal farklilagsmadan ba-
gimsiz, herkesin sdzkonusu mekanlar kul-
lanabilecekleri" ifadesi ile veriliyor gibi gé-
riinse de, aslinda kentliye sunulan Griinlerin
bedelleri bu durumu desteklememektedir.
Urtinlerin etiketleri her kentlinin kargilayabi-
lecedi degerleri gosterememektedir. Bunun
anlami, aligveris merkezlerinin sosyal ileti-
simi saglayici mekan olusumunda tek bas-
larina yetersiz kaldiklaridir. Gergi béyle bir
hedefle ortaya ciktiklari da sdylenemez.
Ancak giderek kamusal alan olusumunda
kent icerisinde dominant konuma gelmele-
riyle, agikta biraktiklar bu yénlerinin de bir
sekilde ¢oziime ulastirimasi gerekecektir.

_ Igerilen agmazlar aslinda ideolojik anlam-
da tutarlilik icermektedir. Tlm kurgunun ti-
ketim toplumu olusumunu belirleyici yoni-
ne temellendigi dustndldrse, ve ayrica lire-
tim ve tliketim dengelerinin, kentsel egilim-
leri yénlendirici niteliginin de ayni paralelde
"tiketim toplumu olugsumu" ve "kar amagl
olma" hedefine oturdugu gbzéniinde bulun-
durulursa, kendi icinde tutarl bir kentsel sis-
tem olusturuiddgu goriilecektir. Birikim ilig-
kilerinin Gretim mekani olarak kentler, kapi-
talist-kiresel egilimlerin mekani bicimlen-
dirmesi (izerinde rol oynamasina izin ver-
mek Uzerine kurgulanmaktadirlar. Tiiketim
toplumu olusumunun geregi budur, ve alig-
verig merkezlerinin planlama ilkelerinin ya
da kamu yararinin éniinde giden dinamikle-
ri yénlendirebilmesi de buna baghdir.

Varolan bir kentsel doku icerisinde yerse-
¢im parametrelerinin varolani diizenleyen
bir hareket noktasi olusturmamasinin ve
hentiz kentsel bir gelismenin yasanmadigi
bos alanlarda ise gelecekteki gelismeleri
yonlendirici bir hedefe oturmasinin ardinda,
iktidar iligkilerinin mekan Gzerinden kurul-
masi gibi bir neden yatmaktadir. Mega-pro-
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jelerin politik sdylem igerisinde en énemse-
nen se¢im programi maddeleri olarak yer
almasi ve secim sonrasinda en uygulanabi-
lir olan pratik proje drnekleri olarak giinde-
me gelmesinin iki pragmatik yararn vardir:
Bir taraftan "kent icin birseyler yapiliyor"
imajini vermeye, diger taraftan "ekonomik
temelli dengelerin kentin kalkinmasini sag-
ladigl" gerekgesiyle, ekonominin sosyal,
kaltirel, kamusal, ya da ekolojik diger tim
parametrelere gére éncelikli bir konuma sa-
hip oldugunun tek ¢ézim alternatifi olarak
sunmaya yarar. Aligveris merkezlerinin
kent icin vitrin alanlar oldugu stiphe gotir-
mez. Ancak kentin ve kentlilerin gercek an-
lamdaki gereksinimlerini karsilayacak si-
reclere gereksinimleri vardir. Mekan organi-
zasyonlarl ise bu agmazlarn kargilayacak
tlrden bir yeniden yapilanma strecinin ilk
adimlarini atmak zorundadir.

Sonuca iligkin...

Ortaya ¢ikan tabloyu 6zetlersek: Klresel-
lesme ile ylkselen ve "ekonomik" vurgulu
yeni dlnya degerlerinin kentsel mekan
Uzerindeki belirleyicilikleri ¢ok nettir. Bu
hem bilimsel diizlemde "by-pass'larla tela-
fi edilen bir karmasaya yol agmakta, hem
de kentsel mekani "tiketim" mekani olma-
ya dogru farkllastirmaktadir. Dinya kenti
olmanin yolu artik tiiketimden gegmekte-
dir. Tipki gecmis dénem dinsel yapilarinin
kitleleri araciligiyla yasam U(zerindeki
egemen yapilarinin simgesi olmalar gibi,
mega-striktlrler de birer tiketim tapinak-
lar olarak vardirlar. Giderek biylyen kit-
leleri, nasil daha fazla tlketebilecegimiz
konusunda yénlendirici olmaktadir ve ti-
ketim toplumu artik "mega-striktirlerin”
olugsumu kosulunda yasar-kalacaklardir.

Gelecek olasiliklarini mega-projeler lze-
rinden aktarirken, yapilan aslinda kamusal
alan Uzerindeki senaryolarin agimmidir.
Sonugta varilan nokta ise bizi Ug farkl se-
naryo ile karsi karsiya birakmaktadir:

» Bu senaryolardan ya da gelecek olasilik-
larindan ilki, buglinin gelecege tasinmasi-
dir. Bu olasilikta esas olan ise kireselles-
menin tarif ettigi ve birikim iligkilerinin belir-
ledigi bir yasam ve mekan kurgusudur. Oz-
nel istem ve kimlikler arasinda yalnizca
“gugld” olanlar, iktidar noktalar olusturarak,
kamu alani lizerinde mega-istemlerini ger-
ceklestirmeye devam edecek, sézde-kamu-
sallik megruiyeti catisi altinda kentleri farkh
bir ¢gehreye burindireceklerdir. Bu g¢ehre,
keskinlesen kapitalizmin tim unsurlarini
barindiracaktir kugkusuz.

* Bir bagka olasilik, ge¢cmis deneyimlerin
yeniden canlandiriimasidir. Tipki 1980 &n-
cesinde oldugu gibi, pargalari kontrol altina
alabilmek, ve mekan, dolayisiyla da kentli
lzerinde belirleyici olabilmek adina, salt

toplum yararinin 6n plana ¢ikarildigi bir me-
kan organizasyonu, yine 0Oznel istemlere
kapanacak, bdylelikle kent bir "dlizen"e gi-
rebilmig olacaktir. Olabilirligini yitirme ko-
sullarina bakildiginda, slrecin nasil alt-lst
edilebilecegi ve yasar-kaliciligini buginiin
dinamikleri icerisinde nasil saglayabilecegi
¢ok net olmasa da, bir olasilik olarak me-
kan organizasyon bilimlerinin igerisindeki
asal yerini koruyor.

* Son olasilik ise, mekana ve mekan orga-
nizasyonuna "“farkh" bakilmasini gerektiri-
yor. Bunun kavramsal ifadesi ise "iletisim-
sel eylem" olarak planlamada anlam bulu-
yor. Bu, ilk olasiliktan farkl olarak, éznel is-
temlerin salt belirli bir erke sahip kimlikler
tarafindan degil, zayif da olsalar, tim mikro
odaklar tarafindan kent mekaninda yer edi-
nebildidi bir kamu alani olugumunu igermek
durumunda. "Demokratik kent eylemi" ola-
rak mekan organizasyonuna ve planlama-
ya &ézel bir anlam y(kliyor bu olasilik.

Bu olasiliklar arasinda bugiline degin sans
bulamamis olan sonuncu olasihgin uygula-
nabilirlik kosullarinin hazirlanmasinda plan-
lama kurumunun ne tir bir arag olarak dev-
reye girebilecedi ve hangi gbrevleri (stle-
nebilecegi konusunda kugkusuz yeni bir ele
alisa gereksinim bulunmaktadir. Diinya
tzerindeki konjonktirel durum da bu arayi-
si zorunlu kilmaktadir. Dolayisiyla izleyen
slrecte yapilabilecek tartismalar bu yeni
ele alig Gzerinde yogunlagmalidir. [1

Not: Bu yazi, Gokgen, Sebnem (2000) "Kentsel
Mekan Tasanminn Kiresellegen Boyutunda ‘Tiike-
tilen' Kentin Oykusi" 12. Yapi-Yasam Kongresi,
“Degisen Dinya Degisen Meslek Pratigi" temals,
TMMOB Mimarlar Odasi Bursa Subesi ile Uluslara-
rasi Mimarlar Birliginin ortaklasa diizenledikleri bi-
limsel toplantida sunulan bildiriye temellenerek ha-
zirlanmigtir; 25-27 Mayis 2000, Bursa.
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Aligverig Merkezlerinin Yapisal Degigimi

Neslihan Onat GUZEL
Yard. Dog.Dr., DEU Mimarlik Fakiltesi
Mimarlik Bolimii

Bigimleri, gérinusleri ve blyuklukleri itiba-
riyla oldukga gésterigli yapilar olan aligveris
merkezleri ézellikle 1990’lardan sonra Tur-
kiye'nin metropol kentlerinde sikca rastla-
nan bir yapi tipi haline gelmistir. Gerek mi-
mari tasarimlari, gerekse bu yapilarin olu-
sumunda kullanilan teknoloji ve kaliteli mal-
zemeleri ile kullanicilara farkh ve konforlu
yeni bir diinya sunmaktadirlar. Tarih boyun-
ca aligveris mekanlarinin gelisimine bakildi-
ginda, bu gelisimin sadece ticaretin ekono-
mik boyutuna bagl olarak degil, teknolojiye
ve aligverigin sosyal yagsamdaki yerine bag-
Ii olarak da degisim gdsterdigi sOylenebilir.

IIl. Dinya savasinin ardindan, toplum ya-
santisindaki programli degisiklikler, aligve-
rig merkezlerinin tasarimini da genis olglide
etkilemistir. Toplu Gretim ve buna bagl ola-
rak toplu tlketim aligkanliklarinin geligimi
éncelikle Amerika'da daha sonra Avrupa'da
yeni bir yasam bicimi ve buna bagl olarak
kent mekaninin yeni bir anlayigla dlzenlen-
mesine neden olmustur. Bdylece konut
alanlar ve aligveris merkezleri kent disinda
genis alanlar kaplayarak yayllmaya basla-
mis ve banliydlesme slreci yasanmistir.
Dolayisiyla aligveris yapma ve hizmetlere
erisim otomobile bagimli hale gelmis, buna
bagl olarak séz konusu gereksinimlerin
kargilanmasinda geleneksel kent merkezle-
ri otopark sorunu, motorlu arag trafiginin yo-
gunlagmasi, hava kirliligi, glrtiltd gibi sorun-
lar nedeniyle tercih edilmezken, otomobil-
lerle ulasilabilen kapali ve ‘yol' merkezli
aligveris merkezi tasanmlan gergeklestiril-
meye baslamistir. 1950'li yillarda kent mer-
kezlerinde yapilan ticaretin hacmi azalma-
makla beraber, banliydlerde alisveris mer-
kezlerinin olusumu ilk olarak Amerika'da
yayginlasmistir. Aligverig merkezlerinin ge-
lisiminin arag¢ sahipliginin oraninin artmasi
ile dogrudan iligkili oldugu Amerikan ve Av-
rupa orneklerinde gérulmektedir. Tirki-
ye'deki gelisim de benzer bir egilim sergile-
mektedir. Hizli degisime etki eden diger fak-
torlerin elektronik devrime paralel olarak ye-
niden yapilanan orta sinifin konut igi tike-
tim aligkanliklar ve hizla gelisen peraken-
decilik sektériniin gelisimi oldugunu belirte-
biliriz. Ornegin derin dondurucu gibi depola-
ma araglarinin konutta kullaniminin yaygin-
lagmasi haftalik, aylik toptan aligverisi gelig-
tirmistir.

Abdullah SONMEZ
Yard. Dog.Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Mimarlik Bolimi

20. ylizyilda, gittikce gelisen aligverig mer-
kezleri endustrisi, Uluslararasi Aligveris
Merkezleri Dernegi'nin (International Co-
uncil of Shopping Centres — ICSC) 1957
yilinda Amerika'da kurulmasi ile resmi or-
ganizasyonuna kavusmustur. Bugiin Ame-
rika ve Avrupa'daki aligverig merkezleri,
perakende ticaret enddstrisindeki girigim-
cilere blyuk karlar getirmekle beraber, ar-
tan rekabet ve blylk perakendecilerin
aralarindaki birlesmeler piyasada tekelci
bir yapi ortaya cikarmaktadir. Aligveris
merkezlerinin pazar kapasitesi agisindan
doyma noktasina ulagmalari yatirimcilar
dis pazarlar aramaya iterken, 1990 yillar-
da bu siirecin basinda olan Turkiye hem
yabanci hem de yerli yatinmcilar agisin-
dan biyuk bir pazar konumuna gelmistir.
1980 sonrasinda uygulanan neo-liberal
politikalarin sonuglarinin ve yabanci ser-
maye yatinmlarinin serbestlestiriimelerinin
yansimalari ancak 1990'larda gdrllmeye
basglamigtir. Dénemin bagbakani Turgut
Ozal'in Houston'daki ‘The Galleria’ aligve-
ris merkezinin érnek alinarak yapiimasini
istedigi ve 1988 yilinda agilan Atakdy Tu-
rizm Merkezi kompleksi iginde yer alan
Galleria Aligveris Merkezi ilk 6rnek olmasi
sebebiyle tim Ulkeyi etkileyerek 10 yillik
slire icinde, basta Istanbul olmak (izere
Ankara, izmir, Adana, Bursa, Antalya ve
diger kentlerimizde aligveris merkezleri
yapiminin artmasina neden olmustur.
"Kent digi aligveris merkezlerinin olusabil-
mesi arag sahipligi ile direkt iligkilidir. Bir
llkede 10 kisiye bir arag dustliginde kent
digi alisveris merkezlerinin olusacag! ka-
bul edilir. Bu seviyeye A.B.D. de 1930 yiI-
linda, Kanada da 1952 yilinda ve Avru-
pa’'nin yedi Ulkesinde 1962 yilinda ulasil-
mistir." (S.Ayhan;1987). D.I.E. 1997 veri-
lerine goére ise Tlrkiye'de 10 kisiye 0.58
arag dliismektedir. Ayni verilere gére 10 ki-
siye, Ankara da 1.3, istanbul da 0.985 ve
izmir de 0.889 arag diismektedir. Bu du-
rum Kent disi aligverig merkezlerinin olus-
masindaki en énemli sartlardan birinin he-
nlz ¢ok uzaginda oldugumuzu géstermek-
tedir. Buna ragmen bugiin, istanbul'da
Galleria'dan sonra Akmerkez (1993), Ca-
pitol (1993), Carousel (1995), Carrefoursa
(1996), Grandhouse (1997),Migros (1998),
Profilo (1998), Mayadrom (1998); Anka-

ra'da Atakule (1989), Karum (1991), Gal-
leria (1995), Real and Praktiker (1997); iz-
mirde ise Egs Park - Bornova (1999), Egs
Park - Mavisehir (1999), Kipa - Cigli
(1997), Carrefoursa (2000), Kipa - Balgo-
va (2001) ahgveris merkezleri agilmistir.
Ayrica cesitli kentlerde yapimi tamamlan-
makta olan ve planlama asamasinda olan
bir cok aligveris merkezi bulunmaktadir.

Yapisal Degisim

Aligveris merkezi tipleri iginde énemli yer
tutan bdlgesel alisveris merkezleri 1950'li
yillardan glinimize kadar U¢ asamadan
gegmistir. Bolgesel aligveris merkezlerinin
ilk 6rneklerinde, gok katli biyik ve tek kat-
I kiigik magazalardan olusan birbirinden
bagimsiz yapilar, Ustl acik sadece yaya
kullanimina acik sokak dokusu iginde ko-
numlanmaktadirlar. Genel olarak planla-
nan kullanim alaninin, %50'si blylk maga-
za-department store- ve %50'si kiiglik ma-
gazaya ayrilmaktadir. Blyik magazalar
aligveris merkezlerinin odak noktalardir,
Birinci agsamay! olusturan ve Amerika'daki
drnekleri 100.000 m2’yi bulan birbirinden
bagimsiz magazalarin tasiyici sistem kur-
gulan dlkkan tiplerine, binanin kat yliksek-
ligine gbre degisebilmektedir. (Sekil.1).
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Sunvalley, Concord - Califronia

Cairns Central,
Tropical North Qeensland-Avustralya

Tirkiye'de izmir-Konak'ta yer alan SSK
Carsi kompleksi kent ici aligveris merkezi
olarak birinci agsama &rneklerindendir. Bu
tasarimda bir sokak ve kiclik meydansi
bosluklar etrafinda cesitli buyUkliklerde
magazalarin yerlestigini gdrmekteyiz. Yer-
lesim iginde giyim esyasi, kitap vb. Griinler
satan kuguk dikkanlarin yaninda biyuk
magaza olarak Yeni Karamirsel bulun-
maktadir. Ayrica bu merkezde bir sinema
ile eglenme ve dinlenme amagli kafeterya-
larda yer almaktadir.

1960-1970 yillar arasindaki dénemde bél-
gesel aligveris merkezlerinde planlama
agisindan ikinci asamaya gegildigi gordil-
mektedir. Bu asamada en énemli 6zellik
musteri dolasim alaninin Gstl ortllerek
magazalarla butlnlesen kapal bir yapi for-
munun ortaya ¢cikmasidir. Ancak yine mis-
teri dolasim alani ve kictik diikkanlar tek
katli, buyik magazalar 2-3 katlidir.
100.000 m2.lik alana yayilan aligveris
merkezinin yaklagik olarak yarisi kiglk
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magaza ve diger yarisi da blylk magaza
olarak dizenlenmistir. Amerika'daki ilk or-
neklerde iki dilkkan sirasi ve aralarindaki
mdusteri dolasim alaninin ~ toplam genis-
ligi 100 m.dir. Béylece 100.000 m2.lik ala-
na sahip bu merkezlerde 100 m. genislik
olduguna gére 500 m.’lik, kullanicilar igin
oldukga uzun ve yorucu bir misteri dola-
sim alani uzunlugu ¢ikmaktadir. Bu sorun,
musteri dolagim aksi etrafinda, lineer du-
zendeki klglk dikkanlar arasina biylk
magazalarin yerlestiriimesiyle, misteri do-
lagim aksinin yaklagik 120 m.'lik 3 pargaya
ayriimasiyla ¢ézimlenmistir. "Dikkan Gni-
teleri diizeninde dolagim alani uzunlugu
onemli bir faktér olarak diikkan nitelerinin
tasarimini etkiler. Musteri dolasim alani-
nin, dikkan dnitelerinin kendi aralarindaki
rekabet glclerini azaltmayacak uzunlukta
ve musterinin aligveris merkezini belli bir
zamanda gezebilmesine olanak taniyacak
bigimde kisa olmasi gerekir" (Ayhan, S
1987). ABD’de kabul edilen ortalama uzun-
luk. 180-240 m.'dir. Dikkan UGniteleri, dar
cepheleri dolasim alanina bakacak sekilde
dizenlenmistir. Avrupa Ulkelerinde érnegin
Fransa'daki 6rneklerde bu uzunlugun 245-
275 m.'ye kadar ¢iktigi gorilmektedir.

Tek katl olan kiglk magaza Uniteleri ve
musteri dolagim alani Uzerini ekonomik, ki-
sa aks araliklari olan kolon-kiris sistemleri
veya genis acikliklar gegebilen tasiyici sis-
temlerle 6rtmek mimkiin olmakta ve genis
kolon akslari diikkanlarin ve misteri dola-
sim alaninin daha esnek tasarimina imkan
vermektedir. Ayrica, c¢ok katl biyik ma-
gazalar ayr bir tasiyici sistem ve kolon
araliklari ile tek katli kisim ile birlestiriimek-
tedir. Bu asamada dlikkanlar esit rekabet
saglamak kaygisiyla, musteri dolagim aksi-
na esit uzaklikta siralanmakta ve énlerinde
vitrin géruntlsind engelleyecek kolonlarin
olmamasina 6zen gosterilmektedir. Lineer
gorlntd ile birlikte, perakende ticaret agi-
sindan aligveris merkezlerinde cok sayida
dilkkan, yada magaza olmasi istenmekte-
dir. Ancak bu durum mdisteri dolagim me-
safesinin uzatmaktadir. Daha sonraki dé-
nemlerde gergeklestirilen aligveris merkez-
lerinde lineerligi kirmak amaciyla L tipi se-
malar yayginlagmistir. Yirlyls mesafesini
kisaltmak amaciyla odak merkezleri di-
zenlenebilmektedir. Bu odak merkezleri ya
blylk magazalardan olusmakta yada ki-
¢lik meydanlar, atriumlar dizenlenerek,
aligveris merkezlerindeki muisteri dolagim
alani uzunlugu parcalanmaktadir. Béylece
miusteri dolagim alanlan aligveris merkez-
lerinin odagi, gekim alani haline gelmistir.
Ana dolasim aksinin yapi bGtind igindeki
onemi, kismen veya timiyle seffaf bir 6rtu
kullanilarak ¢atida yapilan bir takim diizen-
lemelerle vurgulanirken bir yandan da do-
gal i1sik ihtiyaci karsilanmaktadir (Sekil 2).

Klgik diikkanlar icin odak noktasi olan bii-
yilik magazanin yaninda olmak avantaj ola-
rak kabul edilebilir. Clnkil yogun olarak
blyik magaza icin gelecek olan mdsteriler
yandaki kiciik diikkanlardan da aligveris
yapabileceklerdir. Bu nedenle biyik ma-
gaza etrafinda kiglik magaza sayisini art-
tirmak ve lineerligi de yok etmek amaciyla
u¢ noktalarda bulyik magazalarla biten ‘T’
semall ahlisveris merkezi yapilari ortaya
cikmaktadir. ikinci agamanin son dénemle-
rinde yer alan 6rneklerde iki diikkan sirasi
ve musteri dolagim alani genisligi ile birlik-
te toplam binanin genigligi 100 m."den 120
m.'ye cikarilarak, dikkanlarin eni daraltilip
boyu uzatiimaktadir. Béylelikle ayni blyk-
likte dikkan alani elde edilirken misteri
dolagim aksi uzunlugu azalmaktadir.

1970'li yillardan itibaren aligveris merkez-
lerinin plansal gelisiminde (giincl asama-
ya gecilmektedir. Bu agsamada en énemli
degisim, misteri dolasim aksinin tek kat-
tan cok kata gikariimasidir. Uglincli asa-
madaki orneklerde iki dikkan sirasi ve
misteri dolasim alani genisligi ile birlikte
toplam binanin genigligi 150 m.’ye ¢ikmis-
tir. Dlkkan alani sabit kalarak ince uzun
diikkan tasarimlari ile musteri dolasim aksi
daha da kisaltilip yap! daha kompakt hale
getirilmistir. Artan arazi fiyatlari ve aligverig
merkezlerinin iyice blylmeleri sonucu tek
katl ¢ézimler ekonomik olmamaktadir ve
ylrliyen merdiven teknolojisinin gelisimi de
aligveris merkezlerinin ¢ok katl yapiya dé-
nismesine yardimei olmustur.

Dikkan tnitelerinin ve musteri dolagim ala-
ninin tek kattan cok kata c¢ikmasi, kolon
akslarinda bir daralma yaratarak diikkanla-
rin ve dolagim alaninin esnek tasarimini
negatif yonde etkilemektedir. Yerinde dé-
kiim betonarme, 6n yapim betonarme ve
celik malzemeli karkas tasiyici sistemler
kat adedine bagh olarak farkl kolon aralik-
lari ile kullaniimaktadir. Bunun yaninda,
alisveris merkezinin ¢ok katl misteri dola-
sim alani Uzerinde dogal 1sik ihtiyacini da
temin edecek sekilde yer alan kubbeler,
tonozlar, piramitler genellikle celik ve cam
malzemeler ile uzay striktlr, jeodezik kub-
be ve cerceve tasityici sistemler ile insa
edilmektedir. Ayrica bu asamada kapali
otopark ¢ézumleri gérilmektedir. Alisveris
merkezinin altinda olusturulan otopark ¢6-
zurmeri taglyici sistemin aks araligini etki-
lemektedir. Aks araliklar ya iki arabanin
yada (¢ arabanin girebilecegi boyutta di-
zenlenmektedir. Planlama agisindan ise
genellikle alisveris merkezinin ortasinda
yer alan bir atrium yada bir meydana bag-
lanan dolagim alanlarinin etrafina diikkan-
lar ve aligveris eylemi disinda eglenme,
dinlenme vb farkll eylemlere olanak veren
mekanlar siralanmaktadir. Birinci asama-
dan bu yana aligveris merkezlerinde plan-



lama acgisindan degismeyen en onemli
ozellik, blylk magaza, kigik magaza ora-
ni ve kuruluslardir. Amerika’da 190.000-
300.000 m2.olan kullanim alani, Avrupa’'da
ve llkemizde 50.000-100.000 m2. arasin-
dadir (Sekil 3).

Ulkemizden Bazi Ornekler

A.B.D. deki ilk érneklerinden 40 yil sonra
Turk tliketicisinin de tanistig! bolgesel alig-
veris merkezleri, yapim tarihlerine gére
diinyada ayni tip binalarda yasanan gelis-
meleri yansitmakla beraber, kisi basina
diisen gelirin 10-15 kat fazla oldugu Clke-
lere kiyasla daha farkli diikkan ve magaza
cesitleri icermektedirler. A.B.D.'deki alis-
verig merkezleri cok sayida blylk magaza
icerirken, Turkiye'deki drneklerinde daha
dusilik satin alma guclunun isareti olarak
hipermarket ve slipermarketler daha yay-
gindir.

Galleria / Atakdy - istanbul

Tarkiye nin ilk aligveris merkezi olan Galle-
ria aligveris merkezi, 1988 yilinda 80.000
m2.lik kullanim alaniyla isletmeye acildi-
ginda dinya Grdnlerinin sunuldugu, kont-
rollli klimatik konforu ve biiyleyici atmos-
feriyle ve bir ilk olarak yarattigi merak ile et-
kilemesi planlanandan ¢ok daha uzak me-
safeleri de etkisine almistir. 6 bloktan olu-
san yapinin; atriumlu altta buz pateni pisti
ve yemek mekanlarinin, Uste ise birolarin
bulundugu 4 kath bloguna, 2 katl galerili
uzun ¢argl blogu baglanir. Cars! blogunun
bir ucunda aligveris merkezinin ¢ekim gt-
clnd olusturan doért katli blylk magaza, di-
Jer ucta ise dort katll edlence merkezi ve
yemek mekani yer almaktadir (Sekil 4).

Biyik magaza ve yemek mekanlarinin bu-
lundugu atriumlu blok ile edlence merkezi-
nin bulundugu doért kath blok igin 5.5 m.x
5.5 m.'lik kolon akslan uygulanirken, garsi
blogunda 8 m.x8 m.’lik, musteri dolagim ak-

4

sl icin ise 8 m.x12 m.’lik kolon akslari uygu-
lanmigtir. 2000 araclik kapali otoparklarin
bulundugu iki blokta ise 8 m.x8 m. ve
8 m.x12 m.’lik akslar s6z konusudur. Tasgi-
yici kolon ve kirig elemanlar yerinde dékum
betonarme iken, ara kat désemeleri prefab-
rik doseme panelleri kullaniimistir.

Dogal 1sikli, galerili ve atriumlu miisteri do-
lasim alani, aligveris mekanlan ile yemek
ve eglence mekanlanni birlestirmektedir.
12x160 m. (blylk magaza - atrium arasi)
dogrusal musteri dolagim aksi, carsi blo-
gundaki tim diikkanlara esit rekabet glcu
verecek sekilde diizenlenmis olup katli oto-
park ile de baglantisi saglanmigtir. Ust kat-
larinda burolarin bulundugu atriumlu ye-
mek mekaninin Gstinde 30x30 m.'lik alan-
da, 1.325x1.325.m.’lik moddllerden olusan
celik malzemeli uzay kafes tasiyici sistem,
uygulanmistir. Galeri Gzerine, seffaf ela-
man olarak polikarbonat paneller kullanilan
5 m. ¢apinda sekizgen fenerler ana dola-
sim aksina dogal 151k saglamaktadir.

Kipa / Cigli

izmirde, Karsiyaka Cigli arasinda Mavise-
hir Emlakbank Toplu konutlarina 2 km.
uzaklikta insa edilen Kipa alisveris merke-
zi; kapali, kompakt, her zaman ayni klima-
tik konforu saglayarak araba sahibi orta ve
(st gelir gruplarindan ilgi géren, 20-30 km.
mesafeden misteri ceken tipik kent disi,
bdlgesel aligveris merkezidir. 77.000
m2.lik kullanim alanina sahip yapida; bir
hipermarket, bir blylik magaza, bir orta
buy(klikte magaza, 60 kiclk magaza, 9
sinema, fast food mekanlari, cocuklar igin
oyun alanlari ve 1800 araglik otopark bu-
lunmaktadir. Zemin kattaki kapali otopark
ile birlikte toplam 4 kath aligveris merkezi-
nin birinci ve ikinci katlari aligverig, Ggtncd
kati ise yemek ve eglence mekanlarina
ayrilmistir. Aligveris merkezinde cekim
merkezleri, misteri dolagim alaninin iki
ucuna yerlestirilen ikiser kath iki blyik
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magaza ve hipermarkettir. Ayrica yemek
ve eglence kati da aligveris merkezi icin
bir cekim merkezi olarak caligsarak ikinci
aligveris katindaki dikkanlarin bu gekim-
den faydalanmasi saglanmistir (Sekil 5).

Atrium, galeriler ve yurliyen merdivenlerle
gorsel ve fiziksel olarak birbirine baglanan
¢ kath musteri dolagim alani, bir kattaki
12 m. genislik ve 150 m. uzunlugu ile mus-
terilerin sikiimadan dolagabilecekleri ka-
dar uzunluga sahip olarak, bitiin dikkan-
lara esit gekim glicl yaratacak ve sirkilas-
yonu hizlandiracak sekilde dogrusal ola-
rak diizenlenmigtir. Betonarme karkas ola-
rak ingsa edilen yapinin ¢ok kath carsi kis-
minda 6 m.x 8 m. ve 12 m.x 8 m. kolon
akslari kullanilirken hipermarket kisminda
16 m.x 24 m. ve 24 m. x 24 m.'lik akslar
tercih edilmistir. Bu aks sistemi zemin kat-
taki otoparka 8 m. x 8 m. ve 8 m.x 6 m.'lik
kolon araliklari olarak yansimakta ve rahat
bir park yeri elde edilmektedir. 6 m.x 8 m.,
12 m.x 8m.'lik diikkan birimleri ve bu birim-
lerin yansindan veya iki katindan olugan
dlkkanlarla birlikte késelerdeki iki cepheli
dikkanlar da dusUndldigunde 5 farkl
boyutta diikkan tipi elde edilmistir. Yapi bu
Ozelligi ile farkli ihtiyaclar icin farkli dikkan
boyutlar bakimindan sinirli esneklik sun-
maktadir. Dikkan derinligi aligveris merke-
zinin genel plani ile etkilenirken, dikkan
genisligi binanin tasiyici sistemiyle belirle-
nir. "Kiciik dikkanlar igin en uygun diikkan
genisligi; 3 m. (cok kiglk) ile 4.8 m. (ne ye-
terince blytlik ne de yeterince kiiglik) ara-
sinda degisir. Taslyici sistem, iki veya da-
ha fazla kiglik dikkan (nitesinin kombi-
nasyonuna imkan vermelidir" (Anon;1956).
Karsilikli iki dikkan sirasi ve misteri dola-
sim alani genisligi 30 m.’lik boyutuyla, als-

verig merkezlerinin A.B.D deki 100 m.-120
m.’lik 6rneklerine gére oldukc¢a dar kalmak-
ta dolayisiyla kiguk dikkanlar, alanlarina
oranla daha fazla cepheye sahip olmakta-
dirlar. Ancak, alisveris merkezlerinin orta-
ya cikip tim dunyaya yayildi§i A.B.D. 6r-
neklerinde de son zamanlardaki egilim ki-
clk dikkan Unitelerinin 45 m. civarinda
olan ortalama derinliklerini yari yariya
azaltma yénlndedir.

Aligveris merkezinin Gst 6rtlsa igin (2.5 m.
-3.0 m. yiiksekligi olan) modiiler, celik uzay
striktir kullanilirken, ¢ok kath musteri do-
lagim alaninin dogal isik ihtiyaci merkez-
deki cam kubbe ve dogrusal 1sik bantlarn
ile saglanmaktadir. Ancak yaz aylarinda
glinesin dogrudan rahatsiz edici etkisini
kirmak icin bu seffaf ylzeyleri értmek ge-
rekmektedir.

EGS / Mavisehir - izmir

Mavisehir Emlakbank Toplu konutlarinda,
Bostanli - Kargiyaka’ ya 2 km. uzaklikta
olan 6zel otomobil ve belediye otobisleri
ile ulagimin saglanabildigi, kapali, kom-
pakt, simetrik formuyla ve yaratilan klimatik
konfor ve atmosfer ile bélgesinin digindan
da misteri ¢ceken bir aligveris merkezidir.
Yaklasik 40.000 m2.'lik kullanim alaninda
bir hipermarket, alisveris dlkkanlari, ye-
mek mekanlari, bowling salonu, sinemalar
ve bodrum katta otopark bulunmaktadir.
Zemin kattaki hipermarket ve en (st katta-
ki yemek ve eglence mekanlarinin misteri
cekim glictinden yararlanan diger dikkan-
lar zemin ve birinci katta dizenlenmislerdir
(Sekil 6).

Yapinin yaklagik 80 m.lik genisligi saye-
sinde 18 m. genisligindeki ana misteri do-
lasim aksina paralel 4.5 m. genigliginde iki

25 28

EGS Park, Kat planlan ve kesitleri
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tali- dolasim aksi dlzenlenerek, cesitli bu-
yikliklerde ¢cok sayida diikkan (bir, iki ve
Uc cepheli) elde edilmistir. Aligverig mer-
kezlerinin gelisimi incelendiginde yan dola-
sim akslar, aligveris merkezlerinin alan
olarak ¢ok blyldigu tglnct asamada kul-
lanilmaya baslandig) gérilmektedir. Alan
olarak blylyen aligveris merkezlerinde,
hem misteri dolagim alani ¢ok katl olarak
dlzenlemekte hem de aligveris merkezinin
genigligi arttinlarak yapinin kompakt bir
form kazandigi goriilmektedir. Dolayisiyla,
yan dolagim akslari kaginilmaz olarak orta-
ya ¢cikmaktadir. Ancak bu dizenin bir fay-
dasi ise dikkan boyutlarina kazandirdigi
esnekliktir. Misteri dolagim aksina bakan
diikkan cepheleri kolon akslarinin éntinde
diizenlendigi i¢in, oldukca kalin olan beto-
narme kolonlarin dikkan cephelerini azalt-
malari 6nlendigi gibi, ¢esitli geometrilerde
dikkanlarin elde edilmesinde esneklik
saglanmisgtir.

Yerinde dékme betonarme karkas tasiyici
sisteme sahip yapida 8.45 m.x 8.45 m.'lik
kolon araliklari, ana misteri dolagim aksin-
da 8.45 m.x 11.95 m. olmaktadir. Ana do-
lagim alaninda, diikkanlar kolon aksindan
geri cekilerek misteri dolasim alni genisli-
gini yaklasik 18m.’ye ¢ikarmaktadir.

8.45m. x 8.45m.’lik kolon aks! bodrum kat-
taki otopark dlzeni igin de uygun olmustur.
Bodrumda 3.25 m., zemin katta 4.5 m., bi-
rinci ve ikinci katta 4 m. olan kat yiikseklik-
lerine sahip yapida, musteri dolagim alani
Uzerinde yaklasik 5 m. yar ¢capinda bir to-
noz bulunmaktadir. Galerilerle ve ylriyen
merdivenlerle birbirine baglanan ¢ok katli
ana musteri dolagim aksi lzerindeki seffaf
tonoz, kolon akslarinda betonarme kemer-
lerle desteklenmekte ve aligveris merkezi-

EGS Park, miisteri dolagim alam



nin ihtiyag duydugu dogal 1sigi temin et-
mektedir. Aligveris merkezlerindeki dola-
sim akslarinin diizeni dilkkanlarin merkeze
gelen musteriden rekabet glgleri azalma-
yacak sekilde mimkin oldugunca esit de-
recede yararlanmalarini saglamak acisin-
dan gok énemli olmaktadir. Misteriyi yor-
madan ve sikmadan merkezin iginde do-
lastirmak, gergekte o an igin ihtiyag duy-
madig! Griinlerin énlinden gecirerek alisve-
ris yapmasini tesvik etmek dolagim alanla-
rinin tasariminda 6nem kazanmaktadir.

Agora / Balgova - izmir

Agora aligverig merkezi, sehir merkezine 7
km., havaalanina 15 km. mesafede, Fah-
rettin Altay meydani, Uckuyular Vapur is-
kelesi ve Dokuz Eylil Universite Hastaha-
nesi iiggeni arasinda yer almaktadir. iki
bloktan ve iki kattan olusan Agora aligverig
merkezinde A blokta kiiglk dikkanlar, ca-
feler ve U¢ adet sinema; B blokta ise zemin
katta hipermarket, birinci katta ise kiglk
dikkanlar, yemek, bowling mekanlari ile
dort adet sinema yer almakta ve yaklasik
40000m2 kullanim alani bulunmaktadir. iki
bloktan olugan merkez hem bir i¢ aviu ile
birlestirilirken, hem de farkh fonksiyonlar-
daki hipermarket ve eglence mekanlarinin
bulundugu blok ile garsl blogu arasinda
ayirici olmaktadir (Sekil 7).

Betonarme karkas olarak yapimi slren
Aligveris merkezinde 4.5x9m-8m-7m-6m
gibi degisik kolon aks araliklari uygulana-
rak ve diikkanlar ileri geri cekilerek degisik
dikkan buydkltkleri planlanmistir. Dikkan
cepheleri kolon akslarindan ileride veya
geride oldugu igin 80cm’lik kolon kalinlikla-
rinin dilkkan cephelerini klglltmesi ve do-
lagim aksinin monotonlagmasi énlenmekle
beraber dolasim alanlar iginde kalan ko-
lonlar, dikkanlar ve miusteriler arasinda
engel olusturmaktadir. Carsi blogunda
54m uzunlugundaki misteri dolagim alani
galeri ve ylrlyen merdivenlerle baglanir-
ken, ayni dolasim alani hipermarket ve
eglence blogundaki dolagim alani ile i¢ av-
lu etrafinda birlesmektedir. Girig mekani-
nin ve dolasim mekanlarinin lzerinde do-
gal 1sik almak lzere cam ve gelik malze-
meli kubbeler bulunmaktadir.

Sonug

incelenen &rneklerin  tasiyici  sistemi
betonarme karkastir ve Tlrkiye'de en yay-
gin ve ekonomik yapim sistemi olan yerin-
de dokim sistemi ile yada kismen hazir
elemanlar (6rnegin, déseme panelleri) kul-
lanilarak gerceklestiriimiglerdir. Kolon aks-
larinda yaklagik 8 m. ve katlari kullaniimig-
tir. Bu durum kapali otoparktaki park diize-
nine uygun oldugu gibi 8m.’nin yarisindan
olusan en ki¢lk dikkan Unitesinin genisli-
gi icin de yeterlidir. Ayrica kullanilan tasgiy!-
ci sistemin ekonomik olarak uygulanabilir-
ligi icin sinir boyuttur. Daha esnek ¢bzim-

ler icin daha genis kolon araliklar istendi-
ginde ayni tasiyici sistem ongerilmeli hazir
yapim elemanlar ile olusturulabilir. Bazi
aligveris merkezlerinde ¢ok katl kisimla-
rinda &ngerilmeli kirisler kullanilarak 20
m.x30 m.’lik kolon araliklarinin elde edildi-
gi gorilmektedir.

incelenen érneklerin bazilarinda diikkanlar,
kolon akslarinda bitmekte bazilarinda ise
kolon akslarindan 6éne veya geriye gekile-
rek diizenlenmektedir. Dilkkan cephelerinin
kolon akslarinda olmasi, musteri dolagim
alani ile diikkan vitrinleri arasinda engelliyi-
ci kolon gérintlerini ortadan kaldirmakta-
dir. Bu durum, dikkan buydkltklerinin tek-
diizeligini getirirken misteri dolagim aksini
dogrusallastirmaktadir. Ayrica dukkan vit-
rinleri ile ayni akstaki kolonlar, vitrinleri da-
raltmaktadir. Ikinci durumda ise kolon ak-
sindan 6ne veya geri ¢ekilen dikkanlarin
biyiklikleri degistirilebilmekte ve kolonlar-
dan arindiriimis daha buytk dikkan cephe-
leri olusturularak, musteri dolagim alaninin
daha serbest dizenlenmesi mdmkin ol-
maktadir. Ancak bu durumun en énemli de-
zavantajl dikkan vitrinleri ile musteri dola-
sim aksi arasinda kalan tasiyici kolonlarin
engel olusturmasidir. Aligveris merkezleri-
nin tasariminda, musteri dolagim alaninin
boyutlar planlama agisindan &nemlidir.
Alisveris merkezlerinde gok sayida dikkan
istenmesinin yaninda musteri dolagim aksi-
nin da kisa olmasi istenmektedir. Bu sorun,
cesitli meydan ya da atrium dizenlemeleri
ile ¢ozlimlenmistir. Galleria ve Kipa orne-
ginde 12mlik musteri dolagim alani genisli-
gi yalnizca kullanicilarin dolagma eylemi ve
disey sirkllasyon araglar (yuriiyen merdi-
ven, rampa) icin yeterlidir. Ancak Egs Park
ornegdinde oldugu gibi bu mekanda kiguk
kafeterya yada sergi gibi aktiviteler bulun-
masi halinde geniglik artmaktadir. Bolgesel
aligverig merkezlerinin 6zellikle A.B.D.deki
geligimi incelendiginde misteri dolagim
alani ve etrafindaki iki diikkan sirasinin top-
lam genisligi 100-150m arasinda degistigi
gériilmektedir. inceledigimiz érneklerde ise
toplam genislik Galleria'da 60m, Kipa'da
30m, Egs Park'ta 80m ve Agora'da 36m’dir.
Bu da Trkiye'deki aligveris merkezlerinde
yer alan dikkan derinliklerinin daha kiigtik
tutuldugunu géstermektedir. [1

KAYNAKCA:

Anon. (1956), Shopping Centers, Design and
Operation, Reinhold Publishing Corp.,

Ayhan. S$.(1987), Alisveris Merkezleri, Cok Amagh
Ticaret, Carsi Yapilarinin Geligsimi ve Tasarim
llkeleri, DEU.MUh-Mim Fak., lzmir.

Alkas, A. (1999), Alisverig Merkezleri: Yeni Yagam
Alanlari, Domus 1.

Green, W.M. (2001), The Future of Shoping
Centres, Amazon .com y
Gokariksel, P.B. (2001), Ne Kamusal Ne Ozel
Alan: Alisveris Merkezleri, XX1,17.

Hanchett, T. (1998), Talking Shopping Center,
The Long Term View.

Ozdemir, D. (1999), Pazar Yerinden Shopping
Mall'a Aligveris Merkezlerinin  Kisa Tarihi,
Hurriyetim-Agora.
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Alisveris Merkezleri ve Engelliler.

lzmir igin Bir Calisma

ilkim S. KAYA
Yard. Dog.Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Mimarlik Bollimi

" Onlarla yastyoruz. Yakinimizdalar ama
¢ogu zaman gdérmiyoruz onlar. Clnkd
onlara uygun sartlar hazirlamiyoruz ve
yasama katilma firsati vermiyoruz. lster
dogustan ister sonradan, her an aramiza
bir yenisi katiliyor ve hepimiz bir 6z(irli
adaytyiz. Bugin onlar igin yaratacagimiz
firsatlar, yarin bizim igin gerekli olabilir.
Herseye ragmen bu diinyay: bizimle pay-
laganlar igin hayati kolaylastirmak elimiz-
de."(1)

Aligveris Merkezleri-Kullanici

Nifus artigi, teknolojik gelismeler, ulagim
alternatiflerinin artmasi, dinya pazarinin
hizla blylmesine ve gelismesine neden
olmustur. Cesitli Grinleri ayrik dizende
konumlandiriimig dikkanlardan almak ye-
rine, kitlesel pazarin degisik Urlinlerini tek
merkezde toplayarak tlketiciye sunma
egilimi yeni aligveris merkezlerini sekillen-
dirmeye baslamistir. Uretimimin cesitlen-
mesi, pazardaki dagilim hizi, aligveris kil-
tlrd ile aligkanlklarini ve tiketim seklini
de hizla degistirmistir. Gelisen alisverig
merkezleri, degisen alisveris kiltlrd icinde
onemli bir yer kaplamaktadir.

Gulnimuzde insanlar aligveris eylemini di-
ger aktivitelerle birlestirerek degerlendir-
meyi tercih etmektedirler. Bos vakitlerin
degerlendiriimesi ve sosyal iliskiler aligve-
rig aktiviteleri ile birlikte gergeklesebilmek-
tedir. Zaman zaman bu stlire¢ eglence ile
de birlestirilerek, aligveris merkezleri, sa-
dece aligveris yapmak amacina yénelik ol-
mayan, ayni zamanda "hos vakit gegirile-
bilecek" yasam mekani niteligini kazan-
maktadirlar.

Aligveris mekanlarinin anlamindaki genis-
leme, cesitli fonksiyonlar icinde barindir-
masinin yani sira toplumun her kesimine
esdeder hizmet sunma felsefesini de ifade
etmektedir. Jean Louis Solal'in "... bir alig-
veris merkezinin var olus nedeninin insan-
lar oldugunu séyleyebiliriz. Buna bagli ola-
rak mimarinin ve tasariminin bu goérisd
destekleyecek nitelikte olmasi gerektigi
konusunda hemfikir olmaliyiz. ..." (2) séz-
lerinde de belirttigi gibi kullanim yelpazesi-
nin bu kadar genis oldugu, glnimuzin
onemli yapi tipi olan aligveris merkezleri-
nin tasarimina cok dikkatli yaklagiimasi,
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T. Didem AKYOL
Aras. Gor., DEU Mimarlik Fakiiltesi
Mimarlik Bolimii

kullanim basarisi ve strdurilebilirlik adina
blytk énem tagimaktadir.

Diger taraftan, kullanici ydniinden mekan-
larin degerlendiriimesinde, toplumun dik-
kate alinmas| gereken énemli bir bélimu-
ni olusturan engelli bireylerin aligverig
mekanlarindan yaralanabilmesi konusu
g6z oninde bulundurulmalidir. Tim me-
kan tasarimlarinda dikkat edilmesi gere-
ken, ama aligveris mekanlari gibi genis
kullanici grubuna hizmet veren yapilarda
6nemi artan bu konu, 6ncelikle tim kulla-
nicilar yéninden disdndimelidir. Lee Fis-
her'in s6zlerinde belirttigi gibi “ saglikli bi-
reylerin engelli hale gelmesine neden ola-
bilecek mimari engellerin ortadan kaldiril-
mast durumunda, engelli birey icin de uy-
gun mekan kosullar saglanacaktir."

Yaganabilir cevrelerin olusturulmasinda
engellilerin toplumun 6nemli bir kesimini
olusturdugu dikkate alinirsa, kullanim hak-
larindan saglikli bireylerle esit olanaklar
dahilinde yaralanmalari s6z konusudur.
Mekansal engellerden en fazla etkilenen,
yurlime sorunlari bulunan ortopedik engel-
liler ve gérme engelliler icin alinacak temel
onlemler, kamuya acik dnemli bir yapi tipi
olan aligveris mekanlarindan toplumun
tim bireylerinin esdeger kosullarda yarar-
lanmasini getirecektir.
Aligveris mekanlarinin tasanminda ozellikle;

* Ulasim ve yaklagim kriterleri,

» Otopark diizenlemeleri,

* Girig rampasi ve platformu,

* Kapilarin agilimi ve boyutlari,

* Yatay dolagim alanlarinda boyut, yon-

lenme, mekan iligkileri, malzeme, aydin-

latma,

* Dlsey dolasim olanaklari,

* Dolagsim alanlan ile aligveris bdlgeleri /

dilkkan gecis kosullar,

* Rekreasyon mekanlar yaklagim ve kul-

lanim kriterleri,

* Islak mekanlar, soyunma kabinleri, alig-
veris raflar, kasalar, telefon, uyari ve bil-
gilendirme pano / tabelalari, dinlenme
alanlar gibi servis olanaklari,

* Aksesuar, elektrik-elektronik donanim,
= Su ve aydinlatma elemanlari,
* Zemin kaplamasi,

Bornova -Kipa / Girig kapis



Kipa - Gigli / Engelli tuvaleti

_._lk__...

Fotograf Egs Park - Mavisehir / Engelli tuvaleti

gibi temel konularda uygun tasarimlarin
gerceklestirimesi igin standartlarin dikkate
alinarak degerlendiriimesi gereklidir (3).

izmir'de Alisveris Merkezleri ve
Engelliler

izmirde son yillarda hizla sayilan artan
aligveris merkezlerinden hizmete agilmig
olan birkag! icin yapilan arastirmada, top-
lumumuzun yaklasik %12'sini olusturan
(istatistik verileri tam orani ortaya ¢ikara-
mamaktadir) engelliler icin programlama,
mimari tasarim ve uygulama asamalarin-
da konuya yeterli duyarlilik gosteriimedigi
saptanmistir.

Orneklerin bir kisminda programda "en-
gelli* konusu ele alinmasina karsin proje
bitiminde kriterlerin saglanmadig gérdl-
mektedir. Bir kisim érneklerde ise engelli
logosu kullanilan mekan bélimlerinin en-
gelli birey kullanim kriterleri ile iligkisinin
olmadidi belirlenmistir. Tekerlekli sandal-
ye kullanan engelliler icin gerekli kriterlerin
orneklerde kismen saglandigi gériinmesi-
ne kargin, gérme engelliler igin gerekli
olan yénlendirici faktérlerin dikkate alin-
madigi da bir gergektir. Duyarl uygulama-
larin saglandigi érnekler ise engelli birey-
ler ve yakinlan tarafindan tercih nedeni
olan sosyal iletisim mekanlar olarak da
kullanilan aligveris merkezleri olarak de-
gerlendirilmektedir.

Ornekler:

* Kipa - Bornova: 1992 yilinda istanbul-
Ankara kavsaginda agilmig olan tek katl
aligveris merkezinde, giris ve cikiglarda
engellilerin dolagim sorunu olmamasina
karsin, tekerlekli sandalye kullananlar igin
uygun WC ve otopark bulunmamaktadir.
ic mekanda ise kasalardan bir tanesi uy-
gun agikhkta distnulmdstdr.

* Kipa - Cigli: 1999 yilinda hizmete agilan
i¢ kath yapida girig koduna gikan y(rlyen
rampalarin yani sira engelliler igin uygun
olarak tasarlanmis dairesel bir rampa bu-
lunmaktadir. Ayrica tekerlekli sandalye bo-
yutlarina uygun, gérme engelliler icin ge-
rekli dlizenlemelerin de bulundudu (ka-
bartmall digmeler ve sesli uyar) asansor-
lere de yer verilmistir. Giris kapilari, oto-
parklar, dolagim akslari, zemin kaplamala-
ri, deneme kabinleri ve tuvaletlerde engel-
li kullanimi disintlmustdr. Engelli tuvalet-
lerinin kabin ici tefrigi yeterli tasarlanmasi-
na karsin, icine 6zel lavabo yerlestiriime-
mesi ve genel lavabolarin engelli kullani-
mina uygun olmamasi engelli bireyler icin
zorluk yaratmaktadir. Sinema mekanlarin-
dan dért tanesinin engelli girisi bariyersiz
olarak tasarlanmig, sinema fuayelerinin
cam girig kapilarinda gérme engelliler igin
ozel isaretler kullaniimisgtir.

* EGS Park - Bornova: Tek kath olarak ta-
sarlanan yapinin tuvalet mekanlarinda en-
gelli logosuna yer verilmis fakat kullanim
standartlarina uygun tasarlanmamistir.
Otoparklarda, girig-gikislarda ve dolagsim

alanlarinda uygun &zellikler saglanmistir.
Sinemalarda engelliler i¢in ayriimig teker-
lekli sandalye boslugu olmasina karsin gi-
ris mekaninin olumsuz &zellikleri sebebiy-
le sinemalar engelli bireyler tarafindan ra-
hatlikla kullanilamamaktadir.

* EGS Park - Mavisehir: Otoparklar uy-
gun boyutta olmasina ragmen kullanilan
yanls zemin kaplamasi nedeniyle (gimta-
s1) kullanim zorluguna sebep olmaktadir.
Girig rampalar ve i¢ mekandaki asansor-
ler, dolasim akslari, magaza kullanimiar
engelliler icin uygun kriterleri saglamakta-
dir. Ug kath yapida her katta ikiser adet,
tefrigleri kullanima uygun engelli tuvaleti
bulunmakta, ancak tuvalet giriglerindeki
esik ve kap! uygulamas! kullanim zorlugu
yaratmaktadir. Eglence igin ayrimig me-
kanlara ulagimda ise her zaman bilingli ¢6-
zlimler getirilmemisgtir.

* Tansas - Cigli: Giriste kullanilan rampa-
larin egiminin fazla olusu, tutamakiarin ve
koruma borduri gibi kriterlerin bulunma-
mas! goziimde yetersizligi ortayakoymak-
tadir. Engelliler icin oldugu belirtilen tuva-
letlerden tekerlekli sandalye kullananlarin
yararlanmasi olanak digidir. Zemin kapla-
malarinda kullanilan malzemeler uygun ni-
telikte segilmistir. [1

Not: Bu galismada ARC 529 Engelliler icin Tasa-
rim ylksek lisans dersi kapsaminda yapilan arag-
tirmadan yararlaniimigtir. Calismay! yapanlar:
T.Didem Akyol, Evrim Bozdogan, Dilek Tagl,Derya
Emiroglu

1. http://www.elele.gen.tr

2. SOLAL.J.L., Gbz kamastiran Tasarim,
Domus, 1, 2000, s.70-73

3. ADA Accessibility Guidelines,

http://www.access-board.gov/bfdg/adaag.htm
www.kipa.com.tr

www.egs.com.tr

www.tansas.com.tr
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YAPI TAN

Bir Outlet Merkez:

TI1 M

Denizli EGS Park Aligverig Merkezi

Hikmet GOKMEN

Yard. Dog. Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Blimii

Kuresellesen dinya gunimuz teknolojisinin
sagladigl seceneklerin yardimi ile sinir ve za-
man engelini agarak tim olanaklarini insan-
lar igin seferber etmistir. Bu hizli gelismenin
ve bitlinlesmenin iginde yer almak igin kent-
lerimizde de gerekli her caba gdsteriimekte-
dir. Denizli de bu kentlerimizden biridir.

Denizli'nin ekonomik, sosyal ve kiilttrel yon-
den gelismesini saglamak, turizmi canlandir-
mak, kentin hinterlandini bitiin yénleriyle ta-
nitmak, “fuar tesisleri" kurmak, kurdurmak,
kurulanlari gelistrmek ve devam ettirmek
amaci ile 1971 yilinda Denizli il Ozel idaresi
ve Denizli Belediyesi'nin katilimi ile bir "Bir-
lik" kurulmustur (Yavi, E., 1998, 179). 1996
Kasim'inda EGSGYO (EGS Gayrimenkul
Yatinm Ortakhdi) ile DEFB (Denizli Ege Fu-
ar Birligi) arasinda yapilan protokol gergeve-
sinde projeler hazirlanmaya baglanmistir. Bu
sozlesmeye gére EGSGYO kat karsiligi ola-
rak aldigi yaklasik 385 000 m2.lik sahada;

* Aligveris Merkezi

* Kongre Merkezi

« Sergi Fuar Merkezi

* is Merkezi

* Konaklama Merkezi
ingaatlarini yapmayi taahhiit etmistir.
Denizli-izmir Karayolu iizerinde 500 m. cep-
hesi ile dikkat cekici bir konumda yer alan ve
kent merkezine 3 km. uzaklikta olan EGS
Park Denizli Projesi, cok sayida tesisi biinye-
sinde toplayan bir alisveris, eglence, kongre
ve fuar merkezi kompleksidir. Bu kompleksin
amacl, cevresindeki olumsuz kentsel yapi-
lagmaya etkili olmaktir.

Genel gériiniim
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Kompleksin ilk projesi Yalgin Saglikova tara-
findan yapilmistir. Fakat alanda Sagliko-
va'nin tasarimindan sadece Aligverig Merke-
zi uygulanmistir. Zaman icinde kompleksteki
uygulamalarda farkl tasarimeilarin galisma-
lari giindeme gelmistir. Yatinmcinin istegi
dogrultusunda aligveris merkezinin bir outlet
center® olarak ¢oziimlenmesi istenmistir. Ta-
sanmeisi Saglikova aligveris merkezinin ge-
nel tasanm yaklasimini soyle belitmistir:
"Proje outlet bir merkez olarak bagladi. Yati-
rimeilar Amerika'daki merkezler gibi olmasi-
ni istedi. Bir aligveris merkezi (shopping cen-
ter) olarak yapilmadi. Yine yatinmcinin istek-
leri ve talepleri dogrultusunda proje de za-
man iginde degisiklikler meydana geldi."”

Kentteki farkll (orta, ust) gelir gruplarinin
aligveris gereksinmelerini tek merkezden
karsilamak amaciyla olusturulan bu aligve-
ris merkezinde toplam 45 000 m2. kapal
alan (kiralanabilir alan 22 960 mz.), 8330 m2.
hipermarket, 2570 m2. mobilya market ve 6
adet munferit aligveris blogu yeralmaktadir

Gunumlz ve gelecekteki gereksinmeler di-
slnilerek planlanan ve yalnizca Grin sunu-
muna yonelik olmayan bu projede amag ve
islevlere gére degisen cesitli birimler dis-
nulmistdr. 6 minferit aligverig blogundan A
ve C bloklarda asma katll magdazalar, B
blokta (Fotograf 1) fast-food yeme-igme me-
kanlar (food court), D blokta ise Bowling sa-
lonu, restoran, cafe ve barlar bulunmaktadir.
E blokta Denizli'li tekstilcilerin ortaklasa ag-
tiklari biyik bir tekstil ve konfeksiyon maga-
zasl, F blokta ise gocuk eglence merkezi




(Fun City) ve sinemalar yer almaktadir(Fo-
tograf 2). A ve C bloklarda yiirime yollari-
nin ortalarinda stis havuzlar digtndlmistir
(Fotograf 3). Bodrum katta ise siginak, garaj
ve depolama alanlar yer almaktadir. Mer-
kezde ortak agik mekan kullanimi olarak bir
¢ocuk oyun alani ve carting pist bulunmakta-
dir. Aligveris mekanlarinda, su andaki dolu-
luk orani ise %67.4 ‘e ulagsmistir (EGS park
brogtrt). 7.30 X 7.30 metrelik akslarla di-
zenlenmig minferit aligverig bloklar Gstd Gr-
tald (gelik tastyicil seffaf polikarbonat gati
ortis() tek koridor Gzerinde ¢ift yonli diik-
kanlardan olugmaktadir.

Merkezi ve isinsal plan organizasyonu ile ¢6-
ziimlenen yerlesmede aligverig bloklarinin
merkezlerinde cesitli ortak acik alanlar bu-
lunmaktadir (Fotograf 4 - 5). Ana tasarim
yaklagimin bir geredi olarak yapilan bu i¢ av-
lular aligverig bloklari arasinda hem ayiri-
ci/toplayici bir mekansal eleman, hem de
tstlendikleri rolleri yagatan mekanlar olarak
ele alinmiglardir. Bu alanlardan biri aktivite
alani digeri ise gigek havuzudur. Otoparklar-
dan baslayan 4.5m. genisligindeki karo mo-
zaik kapl ydriime yollan kullanicilar énce bu
ortak alanlara ulastirmaktadir (Fotograf 6).

Alisverig merkezinin mekansal olarak bu ka-
dar daginik olmasi sirkilasyonun tam ¢&-
ziimlenmemesi sorununu ortaya gikarmistir.
A, B, C, ve D bloklarinda yaya mekanlarinin
yari agik mekan olarak diizenlenmesinin ya-
nisira, aligveris bloklar arasindaki ylrlime
yollarinin tamamen agik olarak planlanmasi,
merkezin kullanimini zorlagtirmaktadir. Kul-
lanicilarda bu agik planlamanin klimatik kon-
for (yazin sicak, kisin soguk) agisindan kul-
lanimiarini olumsuz etkiledigini belirtmigler-
dir (Fotograf 7).

Yeni yapilan trafik ve yol diizenlemesi ile
aligveris merkezine araglarin rahatca girig-
cikislari saglanmistir. Yeterli sayida ve degi-
sik alanlarda otopark alanlarinin diizenlen-
mesi merkezin olumlu ydnlerinden biridir.

Egs Park Denizli Projesinde milkiyeti
DEFB'ne ait olmak tzere Kongre Merkezi ve
Sergi-Fuar Merkezi yer almaktadir. 2000
Mayis'inda ingaati tamamlanan Kongre Mer-
kezi'nde 4320 m2. kapal alan, 920 kisilik bi-
ylik bir salon, 300 kisilik iki kigik salon, fu-
ayeler, yonetim birimleri, 8 odall konaklama
olanagl ve teknik servisler bulunmaktadir.
insaatinin %70'i tamamlanan Sergi -Fuar
Merkezi ise, toplam 14.000m2.’lik sergi-fuar
icin kapali alan, teshir salonu, fuaye, cafe ve
restoran, yonetim birimleri ve teknik servis
birimlerinden olugsmaktadir.EGS Park Deniz-
l'nin is ve Konaklama Merkezi olarak plan-
lanmig 2. agamasi 15.000 m2. biyiikliginde
bir otel (224 odali) ile toplam 50.000 m2. bii-
yikliginde 3 kule olarak tasarlanan bir ig
merkezinden olugmaktadir. Alisverig ve eg-
lence merkezi ile ayni mevki de yer alan bu
calismalarda projeyle biitlinleyici olarak ge-
ligtiriimigtir.

Kent merkezine yakinligi ve Denizli'deki do-
ga ve tarihi zenginlikler g6z énlinde bulundu-
ruldugunda, bu merkezin hem ticari hem de
turistik agidan yogun bir ziyaret¢i trafigine
sahip olmasi gerekirken; planlamanin bu ka-
dar daginik olmasi ve outlet center yaklagi-
minin ana esaslarini saglayamamasi merke-
zin yeterli kullanimina olanak vermemekte-
dir. 1

*Outlet Center: ABD.'de bir Outlet Merkez en
azindan 50 000 sq.ft.'luk (yak.4650 m2.) bir alanda
perakende satig mekanlari ve 5 markali imalatginin
oldugu bir aligveris merkezi tipidir. llk outlet mer-
kezler 1970'lerde agiimistir ve buglinkiilerle kiyas-
landiginda oldukga ilkeldir. Ilk merkezler metropoli-
tan alanlardan yaklagik 50 mil (yak.80 km.) kadar
uzakken, 80'lerin ortalarinda metropolitan alanlara
cok yaklagsmislardir. Bu merkezler igin lyi bir yerle-
sim yeride turistik alanlardir.

(http://www.bbr.bund.de/veroeff/izr98/e2-

hahn.htm). Bu merkezlerin mimarisi; alisilmig alig-
verig merkezlerinden farkidir. Outlet merkezler ya
Parndorf gibi "Amerikan Strip* olarak isimlendirilen
buiytk bir kent meydanini saran uzun binalar olarak
inga edilirler ya da kdy tipinde inga edilirler. Tek bir
cekici binaya gore organize edilmig aralarinda yd-
riime yollari olan diikkanlar vardir.

Araba park yerleri ve sokaklar onlarin yakinindadir
(http://www.ksp.at/factory(englisch).htm).

KAYNAKCA:

+ EGSGYO elde edilen projeler, fotograflar ve
brogtrler.

« hitp://www.bbr.bund.de/veroeff/izra8/e2hahn.htm
« http://www.ksp.at/factory(englisch).htm

« T. C. Denizli Valiligi (1998) : Tlrkiye'nin Parlayan
Yildizi Denizli, E.Yavi ve N.Yazicioglu Yavi, izmir.
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Dogus Market Place

Misteri: Dogus Otomotiv Grubu

Mimarhk Hizmetleri:
Tabanlioglu Mimarlik

Dipl. Ing. Murat Tabanhoglu
Melkan Tabanlioglu

Mimari Proje Sorumlular:
Murat Cengiz

Altug Akbaytlirk

Mimari Proje Grubu:

Omer Alp Hatipagaogiu

Niliifer Benzet

Derya Dogan

Mimari Danismanhk: Gerd Stoll
Volkswagen A.G.

Statik Proje: Balkar Mihendislik

Ig mekan sunuglan
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Mekanik Proje: GN Miihendislik
Elektrik Projesi: HB Teknik

Altyapi Projesi: Daryal Proje

Ana Miiteahhit: Dogus Yap! Sanayi A.S
Proje Midiirii: Gaffar Melekoglu

Proje Sefi: Tung Merey

Uygulama Kontrolii:

I.T.U Proje Yénetim Merkezi

Celik Konstriiksiyon isleri: Tabosan
Giydirme Cephe igleri: Sinerji insaat
Shop-mix Kiralama ve

Yonetim Danigmani: Alkag Danigmaniik
Arsa Alani: 37.000 m2.

ingaat Alani: 61.210 m2

Glnlumuzde Tirkiye'de ve dinyadaki 6r-
nekleri gittikge artan "siradan" aligveris
merkezlerine karsit yeni bir arayis bu sek-
térde "Marketplace" anlayigini yaratti.

Ug Alman araba markasinin Volkswagen,
Audi ve Seat showroom ve servislerinin
aligveris ve eglence birimleri ile birlesme-
sinden ortaya yeni bir konsept ¢ikarildi. Bu
konsept mimariyi etkileyen ana unsurdu.
Ug degisik araba showroomu kiitle olarak
hissedilmeli, Aligveris Merkezi ise kendi
ana kitlesinin diginda onlar birlestirici bir
sekilde olmaliydi.

Ug markada ayni gruba dahil olmasina rag-
men, birbirlerinin rakipleri. Bu ylzden bina-
nin ug farkl késesinden birbirlerinden etki-
lenmeyecek sekilde araba satig birimleri
yerlestirirldi. Ancak arkalarinda U-geklinde-
ki workshop'lar birbirleriyle birlesik, beraber
calisan birimler.

Aligveris Merkezi'nin ortasinda ana arter
olarak konumlanan uzun meydan -6.00,
+0.00, +6.00, +11.00, +16.50 kotlarini gérsel
ve fiziksel olarak birbirine baglamaktadir.

Bina, E5 Karayolu Avcilar — Esenyurt mev-
kiinde; E5-E6 Bahgesehir baglantisinin ya-
pildigl yonca yaprakli kavsak yaninda yer
almaktadir.

Arsanin egimli yapisi projeyi yonlendiren
ana unsurlardan biri olmustur. Belediye
imar Plan’'nda yer alan caddeye ve E5-E6
Karayolu'nu esas alan arsaya oturumda
ana girig (+0.00 kotu) Aligveris Merkezi ve
Showroom gruplarinin yer aldigi kottan 6mt
distiktdr.

Arazinin egdiminden yararlanilarak bina
blnyesinde (¢ otopark kati planlanmigtir (-
9.00,-6.00,-3.00 kotlari).

Bltlinde bina, kati bir geometrizme bagl
kalinmadan bigimlendirilmisg, tesiste yer
alan birimlerin kazandirdiklan temel ilkeler
ile ortaya gikariimigtir. ic mekanlarin plan-
lamasinda kurulan paralellik bir form aktari-
mimida beraberinde getirmis, imkan ve ih-
tiyag iliskiside g6z 6niine alinarak bina kur-
gulanmigtir.

Sirkllasyon alanlarinin ortak kullanimi
mimkiin kilacak sekilde konumlandirimasi
ve bigimlendirilmesi, genel kullanima yone-
lik mekanlarin birbirine yakin ve merkezi
olacak sekilde dlizenlenmesi maksimum
alan kullanimi saglamistir.

Bina, saydam ve dinamik olmasinin yanin-
da igleyen bir organizmadir. [1



Vaziyet Plam

Zemin Kat Plani

Kesit ve On Griiniis
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Kipa - Balcova Aligverig Kompleksi

Muellif Mimar:

Semra TEBER - Y. Mimar,

TEKTONIKA Ltd.

Genel Koordinator:

Necdet YORGANCIOGLU, Y. Mimar
Statik Proje:

Sadik KOCABAS - ins. Miih.

Statik Proje Danigsmani:

Muzaffer TUNCAY,

Necati UZAKGOREN - NU Mih. Ltd.
Mekanik Tesisat Proje:

Kemal GULTAY, Mak. Miih. - Giiltay Ltd.
Elektrik Tesisat Proje: SIMKO A.S.
Yapimei Firmalar:

KiPA A.S.- ingaat Grubu

Ekip A (Kaba ingaat, Tas, Seramik
Kaplama, vb.),

Uskon (Uzay Cati),

Yahtim Cozimleri (Cati/Cephe Kaplama),
Tokar A.S.(Mekanik Tesisat),

Temiz Metal (Aliminyum Dograma,
Giydirme Cephe)

Yapilagmis Kapali Alan: 60 000 m2,
(Otopark 35 000 m2.)

Diizenlemesi yapilmis acik alan: 6700 m2.
Baslangi¢-Bitis tarihleri:

01.2000-08. 2000 (Projelendirme)
2000-2001 (insaat)

Genel Bilgiler

KiPA-Balgova Alisveris Merkezi, Balgo-
va'da Cesme Otoyolu ve Mithatpasa Cad-
desi arasinda yer alan ve bu kullanim igin
ongdrilmus "serit"te (strip),

27.700m2. lik bir parsel lizerinde yer al-
maktadir.

Yapinin toplam insaat alani, yeralti oto-
park Katlari ile birlikte yaklasik 60.000
m2.’dir. Yapinin blyiik kismini Hipermar-
ket olusturmakta ;diger aligveris birimleri
ise (diikkanlar) goreceli olarak daha miite-
vazi bir yer isgal etmektedirler.

Yap! bu hali ile, ileride tamamlanmas: dii-
stnilen biylk algveris merkezinin nive-
sini olugturmaktadir.
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Genel Yaklasim

Yapinin genel ¢evresine gore blylk olan
dlcedi ve kitlesi, getirecedi yogun yaya ve
arag dolasimi, cevresi ile olan baglantilari-
ni daha da hassas kilmaktadir. Ozellikle de
cesitli karakter, yapi ve nitelikteki arag do-
lagiminin, varolan sema ile "en dogal" bi-
cimde bitlnlesmesi yapinin ana mimari
yaklagiminda belirleyici olmustur :mal girig-
cikiglan, teknik servis araglari, personel
araclari, musteri araclari, toplu tasin bag-
lantilari, vb.

Kuzeyde Otoyol cephesi daha gok "servis"
nitelikli mahallerin (servis aviulari, depolar,
ofis mahalleri) giineydeki Mithatpasa Cad-
desi cephesi ise "yaya ve arag igcin ana
yaklasim" cephesi olarak ele alinmistir.
Yeralti otoparklarinin girisi Mithatpasa
Caddesinden, cikiglar ise otoyol tarafin-
dadir. Bu dolasim sistemi mevcut trafik
sisteminin bir tamamlayicisi olarak ele
alinmistir.

Genel Mekan Kurgusu Prensipleri

Yapinin neredeyse bir "kentsel ada" bu-
yukligindeki kitlesi, hipermarketin hemen
onlnden gegen bir sokak ile bélinmustdr.
GCevredeki diger sokaklarin gercek boyutla-
rinda olan bu "yapay sokak", M. Pasa cad-
desinin karsi tarafinda, kentin dogal doku-
su icinde devam eden sokagin denize dog-
ru uzantisi gibidir.

Bu sokak (yaya allesi), yapinin mekansal
kurgusu icinde cesitli gorevler Ustlenen
"anahtar eleman” olarak tasarlanmistir.

Fotograflar: Hakan Akdemir



a. Hipermarket ile alisveris merkezi ara-
sindaki baglayici ve ayirici eleman,

b. Arag dolagiminin ana eksenini ,yeralti
otoparklarindaki arac¢ dolagim aksi bu so-
kagi takip etmekiedir. Ayrica ve zemin kat
ile yaya baglantisi da yariyen halilar ile bu
sokaktan saglanmaktadir.

¢. Mithatpasa Caddesi tarafindan ve Bati
Cephesinden Ana Yaya Girisi ,

d. Toplayici "kentsel mekan" (‘urban spa-
ce’) Bu lineer mekan, yapinin dlgegini ve-
rerek, cesitli bilesenleri arasinda yatayda
ve dliseyde baglanti kurmaktadir; yénlen-
dirici ve yol gosterici iglevleri vardir.

f. Yakin cevredeki kentsel doku ile eklem-
lenme, Kentsel mekana bir "perspektif" ve
"cergeve" vererek zenginlik katmaktadir.

g. Gerektiginde, varolan mekansal kurgu-
yu bozmadan, yapiya buyiyebilme esnek-
ligi (‘flexibility’) saglamaktadir.

Sokagin (Yaya Allesi) bu ézellikleri, her iki
ucunda yer alan ve "landmark” niteliginde-
ki Tas Kuleler ile vurgulanmugtir. Kulelerin
Ustiindeki metal tonozlar, ‘signaletic’ 6zel-
liklerinin yanisira, ozellikli bir kentsel me-
kana "Giris Kapilan" (‘gate’) olarak tasar- Planlar
lanmiglardir. [1
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Palmiye Aligveris ve Eglence Merkezi

Miellif Mimar:

Semra TEBER - Y. Mimar,
TEKTONIKA Ltd.

Statik Proje:

Danyel KUBIN - Y. ins. Miih.,
PROTA Proje Lid.

Mekanik Tesisat Proje:

Hakan BULGUN - EKE. Mih.A.S.,

Elekirik Tesisat Proje:

Kemal GURAVSAR - Y. Elk. Miih.,
PROMETE Ltd.

Yapimei Firma: Basan Yatinmlar -
Egilmez Ortakhg

Yapilagmis Kapali Alan: 24.000 m2.
(Otopark 8875m2)

Diizenlemesi yapilmig agik alan: 7465 m2,
Baslangic-bitis tarihi:

01.1998-10.1998 (Projelendirme)
1999-2002 (insaat)

Genel Bilgiler

"Palmiye Aligveris Merkezi" Balgova'da
14.800 m2. biyiikliglnde bir parsel lizerin-
de yer almaktadir. Kuzeyinde Cesme Oto-
yolu, batisinda Balgova Migros binasi, gu-
neyinde Mithatpasa Caddesi ve dogusun-
da Belediyeye ait bir yesil alan ile gevrilidir.
Aligveris Merkezi, toplam 14.800 m2. inga-
at alani icermekte, 300°(0 kapali, 100'( agik
olmak Uzere, 400 araglik bir otoparka sa-
hiptir.

Mimari Yaklagim

"Palmiye Aligveris Merkezi", gerek oto, ge-
rek yaya yaklagimina duyarli bir sekilde bi-
cimlenmistir. Mithatpagsa Caddesi'nin dogal
uzantisi gibi, "davet edici" bir sekilde de-
vam eden "ic Sokak®, kaldinmdaki yaya
dolagiminin kesintisiz devamini saglamak-
tadir.

Genel perspektif
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Motorlu arag ile gelen kullanicilar ise, kolay
bir girisle kendilerini binanin ve garsinin
tam merkezinde bulmaktadirlar. Aligveris
Merkezinin 4 adet sinema salonu ve fuaye-
leri de bu otopark katinda bulunmaktadir.

Genel Mekan Kurgusu Prensipleri

Yapi, aligveris aktivitesinin, kentsel, dolasi-
ma dayall, ayni zamanda eglence ve bos
zamanlan degerlendirme dgeleri de igeren
karakterinden yola gikarak tasarlanmistir.
Piyasa yeri olabilecek "ana caddesi" (‘Via
Grande’) , sokaklari, havuzlari ve meydan-
lari ile kiguk bir kent modeli, "Palmiye"nin
mekansal kurgusunun esasini olusturmak-
tadir.

i¢ Sokak

Binanin, duzenli ve ritmik striktdrd, (kare
striktirel grid) tam ortasindan gegen bu 2.
ve 3. boyutta edri ve egik yirtik (ic sokak)

ile bozulmaktadir. Yapinin mekan kurgusu-
nun bu belirleyici elemani binanin tamami-
na esas karakterini vermektedir.

Kareye yakin bir geometrisi olan bina, di-
agonalinden gecen bu i¢ sokak sayesinde
en uzun tarafindan ikiye bélinmus olmak-
tadir. Bu durum, arsanin kare formu nede-
ni ile gok da uzun olamayan “Via Gran-
de’ye, algisal boyutta bir zenginlik katmak-
tadir.

ic Sokadin olustudugu her iki bélim, yine
kentselsel mekan kurgusunun énemli ele-
manlarindan olan "meydancik"lar kullanila-
rak ana merkeze baglanmaktadirlar. Béy-
lelikle ana mekanla direkt baglantisi olma-
yan, ikincil ("arka") koridorlar dogmasi 6n-
lenmistir.

ic Sokak - “Via Grande”

Fotograflar: Hakan Akdemir



Orta Bosluk (Merkez)

Yapinin "Merkezi", yatayda ve diseyde,
tam ortasinda bulunan dairesel bogluktur (2
ve 3 boyutta merkez). Uzeri cam értu ile
kapli olan bu "ana merkez", diigey dolagi-
min da odaklagtig yerdir.

Bu boslukta, Otopark Kati (bodrum), Girig
Kati, Birinci Kat ve Cati, yani binanin digey
boyutunun tamami, ayni anda algilanabil-
mektedir. Bu dairesel alanda, Otoparktan
carsl Zemin Katina ve Birinci Kata gikan
mekanik ve diz merdivenler ile panoramik
seffaf asansér bulunmaktadir. Bu asansor
hem bedensel ¢zurlli kullanicilar igin, hem
de mekanin dinamik panoramik agidan al-
gilanmasi amagl digtintimistdr. L1
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Fotograflar: Hakan Akdemir
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Agora Aligveris Merkezi

Miiellif Mimar:

Erbil COSKUNER - Y. M. Mimar
Yardimcilar:

Ali TIRYAKI - Mimar

Mehmet OZDEN - Mimar
Tasarim kararlarinda emegi gecen:
Alp YESILOVA - Mimar

Statik proje miiellifi:

Necati ATICI - ing. Miih.
Mekanik tesisat proje miiellifi::
Naci UZAKGOREN - Mak. Miih.

Elektrik tesisat proje miellifi::
Namik ONMUS - Elk. Mih.

isveren ve Yapimci Firma : ODAK AS.

Yapilasmis kapali alan 42 000 m2
(Otopark 21 000 m2)

Diizenlenmis agik alan  :7000 m?2
Proje baslangic tarihi 1 1997
ingaat baglangic tarihi  : 1998
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Gesme'ye uzanan eski yol (Mithat Pasa
cad.) ile oto-yol arasinda kalan Balgo-
va'daki dar-uzun alan, imar planinda alig
verig merkezleri agirlikli isleviere ayrilimis.
Parseller, 5000, 10.000 m2 buyiklikler-
de... izmir, istanbul gibi, Tlrkiye normia-
rinda tiketim oburu sayilacak bir megapo-
le éykiintirken, izmir'in capina uygundur
dlstncesiyle, parseller kig¢lk tutulmus.

(1.0) insaat emsali ve bu biiyiiklikte par-
seller ile optimum biy(klikte alis verig
merkezleri ingaa etmek rasyonel bulunmu-
yor konunun uzmanlarinca...

AGORA da, 6nce 10.000 m?'ik ilk parsel-
de tek yapi olarak planlanip insaa edildi;
sonra igin geregi olarak en az bir o kadar
daha blylimesi gerektigi anlasilinca yan-
daki 2. parsel alindi. Birgok sorun nedeniy-
le iki parsel birlestirilip tek yapi haline dé-
niastm gerceklesmeyince iki blok "képri*
gecitlerle birbirine eklenmek zorunda kali-
nildi. Bdylece, bodrumiar hari¢c 10.000 +
10.000 = 20.000 m?'lik bir yap! alani (ye-
terli olmamakla birlikte) elde edilmis oldu.
Bu tir yapilarda yer alan iglevsel bdlimle-
rin kendi aralarinda g¢ekim alanlar olustu-
rup musteri transveri meydana getirmeleri
o6nemli sayiliyor... O nedenle sinema -
bowling mekanlari, hazir - hizli yemek bé-
IGmi ve magaza alanlari birbirini destekler
ozellik ve hiyerarside ele alimyor.

Bir de siipermarket eklediniz mi ¢cember
tamamlanmis oluyor.

Binaya girenin ye - eglen - tiiket déngu-
stinden basi donmesse garajdaki arabasi-
ni elleri kollari dolu olarak bulmasi ve evi-
nin yolunu tutmasi bekleniyor. istanbul ké-
kenli "uzmanlar" planlamay: - shop - mix'i -

ydnlendirdiler. Ne, ne kadar, nasil, ne ta-
rafta olacak gibisinden... ic mekanlarda
standart ¢ézliimlerin disina pek c¢ikilami-
yor. Bu nedenle... kurallar, "nasil - olursa -
en - ¢ok - satilir" dlsiincesiyle belirleniyor.

Dis kabuk konusunda ise oldukga 6zgtir-
slinlz. Her ne kadar yapinin isminin (Ago-
ra...) ¢agnstirdigi Antik Yunan yapilarina
benzetilmesi konusunda -liggen frontalli,
iyonik kolonlu girigler, vs, - mal sahibinden
isin baginda gelen bazi talepler olduysa
da, sonunda yalnizca, yapinin, "bir - bagka
- teneke- kutu - daha" olmamasi konusun-
da anlagmaya varildi. Gergekten de bir ta-
raftan maaliyet unsurlar, diger taraftan
KAKS, gabari, vs gibi kisitlamalarla dik-
tértgenler prizmasinin disina gikmak kolay
bir is degildi.

Yine de, "fast - food", sinema vb. alanlarin
diga vurumlarinda saglanan bazi form ara-
yislari, "bilinenin - yapilagelenin" étesinde
bicimlendirmelere olanak sagladi saniyo-
rum. [1
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YARISMA

|zmir Blyiiksehir Belediyesi
IZMIR LIMAN BOLGESI iCiN KENTSEL TASARIM ULUSLARARASI FiKiR YARISMASI

izmir Bilyiiksehir Belediyesi'nin izmir Liman bélgesindeki kentsel mekan ve mimari karakterin geligtiriimesinde yararlanilacak fi-
kirler elde etmek, kente daha cagdas bir imge kazandirmak ve izmir'in gelisen uluslararasi statiisii icinde liman bélgesinde yeni
bir kent merkezi olusturmakla ilgili diisiincelerin (retilmesi icin diizenledigi "izmir Liman Bélgesi icin Kentsel Tasarim Uluslara-
rasi Fikir Yarismasi" gectigimiz giinlerde sonuglandi.

Yarigma, izmir Kérfez gevresindeki fiziksel stireksizligi kentsel ve mimari bir tasarimda biittinlestirmek; kentin yar terkedilmis, fa-
kat merkezi bir bdlgesini kamu yarari agirlikli cagdas bir kent bélgesi haline dontistlirmek, ve bu bélgeye iliskin yapiimakta olan
nazim plan calismalarina isik tutacak kentsel tasarim 6nerileri elde etmeyi amaclamaktaydi.

Teslim tarihi 8 Aralik 2001 olan yarigmaya, 133’0 yurtdigindan ve 221’i lilkemizden olmak Uzere sartname alan toplam 354 kati-
imcidan 136’s1 projelerini iletti.

Yarigma sergisi, 7 Ocak - 31 Mart 2002 tarihleri arasinda, Kilttrpark - Tlrkiye Odalar ve Borsalar Birligi Pavyonu’nda saat: 10.00 -
18.00 arasinda ziyaret edilebilir.
; ' JURI UYELERI:

Dogan KUBAN - Jiiri Bagkani
Mimar, Mimarlik ve Kent Tarihi Profesor,
Emeritls

Ahmet GULGONEN
Mimar,Profesér

Hande SUHER
Mimar, Kent Planlama Profesdri, Emeritls

Jordi FARRANDO - Mimar
Kok Leong CHIA

Mimar, Planci, UIA temsilcisi

Raci BADEMLI
Kent Plancisi, Kent Planlama Profeséri

ROMI KHOSLA - Mimar

YEDEK JURI UYESi:

ismet OKYAY
Mimar, Kent Planlama Profesdr(

DANISMAN UYELER:
Cemal SUMENGEN - Kent Plancis
Giing6ér KAFTANCI - Mimar

Murat KATOGLU
Sanat Tarihi Doktoru

Rauf BEYRU

Kent Planlama Profeséri

Sezai GOKSU
Kent Planlama Profeséri

TEKNIK DANISMAN:
Cengiz TURKSOY - Kent Plancisi

RAPORTORLER:

Ahu DALGAKIRAN
Kent Plancisi, Arastirma Gorevlisi

Beril OZALP - Kent Plancisi
Gl SENER - Mimar
Hasan TOPAL - Mimar

Sebnem G. DUNDAR
Yanigma alamimin uydu fotografi (Yarigma sartnamesinden) Kent Plancisi, Aragtirma Gdrevlisi
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JURI UYELERINDEN

Dogan KUBAN’- Jﬁri B£i$l(ahl

Kent, kentlesememis Tirk toplumunun kes-
fettigi son sémdird objesi. Kente yigilan in-
sanlarin harekete getirdigi ve tikenmez gibi
goriinen bir kazan¢ kaynagi. Ormandan
agac kesmekten daha kolay. Kimilerimiz
kent topragindan emeksiz para kazaniyor.
Bu kolay yagmanin sonucu da buginki
kentler. Ne kéyden, kirdan gelenler mem-
nun, ne de eskiden beri kentlerde yasayan-
lar. Baglayan ve bitmeyen yapilarin olustur-
dugu biyik yap! peyzajlar, hareket edene
mi, durana mi ait oldugu anlasilimiyan kent
yollari, Bu kentlerde neredeyse (g yiz yildan
bu yana gérmege alistgimiz Bati'dan ithal
yapilar var. Her yanm ylzyilda bir Gslup de-
gistirerek kentlerimizi senlendiriyorlar. En
eskiden saraylar, kiglalar, sonra apartman-
lar, oteller, istasyonlar, ve simdi, gékdelen-
ler, blylk alig-veris merkezleri ve giderek
yasamimizi her ydnlyle cevreleyen ithal bir
fiziksel diinya. Bu vitrine aligtik. Hatta buna
kendi yorumlarimizi da kattik. Toplum kulti-
rind butdn egdri bdgrillkleriyle gosteren
kentsel aynalar. Ne var ki, yamri yumru bir
yagma gosterisinin diginda bir kent imgesi
yaratamadik. Politikacilarin ve belediyelerin
arsa ve kat peskes cekerek yaptiklar uygu-
lama bir kent vizyonuna mi isaret ediyor,
yoksa bir yagma sistemi érgiitienmesi midir?
lzmir Belediyesinin agtigi Uluslararasi Li-
man Cevresi Kentsel Tasarim Fikir Projesi
Yansmasi Karsiyaka ile Alsancak arasinda,
bir ¢okintii bélgesine dénismis ve cok
uzun yillardir kokusu ile Gnld, 500 hektarlik
alanin gelecek Izmir'i icin yeni bir yasamsal
alan olarak yenilenmesi ve Grgltlenmesini
ve kent igin gagdas bir kent imgesi yaratiima-
sin amaghyordu. Yarigmaya katilan 140
projenin blylk ¢ogunlugu —-kazanan ve ka-
zanmayan, yerli ya da yabanci— 21. yizyl
igin tasarlanabilecek bir kentin Tirkiye'de
olusan sdzde-kentlerden farkl bir yiz( olabi-
lecegini gosteriyordu. Bu vesileyle bilgisaya-
nn sagladigi ifade olanaginin simdiye kadar
aligmadigimiz marifetlerini de gérdiik. Olasi-
likla ilk kez Ttrkiye'de bu buydklikte bir ala-
nin fiziksel 6rgitlenmesini bdylesine gor-
kemli anlatabilen cagdas grafik olanaklar
sergilendi. Gergekten parmak isirtici olanak-
lar. Gergi bu projelerin igerigi ile atbas! giden
bir sey degil. Hatté eski grafikten daha alda-
tici olabilir. Fakat t¢boyutlu tasarima sagla-
di§r kolayliklar olagandstd. Tdrkiyedeki mi-
mari blrolarin da bu yeni "medium"u digari-
dan gelenlerinki gibi, buyuk bir ustalikla kul-
lanabildiklerini gérmek de memnunluk veri-
ciydi.

Yarisma izmir'e ne getiriyor? Giizel bir kérfe-
zin dibinde, tarihi Ege antikitesi ile paralel bir
yerlesme alani. Bir Ortagag kalesinin etegin-
de, ve ilk kuruldugu siti, arkeolojik verileriyle
koruyan verimli ve gok biy(k bir hinterlandin
ticaret merkezi. Dinyanin en glzel iklimle-
rinden birine sahip bir yére. Simgeledigi tarih

izmir Blyiksehir Belediyesi

izmir Liman Bélgesi i¢in Kentsel Tasarim Uluslararasi Fikir Yarigmasi

Hititlerden iskender'e, iskenderden Ti-
mur'a, Timur'dan Atatlirk'e uzaniyor. Sadece
bu birkag sézclk bile bdyle bir kent imgesi-
nin ne kadar gérkemii olabilecegini hayal et-
tirebilir. Oysa izmir, biitin diger kentler gibi,
topraktan altin ¢ikarmaya ugrasan bir tagra
kenti. Ve bir tasra kiiltlrii barindiriyor. Ama
ndfusu G¢ milyona uzanmis ve metropoliten
alani 100.000 hektara ulagmig. Ege’nin kapi-
sl ama, Kusadasi ya da Bodrum kadar tnld
degil. Yerel bir ticaret oligarsisi, yére ile ilgisi
orada bulunmaktan ileri gitmeyen buytk bir
géemen nifus. Yan kentlilesmis bir halk.
Son yillarda harekete gelen birkag kdltlr et-
kinligi, ve artik 6nemini yitirmis bir ticaret fu-
arl.. Yuzde ellisi kagak gecekondusal bir ko-
nut kusagi ile gevrili oldukga zengin bir kent.
izmir’in. ve halkinin insani isitan birgok kalite-
leri ve Izmir'in cok biyik bir dinya kenti ol-
ma potansiyeli var. Dodal olarak hallerinden
memnun ticaret oligarsisi degismeye yana-
sirsa. Gegmig kent idareleri Trkiye'nin her
yerinden farkli degil. Kentin en gtizel kiyisin-
dan otoyol gecirmege ézenen, fakat kérfeze
doékilen dereleri son yillara kadar temizleye-
meyen M2/Araba belediyeleri. Ve lagim ko-
kusu ile icli digh olmusg bir yagam.

Yarigma agllmadan énce Izmirin gelecegini
tarihe baglayan ve Akdeniz'deki konumunu
aciklamaya calisan uluslararasi bir seminer
yapilmigti. 21. yizyil izmirini bir Akdeniz
metropoll yapmak ve ona uygun bir imge
yaratmak bir temel sorun olarak vurgulan-
misti. Bu izmir igin bir sigrama anlamina ge-
liyordu. Tarihi derin, konumu olagandsti, fa-
kat zengin bir kasaba psikolojisine siginmig
bir toplum. Her seyi kendi sinirlar iginde ¢éz-
megde alismig, "bana dokunmayan bin yasa-
sin" diyen, rahatina diiskiin, fazla degisiklik
istemeyen bir ruh hali. Ege’nin glinesi altin-
da yer yer sevimli, ama bir mimari imge iddi-
as| olmayan bir ¢cevre. Sonra bazi kékli mu-
daheleler. Ozfatura ve kiylyi tas tepeleriyle
doldurup (zerine karayolu yapip kentin kiyi-
sini yutmak isteyen bir yagma iradesi teza-
hiiri. Sonra bir Pirigtina ile gelen bu ve dol-
guyu bir yesile gevirme iradesi. Sonra yarim
ylzylldir yapilmayan bir iyilestirme. Meles
Cayrnin ve diger derelerin tasidigi pisligi or-
tadan kaldiran uygulamalar. Geligen bir ¢ev-
re bilinci. Bir Akdeniz metropolil olmaya ve
ona uygun bir imge yaratmagda ¢alisan kiguk
hareketler. Ve bunlarin sonucu olarak Bay-
rakli-Turan’la Alsancak arasinda acilan ya-
rigma. Buraya kadar son bir iki yil Turkiye
Belediye etkinlikleri tarihinde yeni bir aydin-
lanma hareketi idi. Yarigma alani, izmirin
eski sanayi alani ve bir ¢okintd bolgesidir.
iginde son yillarda yapilan birkag yeni bina
var. Yarigmacilardan istenenler soyle 6zetle-
nebilir:

Metropol izmire hizmet eden 125 hektarlik
kamuya acik yesil alan érgltlenmesi; Bay-
rakl'nin kentle iliskisinin vurgulanmasi; bu-
ylk potansiyeli olan eski sanayi yapilarinin
restore edilip, yenilenip yeni kiltir hizmetle-
rine tahsisi ve gevrelerinde yine metropoliten
alana hizmet edecek bir kultir merkezi yarat-
mak; yeni bir merkezi is alani olanagini irde-
lemek; yeni bir idari ve térensel merkez ya-
ratmak; kuzey kiyisinda Turyag kompleksi-
nin bulundugu yerde etkili bir turistik kulla-

nim; kirk yildan bu yana kaldiriimasi éngéri-
len yiik limaninin alaninda kentin gelecegin-
de islevsel ve simgesel bir rolii olacak bir eg-
lence, dinlenme ve turizm etkinligi érgutle-
mek; blylk bir uluslararasi toplantt merkezi
tasarlamak; 100.000 m2 lik bir aligveris mer-
kezi icin yer saglamak.

Biitiin bunlari su anda metropoliten izmir'e
hizmet veren ulagim altyapisini fazla degis-
tirmeden yapmak ve baz kiiglk konut alan-
larini yerinde birakmak da éngériltyordu.
Bu alanin diizenlenmesinin izmir'e en bilyiik
yarari eski izmir (izerindeki yapilasma baski-
sini azaltmak, yapi enerjisini buraya cek-
mek, fakat bunu kontrollli yaparak yeni bir
kent imgesi yaratmakt.

Bu bir fikir yarigmasiydi. izmirin planini ha-
zirlayacak olanlara yeni disglinceler, mimari
ve kentsel dizenler ve imgeler éneriliyordu.
Yarigsmacilar bunu, gogu kez gercekten ¢ag-
das, bazen ayag yere basan, bazen gergek-
lesmesi olanaksiz 6nerilerle yanitladilar. Fa-
kat biiyik bir kent icin bir yeni imge yaratma
sorununu anladiklarini gésterdiler. izmir ya-
nm yizyil icinde, simdi sahip olmadigi bir
cehreye kavusabilirdi. Bu slire¢ iginde proje-
lerdeki birgok fikir, birgok degisiklige ugraya-
rak kullanilacaktir. Fakat bir ok gérsel, me-
kénsal, iglevsel yeni perspektiflerde gelece-
gin hayalini kurma sansi dogmustur.
Kuskusuz sorulabilir: iginde yasayanlarin
kiltiriinden daha (st dlzeyde bir kent fizyo-
nomisi yaratilabilir mi? Omegin yarin sabah
limana gelen gemisini bosaltacak tiiccar bu
anlamadigi, renkli plan ve géruntdleri haz-
medebilir mi? Kasaba, kasaba mi kalacak?
Bunu heniiz bilmiyoruz. Fakat izmirliler'e bir
gelecek imgesi icin heyecan verici éneriler
dile getirilmistir. Buna sahip cikabilirler. Boy-
le bir gelismenin arkasinda strekli bir politik
irade olmalidir. Simdilik simgesel ve kltdrel,
bir baslangic 6nerilmistir. Bayrakli (Eski iz-
mir) gevresinin dizenlenmesinden baslayan.
Bu hem ucuz, hem sponsor bulabilecek,
hem tesvik edici, hem de ¢ok gtizel bir bas-
langi¢ olabilir. Yangmanin birincisi Jochen
Brandi bir Alman mimar. Bayrakll Héyiga'ni
Tirklerden daha iyi degerlendirmis. Olasikla
burasini daha dénceden biliyordu.

izmirde giinesli bir giin baglamistir. Tiirki-
ye'de kentleri yok eden yanlis, menfaat dagi-
tan, yozlagmayi kolaylastiran politik iradeler-
dir. Fakat kurtaracak olan da, akilci ve iyi ni-
yetli politik iradedir.

Bu yarismanin yayinlanmasi ve incelenmesi
gelecekteki yarigmalar icin de 6gretici olabi-
lir. Ozellikle Gizerinde yaygin bir tartisma agi-
lirsa, ve kent idareleri, fazla metrekare igin
bagis adi altinda harag toplamaktan vazge-
cip, izmir éregindeki gibi, yeni plan diigtin-
celerine yol acacak kent odlgceginde yarig-
malar acarlarsa, Tirk kenti denilen bu garip,
hastalikli yerlesmelerin cirkinliklerini biraz
yumusatabilir, hastaliklarini biraz iyiles-
tirebiliriz. [1

(*) Bu metin, “Yap!" dergisinin 242. sayisinda
yeralmis ve yazarin oluruyla aynen yayimlanmistir.
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izmir Bly(kgehir Belediyesi

izmir Liman Bolgesi icin Kentsel Tasarim Uluslararasi Fikir Yarigmasi

Romi KHOSLA - Juri Uyesi

Mimar (Hindistan)
Glnumuzde, buytk kentler ve kentsel me-
kanlar politik taahhtler, bir gelecek vizyonu,
mimari tasarilar ve yatinmlar ile yaratiimak-
tadir. Bu yarisma, s6z konusu bilesenlerden
yalnizca birini olugturmustur.

Bir digeri; politik baglanti ise kentin Belediye
Bagkani tarafindan bu énemli yarigmanin
baglatiimasi karari ile ortaya konmustur.
Fakat politik taahhutler kararliliga, ortaya ko-
nulan vizyonun uzun vadede desteklenmesi-
ne ve Izmirin gelecedindeki herhangi bir de-
gisime kars ortaya c¢ikacak tim tutucu giic-
lere karg! direncli olmaya ihtiyag duyar. Bu
taahhiit, zaman iginde bu kapsamda destek-
lenir ise uygulanabilir olur ve bir diger bilesen
olan yatinmlar yénlendirip olusturabilir.
Yarisma sonuglarinin agiklanmasiyla iz-
mir'in kaderi/gelecegi belirsizlesecektir.
Yéneticiler izmir igin, gelecegin Avrupasinda
bélgesel bir rolli mil, yoksa kentin degisme-
sinden gekinen, korfez kiyisindaki bu alani
yalnizca bir spekilasyon ve dindn [zmir'i ile
baglantili bir gayrimenkul firsati olarak géren
tutucu sesleri mi dinleyecek? [1

Jordi FARRANDO - Jiri Uyesi

Mimar (ispanya)

izmir Alsancak Liman Bélgesi Uluslararasi
Fikir Yarismasi katiimeilar icin alanin so-
runlarinin  ¢ézliimine yoénelik yakiasimlarin
kararlarini olusturmak kuskusuz kolay olma-
mistir. Hizli degisimlerin meydan okudugu
gundmiz kentlerinde, éniimdizdeki on yillar-
da insa edilecek kentlerin planlamasi igin
herhangi bir "kesinlik"ten yola ¢ikilmasi ola-
nakli géralmuyor.

Yangmacilar tarafindan sunulan doklimanlar
belediye icin yararh olacak ise istenilen plan-
lar, perspektifler ve detaylarin gelecedin ge-
reksinimleriyle uyumlu, etkili araglan icerdi-
ginden emin olunmasi en dnemli olgudur.
Butiin alanin tek elden ve bir defada ingsa
edilme olanag! yoksa Gneriler sonug imge-
ler/gérintller olmamalidirlar,

Projelerin kiglk bir kismi kentin zaman igin-
de gelisimine olanak veren standartlar, iglev-
ler, yogunluklar, kitleler ve yiikseklikleri ana
parametreler olarak belirleyen "master plan"
Onerileri olarak disundlebilir. Fakat bu, artik
cagdas kentlerin gereksinimleriyle értlisme-
yen ve tartisilan bir yaklasimdir.

Katihmlarin blylik cogunlugu, “kentsel tasa-
nm" fikrine yakin yaklagimlar igermektedir.
Bu yaklasim, kentin bir pargasina verilecek
formun, daha basindan beri sinirlar ve yd-
netimi belirli olan kent parcaciklarinin gelisi-
mi igin, yakin gelecekte etkili bir arag olabile-
cegi fikrini cazip bir bicimde sunmaktadir.
Fakat ne yazik ki bu tlr bir yaklagim, yaris-
manin konusu olan Izmir kentinin 550 ha.'lik
bu pargasinin barindirdidi bir gok sorunun
uzun bir zaman dilimi stresince ¢dzilmeden
kalacag! dlstnildiginde ¢ozim saglama-
yacaktir. Dolayisiyla, bu gruba ait dnerilerin
lzmir kentini planiama otoriteleri tarafindan
ele alinmasi glg olacaktir.

Ugiincil bir grubu olusturan projeler ise daha
etkin bir yaklagim olusturmaya caba gdster-
miglerdir. Bu projeler, gelecekteki gelisim
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icin 6zel dGneme sahip olan 6geleri belirlemis,
bir araya getirmis ve onlara dnimtzdeki yil-
lara iligkin belirli roller yiklemislerdir. Bu gru-
ba ait 6nerilerde; doganin rollinun tanimlan-
mas!, mevcut kentsel doku ile uyumlu bag-
lantilar saglayacak kararlar, yeni cadde ve
meydanlarin oranlari, bitlnleyici kullanim
Onerileri, mevcut sanayi yapilan igin énerile-
cek roller yanitlanmasi gereken ana sorular
olarak ele alinmiglardir. Yaratilacak olan
kenti yonlendirecek bazi dokular saptanmis-
sa da kalan 6geler esnek birakilmistir.

Bu yaklagim giiniimiiz sartlarinda kentlerimi-
zin gelisimi agisindan bana gore en ilgi gekici
olanidir. Ne yazik ki bu yaklagimi benimseyen
katihmeilarin sayisi kisithydi ve jlri Gyelerin-
den bazilar bu gériisim( paylagsmadi.
Sonug olarak; Yasemin Balkan ve ekibi tara-
findan sunulan proje, bence layik olduklar
ana odillerden biri ile dedil, mansiyon ile
dddllendirildi. Buna ragmen onerileri, kentle-
rimizin gelecedi icin en uygun planlama yolu
olarak mimarlar ve plancilar tarafindan
gdzénlne alinmali ve Uzerinde tartigil-
maldir. [1

'Hasan TOPAL

Mimar - Yarigma Raportori

izmir kenti bltininde 6nemli bir konuma
sahip, Liman Bélgesi ve Bayrakli - Turan Ki-
yI Kesimini de igeren, yarnigmanin konusu
olan alanin kentsel mekan ve mimari karak-
terinin gelistiriimesi, kérfezin odak alani ola-
rak tanimlanabilecek bu bélgesinin gelecek
10 yillar iginde ¢agdas bir imaj kazanabilme-
si ve kent merkezinin yeniden tanimlanabil-
mesi baglaminda dnemli bir sorun alani ol-
dugu bilinmektedir.

Sorunun ¢dzimii ile kentin mekansal yapisi-
na ve estetik ifadelerine yén verebilmek, yi-
ne kentin planlamasini, ekonomik ve mimari
politikalarini olusturarak, yeni |zmir'in olusu-
munda belirleyici olacak arayis ve tartisma-
lan baslatmak, dizenlenen yarismanin bek-
lentilerindendir,

Gunimiz kentlesme politikalari, normal ko-
sullarda ylzyillar icinde olusan biyik bir
kent pargasini, daha kisa bir stiregte ve ta-
sarlayarak - planlayarak gerceklestirmeye
dondktir. Bu anlamda Izmir Liman Bdlgesi
yarigmas! yeni bir kentin olusmasinin bas-
langig noktasi saylimalidir.

Tarihsel ve distinsel boyutlar etkin olan bir
kent anlayisi, kent mekaninin bilimsel ve de-
mokratik tartigma ortami icinde sekillenmesi-
ni énermektedir. Yine temel sorunsallardan
biri de kentin yagsam kalitesinin yikseltiimesi-
nin yani sira tarinsel gegmisini reddetmeyen
cagdas imajinin yaratilabilmesidir.
Anadolu’'nun batisinda ve Akdeniz'in dogu-
sunda gecmisinde varolan nitelikleriyle éne
cikan izmir'de, kentin dokusuna bir cerrah ti-
tizligi ve hassashdi ile yapilacak muidahale-
lerin temel bir stratejiye dayanmasi, Uzerinde
uzlagilmis bir kamusal gergevenin sinirlar
icinde uzun vadeli politika ve kararlarin belir-
lenmesi, hedef olmak zorundadir. Kente bu
anlamda yeniden bir ruh kazandiriimasi,
gliclii ve ortak bir imaj olugturulmasi "kent ve
kentli" hissi yaratilmasi ve sirdirilebilir bir
kentsel gelismeyi slre¢ olarak 6nermesi ya-
risma igerigidir.

Yarigmaya konu bdlge; parca, hassas ¢o-
zlimler yerine, biitline déniik yeni fikirlere ve
fikirlerin arastinimasina ihtiya¢ dogurmakta-
dir. Yarigmaya katilan 136 projede de (&diil
alsin almasin) yarisma alaninin kente, ken-
tin dokusuna baglanmasi ve kentle iliskileri
konusunda ¢ok farkl bicimsel ¢ozimler ve
yanitlar yer almistir.

Yarigmada &6dil alan projelerden herhangi
birinin tamamiyla hayata geciriimesi beklen-
medidi gibi béyle bir olasilik da yoktur. Yars-
mada asil sorun ne yalnizca bir mimari dil,
ne de plan énermesi olmamistir. Onerilen,
kentin egilimleriyle tanimlanan islevierin ne
dereceye kadar gelistirilebilecegidir. Yarati-
lamayan donlsimu gostererek sehrin tika-
niklik problemlerine ¢cézimi yine kentin ken-
di icinde bulmaktir.

Yarigma alaninin diinyada ornekleri gérilen
yenileme alanlarina gére (6rnegin; Londra
Docklands kentsel yenileme alani, 2226 ha.)
uygulama kabiliyeti ve élce@i normal boyut-
larda tanimlanabilir (toplami yaklasik 550
ha.'dir). Kuskusuz alanin fiziksel cevresiyle
birlikte toplumsal yasami da yenileme islevi
olacaktir. Yarigmanin bir baglangi¢ oldugu
distindldiginde, juri dnerilerinde de bulu-
nan planlama ve arastirma birimleri aracili-
giyla cok sayida Onerilere konu olacaktir.
Alanin milkiyet dokusunun ozellikleri (gok
biiyik 6zel ve kamu miilkiyetinin bulunmasi)
uygulama kolayliklarinin varligini isaret et-
mektedir. Yarisma, aligilagelmis parselas-
yon ve yogunluk pazarliklarinin étesine tagi-
nabilecek, kamu alanlarini korumaya, gelig-
tirmeye, kamusal yesil-bog alan elde etmeye
ve Ozel yapilasmadan fiziksel gevreye -
kentliye yararlar olusturmaya dénik muza-
kere surecinin verilerini yansitmaktadir. Ara-
yis ve calisma slirecinin odak alanlarda yeni
kentsel tasarim ve mimari yarismalari tesvik
edici bir aksinin olmasi da kentin mimarlk
ortamina zenginlikler sunabilecek olanakla-
rin — firsatlarin dogmasini yaratmasi agisin-
dan olumlu bir politikadir. Bu politika, Ulke-
mizde farkli bir planlama anlayisinin ilk &r-
neklerinden olmasi bakimindan da ilginglik-
ler tagimaktadir. Yerel yénetimin bu konuda-
ki duyarlihg ve kararli tavrn kentin gelecedi
acisindan umutlar dogurmaya basglamistir.
Yarismanin dikkat ¢cekici yanlarindan biri de,
alisilagelen pratigimizden farkli bdyukllk ve
dlgedi nedeniyle meslek cevrelerinde etkili
bir tartigmay1 baglatmis olmasidir. Ancak ka-
tilan projelerdeki sayisal oraniin yanisira
gerek sunusglardaki yiliksek nitelik gerekse
kavramsal yaklagimlardaki duyarllik ve én-
gorllerin zenginligi Glkemiz mimar ve planci-
larinin uluslararas! diizeyi yakaladigim bel-
gelemektedir.

Ozellikle uluslararas! jiiri tiyelerinin, izmirin
gelecegine 1sik tutacak fikirlerin althiklarini
olusturacak tasarimlari degerlendirirken ye-
relden kopmamis ama c¢agdas — evrensel
yansimalara dénik irdelemeleri ve lzmiri
"Avrupa Birligi'nde yerini alacak ilkenin etkin
kenti" olarak tammlamalar kentimiz énemli
konumunu ve olanaklarini vurgulamaktadir.
Asll olan gok énemli ve kararll baglayan si-
recin ayni nitelikte sonuglarinin uygulama
asamalarina kadar sirdirilebilmesidir. So-
nuc ise kentlinin, toplumun, mimarlik — plan-
lama gevrelerinin ve yénetimlerinin, kente ve
planiamaya dair énceliklerine baghdir. [1



JURI RAPORUNDAN

Baslangic Onerileri

Sartnamede, yarismanin amaci, alanin geli-
simine, kentsel mekanin kalitesine ve mima-
risine iliskin baslangig fikirlerinin olusturula-
rak kentin cagdas gériintiisiini arttirmak ve
izmirin gelisen uluslararasi konumunda li-
man cevresinde yeni bir kent merkezi yarat-
mak olarak tanimlanmistir. Teslim edilen ve
secilen projeler, daha sonra Belediye‘deki
plancilar tarafindan (zerinde calisilacak
énerileri iceren temsili fikirler ve imajlar ola-
rak dustndlmastar. Jari, katilimeilar tarafin-
dan sunulan projelerin sonug planlar olmadi-
gini &zellikle vurgulamak istemektedir. Baz
basvurular sadece eskiz énerileridir. Bu an-
layisla, jdrinin karar almasi katilimeilarin yo-
rumlar dogrultusunda alanin potansiyelleri-
ne iliskin kapsamli bir tartismayla olugsmus-
tur. Yarigmacilar bazen belirli formal gereksi-
nimleri kargilamakta basarisiz olmakla birlik-
te; hepsi yarismanin temel amaglarina yanit
vermiglerdir ki bunlar alanin mekansal ve mi-
mari 6zellikleri, gelecekteki izmirin gérinti-
sl ve arazi kullanimi ve planlamasina iligkin
yénlendirmelerdir.

Sartnamedeki ¢ok sayida gereksinimlere ek
olarak, Jiiri, hem yapilasmig alanin potansi-
yelini hem de alanda énerilen karh aktivitele-
rin ekonomik anlamda uygulanabilirlik olasi-
liklarini gbézénine almigtir. Alanin kentsel
gelisiminin tamamlanmasi on yillar sirece-
ginden, yapilasmis alanlarin gelisimine ilig-
kin etaplama olasiliklari ve Gnerilerin  bu
uzun vadeli gelisime izin veren bir esneklikte
olmasi da dusindimistiir. Alan izmir kenti
baglaminda azar azar sekil alacag icin, ige-
rik kavrami fiziksel, sosyal, ekonomik ve kiil-
ttirel oldugu kadar ayni zamanda tarihi bo-
yutuyla da (hem ileri hem de geri bakislarla)
degerlendirmede 6nemli bir noktaydi. Bu
baglamda, tarihi binalarin korunmasi ve Eski
izmirin gelecedinin kiltirel ve sembolik
éneminin yarismacilar tarafindan degerlen-
dirilmesi beklenmektedir.

Projelerin bir 21.ytzyil kentinin fikirlerini tasi-
masi gerekmektedir. Yarigmacilar tarafindan
onerilen kent formu 21. ylzyilin ortalarini
isaret etmektedir. Bu fiziksel 6zellikler Trki-
ye'nin Avrupa Toplulugu’ na Uye olacagi ve
Akdeniz'in ana bileseni olacagi bir dénemle
ortigmektedir. Boylece, alanin -gelisimine
iliskin tm konular uzagi géremeyen gelecek
yillardaki yerel beklentilerle degil, gelecekte-
ki bu vizyonla iligkilendirilmelidir.
Degerlendirmeye iligkin Genel Kriterler
Degerlendirme igin fikir birligine varilan ge-
nel kriterler asagidaki sekilde tartisiimistir:
1. Kamu kullanimi vurgulanmali ve énemi
belirtiimelidir.

2. Binalarla degil, kamu mekanlar agisindan
kimlik,

3. Projenin igeri§i kapsaminda anlasiimasi
gu¢ olan alandaki arazi kullaniminin uygun
karmagikhigi,

4. Merkez olmaya kargin merkeziyetgilik:
alanin merkezi konumu, kent merkezi mi bél-

|zmir Biiytkgehir Belediyesi

Izmir Liman Bélgesi i¢in Kentsel Tasarim Uluslararasi Fikir Yarigmasi

gesel merkez mi oldugu,

5. Banliy6 6zelliklerine karsin kentsel 6zellik-
ler,

6. igeriksel elemanlar: dokunun stirekliligi
(6rnegin; Karsiyaka ve Alsancak bélgelerinin
strekliligi),

7. Projelerin formal gérlintisi ve konular ol-
dukga énem tagimaktadir,

8. Korfez etrafindaki streklilik sorunu; bu su-
rekliligi tamamlamaya yénelik bir olugum
olup olmadigi,

9. Mesajlar: Baskana, plancilara, kente, hal-
ka verilmelidir.

10. Alanin potansiyelleri degerlendirilmelidir.
11. Gelecek igin bir vizyon beklenmektedir.
Bu vizyon teknolojiyle de baglantili olmalidir.
12. igeriksel tutumda kisitlar bulunmaktadir.
Kentin ekonomisi, kiltdrld ya da politik kiltd-
rine iligkin icerik distnuimelidir.

13. Kentin kullanimi ve rol,

14. Kiyi bandinin sekillenmesi,

15. Olgek Sorunu,

16. Sembolik konular, (Bayrakl ‘nin konumu
gibi)

17.Yesilin dogasi: orman mi, park mi, rekre-
asyon alani mi ya da uygulanabilir bir fikir
olup olmadig, iklimsel konulara ait referans-
lar g6zonine alinmalidir.

19. Kiyibandinin siluet sorunu,

20. Yiksek profilli panoramik diizenlemeler,
21. Trafik, yaya hareketi ve park sorunlari,
22. Yeniden kullanilabilirliginin saglanmasi
sorunu (eski sanayi yapilar vb.),

23. Koruma sorunu,

24. iklimsel distinceler sorunu.

Ayrica, 15 Aralik 2001 tarihinde gergekle-
sen, ilk turlari gegen 41 projenin degerlendir-
mesi asagidaki kriterlere 6zel bir dnem veri-
lerek yapilmisgtir:

1. Ekonomik uygulanabilirlik,

2. Esneklik,

3. icerik,

4. Mekanin kalitesi,

5. Bolgesel potansiyel.

Jiiri Uyesi Romi Koshla’nin Kars:

Goriig Notu

Juri stirecinde ¢ogunluk oyla 6dil kazanan-
larin segimindeki demokratik prensip iyi ku-
rulmustur. Bu karg! gériis notu, bu anlamda
Jurinin oy coklugunu sorgulamak anlamini
tagimamaktadir. Tam tersi, 111 nolu projenin
ddul almasina kargi goérlslerimi icermekte-
dir. Benim tartisti@im konu, 1 nolu projenin
birincilik 6dilind kazanmasidir.

Bu tartisma, alanin gelecek potansiyelini
saptayan ¢ ana konuya dayanmaktadir:

1. izmir kendisini bir Tiirk sehrinden, gele-
cekte Avrupa Birligi'nin énemli bir ticaret ve
kaltir merkezi yapacak bélgesel, Avrupa se-
viyesinde bir kent merkezine déniistiirecek
alan potansiyellerini kullanabilir. Ege Bdlge-
sinde hi¢ bir kent 500 hektarlik tarihi alanin
bos olmasi olanagdina sahip degildir.

2. izmirin gelecekteki kentsel gelisimine,
gecmisi ile 6nemli bir sekilde koparan karar-
lilikla gonderme yapmasi gerekliligi bulun-
maktadir.

3. Bu tir bir gelisimi desteklemek igin ihtiyag

duyulan kentsel yogunlugun diizeyi, kiyidaki
herhangi bir bahge sehir bigimini 6nline geg-
mektedir.

Benim gdriiglime gore 111 no'lu proje bu g
konuya yeterli génderme yapmamaktadir ve
1 no’lu proje tim bunlar kargilamaktadir.
111 no'lu proje arkeolojik alanda temel bir
odak yaratmakta, kérfezde ¢ok yogun bir
dolgu alani énermekte ve kentsel gelisim
adalarini, bahge icinde kule bloklar olarak
gerceklesecek yesil bir tonda yerlestirmekte-
dir. Ancak bu yesil arka fonun, cok katli blok-
lara hizmet amaciyla zeminde yollarin ve ge-
nig park alanlarinin yaratilmasiyla nasil etki-
lenecegi kesin degildir.

Ote yanda 1 numarali proje, izmir igin, ulus-
lararas! kurumlar icin mekan kentsel gelisi-
min yanisira modern bir ulagim sistemini de
saglayarak uluslararasi bir gelecegi goster-
mektedir. Genis capl kdltlrel ve ticari etkin-
liklerle kiyi bandinin gelistirimesine yénelik
Onerileri kdrfezin canli potansiyelini tanit-
makta ve mimari lisan ise agik bir sekilde
gelecede génderme yapmaktadir.

Jiiri Onerileri

« Uluslararasi Jtri, uluslararasi rekabete da-
yali ticari, kultirel, teknolojik ve turizm mer-
kezi olarak izmir'in, sadece Tiirkiye'de degil,
ayni zamanda Dogu Akdeniz Bdlgesindeki
vizyonunun énemini vurgulamaktadir. Liman
Bélgesi ve gevresi metropoliten alanin sos-
yal ve ekonomik ihtiyaglarini saglamasinin
yanisira, kentsel dénlisim ve sonucundaki
gelisim igin biyik bir potansiyel sunmakta-
dir.

« Liman Bdlgesi ve gevresi, arazinin konumu-
nun ylksek dncelikli kentsel dontisim ve ge-
lisim projesinin bélgesel, ulusal ve uluslara-
rasi énemde garanti edildidi bir alan olarak
tanimlanabilir. izmir Biytiksehir Belediyesi,
ulusal ve uluslararasi sermaye arasgtirmanin
yanisira kamu — 6zel ortakhi@inin olusturul-
masini da distinmelidir.

« Uluslararasi yarismanin sonuglari. "¢ozim"
olarak alinmamali, ancak énerilen vizyonlar,
amaclar, stratejiler ( hem sosyo ekonomik
hem de mekansal ) ve dncelikler gercevesi,
yani proje alanina iligkin fikirler olarak yo-
rumlanmalidir.

« Bu baglamda, uluslararasi Jirinin sonugla-
r1 bir son degil, yeni bir siirecin baslangicini
isaret etmektedir: uluslararasi yarisma so-
nuglariyla birlikte liman alani ve gevresini se-
killendirecek projelerin formile edilmesi ve
uygulanmasi. Elbette, bu sdrecin idaresi igin-
de ve disinda 6zel bir dikkat gerektirmekte-
dir.

« Uluslararasi Jiiri, izmir Biiylksehir Beledi-
yesine bir "proje yénetim birimi" olugturup
yetkili kimasini énermektedir ve bu birim,
uygulama icin gereken planlama dékiman-
larini hazirlamak igin uluslararasi yarismada
onerilen vizyonlar, amaglar, stratejiler ve 6n-
celikler gercevesindeki hususlan vurgulaya-
rak kamusal ihtimallerini ele almaya basla-
maldir. [1
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1. Odil: JOCHEN BRANDI (Almanya)
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1. Odill

111 nolu proje gelecegin izmir'ine iliskin model bir alanin gergeklesmesi igin bir yol agiaktadif.TYiksek katl binalar ile
uygulanabilir bir bina yogunlugu vizyonu yaratmakta ve ayni zamanda kamusal kullanim i¢in buyik-acik alantar saglan-
maktadir. Bu bina gelisimi, bina aktivitelerini bu béigeye gekerek, tarihi kent merkezi tizerindeki baskilariazaltmaktadir.
Projenin ikinci ve gok 6nemli diger bir katkisi da Bayrakli arkeolojik alani (eski izmir) gevresindeki geligmedir. 111 no.lu
proje, Bati Anadolu Arkeolojisinde énemli bir konumu olan Bayrakli bélgesini vurgulayarak, sembolik bir alanin kentsel ge-
ligimi igin bir baglangi¢ noktasi firsati dnermektedir. Burada, potansiyel kolaylikla gerceklestirilebilir.

Bu iki noktanin yanisira, yayalara ve bisiklet kullanicilari ag: ve daha genis bir iletigsim sistemini saglayan park alanlari bu-
lunmaktadir. Binalar hakim rlizgar dogrultusunda y&nlendirilmistir.
Mevcut spor aktiviteleri ve uzantilarindaki yeni aktiviteler, Olimpik bir park olugturmustur.

Tum idari fonksiyonlar, temsili bir alan olarak, hem fiziksel hem de sembolik olarak Bayrakli ile baglantisi kurulan bir fo-

rum etrafinda olusturulmustur.

Aciklama Raporu

Peyzajiyla Belirlenen Bir Kent Olarak
izmir 1

izmir, Kiigiik Asya'nin Ege kiyisinin bitdin
kétl felaketlerin Ustesinden gelebilmis tek
antik metropoldir. Bu nedenle iki kitay
birlestiren ve onlar kultirleriyle uzlagtiran
bu kent buglnki cevresel tehditleri de
asacak ve "ekolojik, surdirtlebilir" ideal
sehir drnedi olarak gelisecektir.

ilk yerlesim yeri olan Bayrakli (M.. 3000
civari) kiyi gizgisinin eski profilinin goster-

digi bicimiyle tam kiyidaydi. Bugtnki kent
(izmir 2) daha batida kuruldu ancak bu ki-
yi gizgisi blyilk olcekli trafik sistemlerine
dayali kentsel gelisim nedeniyle kayboldu.
Daha batida yeni bir kiyi profili (izmir 3)
yaratmak (izere toprak kazanilabilir, bdyle-
ce mevcut trafik sistemini var olan yapilari
yikmadan daha iceriye, ikinci siraya "yer-
lestirmek” mimkin olacaktir. Denizden
kazanilan toprak kamuya aittir ve bu ne-
denle kentin ve devletin tasinmazlan arta-
caktir. Oteki diinya metropollerinde de ol-
dugu gibi izmir de, rayl tagima sistemiyle
her gegen glin yogunlasan karayolu trafi-

ginin kirliliginden kurtulmalidir. Kentin
planlanmasinin ilk olumlu igaretleri rayli
tasimanin toplu tasima igindeki yerinin art-
masidir. Bu, ayni zamanda uzun mesafeli
rayll tagimanin karayolu glizergahindan
uzaklastinlip kérfezi Alsancak Lima-
ni'ndan Karsiyaka'ya bir tliinelle gecen ye-
ni bir kuzey-giiney ¢izgisinin tasarlanmasi
demektir.

Bu fikir liman boélgesinde merkezi olarak
konumlandirilmig bir ana istasyonda uzun
ve kisa mesafe trafigini optimal diizeyde
birlestirecek bir su yollari, rayl sistem, ka-
rayolu ve havayollari agini iceren merkezi
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bir trafik sistemi olanag sunmaktadir. Ka-
rayolu trafiginin rahatlatiimasiyla Turan ve
Alsancak arasinda karayolu ve cift seritli
yol sistemleri bir transit trafik ve hedef tra-
fik sistemi olarak diizenlenebilir. "Bulvar"
kavrami yaya trafigi ile baglantilanmis so-
kak alanlarini icermektedir.

Dogal riizgar ve su enerjileri izmir 3'(in ik-
limini iyilestirecek "dogal solunum® igin kul-
laniimalidir. Bu nedenle batidan esen riiz-
garin dogal yéni kentin gelecegini belirle-
yecektir. Yiksek yapilar, hava akimina
olanak saglayacak bigimde dar kenarlari
rlizgdra karsi konumlandirilacaktir.

Peyzaj plani kenti adalar (insulae) gibi
uzanan, birbirinden ayrilmis, gelismis ma-
hallelere bélerken riizgér koridorlari ve filt-
rasyon zonlari ekosistemi icin serbest
alanlar da birakmaktadir. Agaclik bolgeler
denize ulasmakta, ayn kent bolgelerinin
kiy! konstrilksiyonlarini kesmektedir. Yesil
alanlar ve parklarla sinirlanmis bu mahal-
leler mimarlik da dahil farkli kullanim
amaglariyla daha bigimsel olarak kendi
kimligini ifade edebilir.

"Rihtim" Merkez istasyonu ve izmir vadi-
sinde toprak, hava ve su ile, benzeri olma-
yan, ornek olabilecek bir "yaya aligveris
merkezi yaratilabilir. Tren istasyonunun
"atmosferi" ve liman "rihtim"| 24 saat etkin

kilacaktir.
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Mevcut yapilar ve yeni projeler nehir kiyi-
sinda yer alan ekolojik amagh Cinarli Par-
ki ile bitlnlestirilebilir.

Belediyeye ait biitiin islevler denize dogru
uzanan binalariyla Yeni Kent Merkezi-iz-
mir 3'te birlestirilebilir. Tesislerin 0 kotu,
akan ve duran trafigin cevre dostu bir yak-
lagimla entegre edilebilecegi bir temel
olacaktir.

Ege Forumu kent simgesini ifade eder ve
izmir'in “iki kita arasinda baglanti" olmasi-
nin énemini vurgular. Forum'da toplanan
batin kdltirel kurumlar kiyidaki kongre
salonuna uzanmaktadir. Bu bdtinlik
"ge¢misgin Kiltirel mirasina agilan bir girig
kiresel bir giris kapisi" olarak da tanim-
lanmaktadir.. Ege Forumu ve Eski Bay-
rakli (Tepekule) arkeolojik alani kdltiirel
tarihsel bir birlik olusturur. Eski ve antik
dénemdeki kiyi profili su ylizeyinde “izle-
necektir".

Eski izmir (Smyna) gogu (g katl algak bi-
nalariyla bu yeni konut alaninda insan 6l-
¢eginde yer alacaktir. Turan konut alani
kentlilerin arzusuna gére tasarlanacaktir.

Peyzaj plani ve kentin geometrik eksenle-
ri tarihi’ izmir 2yi yeni izmir 3'le toplumsal,
ekonomik ve kdltlrel bir agla birlestirecek-
tir. [1
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Jiri Raporu

Bu brbje, yapisal ag, 6geler, élétnan.lardan,',tbpiur‘n‘sal bélgelerin seciminden ve

AN

»»»»»

ggggg EEe i w

diizenli mekan org
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izasyonlarindan olusan,

kentin déntisiimine iligkin bir referans projesi saglanmasini énermektedir. Kentsel akiivite merkezleri olarak doga parklarn,
arkeolojik parklar ve teknoparklar gibi acik alanlarda bir sireklilik yaratmak icin tema parklan iags:an;lammstu» Hakim riizgar

karar verici bir faktordir.

Aciklama Raporu

MIMARi KONSEPT

Kentler yagsayan organizmalar gibidir. Onu
digerlerinden ayiran &zellikleri - bir kimlik-
leri - ve gegmigleri - bir hafizalari- vardir.
Bir diger ifadeyle, herbiri, cografi 6zellikle-
rinin ve tarihi gegmislerinin sekillendirdigi
mevcut bir biinyeye sahiptir. Ancak yizle-
ri gelecege doniktir ve ondan beklentile-
ri vardir. Buradaki kritik nokta, kentin mev-
cut yapisinin - degisen kullanimlar ve mo-
dern dinyanin ihtiyaclar dogrultusunda
gerceklesmesi kaginilmaz degisimin - et-
rafinda sekillenecegi anafikridir. Bu bir
kentsel dontistim modelidir. Hi¢ kuskusuz
burada, kentsel hafizanin 6nemsendigi iz-
lerin - mevcut doku, yapi, peyzaj - iglevsel
yenileme ve rehabilitasyon ile korunarak
yeni sisteme entegre kilinmasi énemli bir
noktadir.

Ancak unutulmamalidir ki, insa edilimig
olan - mevcut -, kentin ruhunu ve temel
yapisini olusgturan yegane unsur degildir.

Cografyanin etkileri ve kentsel bogluklarin
yorumlanmasi da kentsel tasarimin 6nem-
li 6gelerindendir. Bu baglamda kentsel do-
nistmdn adimlari:

» Mevcut kent orglisu Ustline, cografya-
nin - dogal yap! ve iklimsel veriler - yo-
rumlanarak, iginde her tirli devinim ve
iligki igin gerekli akigi yaratmayi hedefle-
yen bir peyzaj altlk olusturulmasi (struc-
tural network),

» Bu altlik Uzerinde geg¢misten bugiine
kenti sekillendiren ve korunacak olan
dgelerin - doku, yapi, peyzaj - digerlerin-
den ayiklanarak belirlenmesi,

* Kentsel dénlsumu tarifleyen ve kent
butind ile entegrasyonu saglayan kent-
sel aktivite omurgalarinin - kamusal alan-
lar (communal zone) - olusturulmasi,

* Kent bosluklarinin, kapali, acik alanlar
- yapisal doku, peyzaj - seklinde birbirini
etkileyen ve destekleyen alanlar olarak
ongorilen kentsel vizyona gore diizen-
lenmesidir.

nnnnn

......

aaaaaaaaaaaa

aaaaaaaaaaa
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Konumuz &zelindeki alan, Tdrkiye'nin ba-
yik kentlerinden izmirin liman bolgesi
olarak adlandinlan Alsancak - Turan ara-
sindaki alandir. Kiy: dc3al kavisinin etra-
finda sekillenen panoramik sehir kurgusu,
Akdeniz liman sehirlerinin en belirgin
ozelliklerindendir. Bir Akdeniz kenti olan
izmir'de bu kurgu, Ege cografyasinin dag-
lardan denize akan suyollarinin olusturdu-
gu gorsel ve iklimsel dikey koridorlarla ay-
ri bir karakteristik kazanmaktadir. 21.y(iz-
yila hazirlanan her metropol gibi izmir de
buylmeyi, gelismeyi hedeflemekte ve bu-
nun sancilarini gekmektedir. Artan nifus
ve ¢agin gereksinimleri eski sinirlarina si-
gamayan bu kent i¢in yeni yerlegim alan-
larinin planlanmasi zorunlu kilmaktadir.
Ote yandan eskiden kent disinda olan ki-
mi sanayi ve nakliye bélgelerinin bu blyu-
me stiirecinde kent iginde kalmalaryla olu-
san kaosun da giderilmesi gerekmektedir.

izmir kérfezinin dogusunda yer alan liman
bélgesi ve - 19.ylizyilin sonlarindan bu
yana sanayi yapilari ve depolarla iggal
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edilmis - limanin giiney ve glineydogusun-
daki bélge bugln yik limaninin bagka bir
yere naklediimesi karariyla gerek konumu
gerekse gelisme potansiyeli ile kent igin
dnemli bir gelisim bdlgesi olma 6zelligi ta-
simaktadir. Alanin denizle, demiryolu,
metro ve - kentin iki Snemli yerlesim alani-
ni ve Eski kentle Kargiyaka'y! birbirine
baglayan - ana ulagim yollari ile iligkisi onu
dnemli bir kent merkezi durumuna getir-
mektedir. Bélge, alinacak planlama karar-
lariyla, kentin bittnd igin hedeflenen viz-
yonun gergeklesmesine katkida buluna-
cak, bélgede yaratilan yeni ticari ve kultd-
rel ortam ve olanaklar burada yagayan ve
calisan insan profilini de degistirecektir.
Nihayetinde asama agsama kentsel dénu-
siim gerceklesmis olacaktir. Bu slreg ya-
sanirken, merkezi ve yerel yénetim, &ézel
sektdr, halk ve mesleki disiplinlerin temsil-
cilerinin bir arada gergeklestirecekleri or-
tak calisma ve danigsma platformlarinin da
bu projenin gerceklesmesinde bulyuk kat-
kisi olacag! unutulmamalidir.

Striiriiktiirel Ag (structural network)

Gegmis deneyimlerin 1s1ginda kentsel do-
nlistim projelerinde bélgesel dlgekte kari-
sik yapilanma ve iglevsel gesitlilik (mixed
use, mixed development), tek fonksiyonlu
kullanimlara oranla daha ¢ok tercih edilen
bir sistem olagelmistir. Birbirini etkileyen,
destekleyen cesitli iglev alanlarinin yeral-
digr mevcut kentsel 6rgli Gzerinde ilk ola-
rak tim sistemi birbiriyle entegre kilacak
bir striiktlirel ag olusturulmustur. Koruna-
cak doku, yap ve peyza bu altlik (izerinde
belirlenmistir. Ardindan mevcut ve Gneri
dokular arasindaki entegrasyonu ve dént-
stimili saglayacak kentsel unsurlar tanim-
lanmistir.

i

\ (14}
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+ Tema parklar
» Kentsel aktivite omurgalar

Bolge iginde alt merkezler niteligi tagiyan
bu kamusal alanlar ayni zamanda yesil
(peyzaj) surekliligini saglayan ve kent ici
ulagim aginin transfer noktalarini blnye-
sinde barindiran énemli unsurlardir.

Yesil (Peyzaj) Siirekliliginin Saglanmasi
Planlama alani ve gevresindeki etkilesim
alani iginde varolan - mevcut- yesiller ara-
sinda streklilgi saglayacak tema parklar
olusturulmustur.

Kiyi promenadi boyunca énerilen kent do-
kusu ile kiyi silGieti anlamlandiriimistir.

Kentsel aktivite alanlari olarak dlizenlenen
kiyiya dik kentsel omurgalarla kiyr yesili
kent ici yesille ve tema parklarla iligkilendi-
rilmistir.

Tema Parklar

Planlama alani, kendi iginde kimi fonksi-
yonlarin agirlikli olarak yeraldig bir takim
alt merkezlerle ifade edilmektedir. Ticaret
merkezi, idari merkez, aligveris merkezi
gibi.

Bu alanlarin mevecut doku ve birbirleriyle
entegrasyonunda ve kentsel yesil streklili-
ginin saglanmasinda tema parklar 6nemli
birer planlama unsurlandir.

Karglyaka - Turan bolgesi Doga Parki,
Kentin Smyrna adiyla kurulan antik ilk yer-
lesim alaninin kalintilarinin da iginde ye-
raldigi Bayrakli bélgesi Arkeoloji Parki,
Universiteler bolgesi Teknoloji Parki, Ak-
deniz oyunlar tesislerinin bulundugu alan
kiyila iligkilendirilerek ve su sporlari dahil
tim olimpik sporlarin yapilabilecegi sekil-
de spor parki ve Liman bdlgesi ve gevre-
sindeki artik alan Enddistri Arkeolojisi Par-
ki olarak diizenlenmigtir.
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Kentsel Aktivite Omurgalari - Kamusal
Alan - (Communal Zone)

Kent érglstnin etrafinda sekillendigi bu
omurgalar, Gzerinde dort mevsim gesitli
aktivitelerin gerceklestirilecegi kamusal
alanlar olarak ongorilmistiir. iskele, met-
ro ve karayolu ile iligkilendiriimig kiyiya dik
bu omurgalar peyzaj iginde yeralan sosyal
aktivite alanlari ve otoparki ile etrafinda
sekillenen yapisal doku igin birer merkez
konumundadir. Deniz ve dag arasinda
uzayip giden suyollarinin olusturdugu do-
gal gorsel ve iklimsel koridorlar planlama
icinde kent omurgalari ile yeniden yorum-
lanmistir. Kiyi yesilini kent ici yesile bagla-
yan bu omurgalar deniz ve dag arasinda
doku iginde tanimlanmis kentsel koridorlar
olusturmaktadir.

Liman ve Cevresi

Buglin agir ekipmanlarla yuklenmig lima-
nin ve yari terkedilmis gérinimiyle arka
planinin olusturdugu olumsuz gorsel etki,
sehir ve kiyl arasinda fiziksel ve psikolojik
bir kopya yaratmakta ve kent silletini ze-
delemektedir. Eski limanin iglevsel ve go-
riintlisel ylikinden arindinimasi ve kentle
entergra edilmesi planlanirken, tasarima
igik tutan anahtar diglince, burada yera-
lan limana ait objelerin, eski favrika ve de-
po binalarinin, doklarin (pier) birer endist-
riyel arkeoloji kalintilan oldugunun tespiti-
dir. Bu dislnce ile liman ve onu saran

alan endustri arkeolojisi parki olarak yeni-
den diizenlenmistir.

Kentsel hafiza igin tarihi ve mimari énemli
olan yap! ve objeler eski iglevlerine gon-
dermeler yapan kdiltlr yapilar olarak yeni-
den degerlendirilmistir.

Liman bolgesi kiiltlrel, ticari ve turistik ak-
tivitelerin - kent meydani, Kongre merkezi,
Deniz yasami merkezi, akvaryum, otel, ti-
yatri, sinema, restoran, kafe, sergi yapila-
r, miizeler vs.- agirlik olarak yeraldidi bir
alan olarak dizenlenmigtir.

Yolcu gemilerinin yanasacagi liman igin
cafidas bir terminal binasi 6ngérlismustar.
Alsancak tren istasyonunun rehabilitasyo-
nu gergevesinde mevcut istasyon demir-
yolu ve metro hatti birlikte ele alinarak ye-
niden dizenlenmistir. Boylelikle eski kent-
sel artik alan, Uzerinde olusturulan bir
kentsel omurgayla tarihi Alsancak bélgesi-
ni Liman bélgesine baglayan énemli bir
aktivite merkezi haline gelmigtir.

izmir ticaret fuarinin liman arkasinda yera-
lan endustri arkeolojisi parki icine tasin-
masin 6ngorlilmistir. Béylece ticaret fuan
ve endustri parki birbirini anlam olarak ta-
mamlarken, bugtin fuar alani olarak kulla-
nilan alan da ilk planladigi gibi kent parki
olarak gergek kimligine kavusacaktir.

Kiy1 Promenadi

Ky siltietine fon olusturan kent korusuyla
kiy! boyunca uzayip giden promenad tim

kiyiyi baglayan ve lzerinde cesitli aktivite-
lerin yeraldigi 6nemli bir kentsel unsurdur.

Doklar

Limanin dogusunda yeralan eski doklar
peyzaj agirhkli - su, yesil - bir dizenlemey-
le deniz parkina dénustiriimistlr. Deniz
ve liman etkinliklerini 6n plana gikaran un-
surlann yeraldigi - yat limani, akvaryum,
seyir kuleleri ve koprileri, balik lokantala-
r, kafeler, carsilar - bu turistik dinlence ve
eflence alanlarinda ayrica gesitli kultdrel
etkinliklere olanak saglayan acik gosteri
mekanlarn tasarlanmisgtir.

Ulasim

Kentsel networkun en bilinen unsurlu olan
ulagimin iyi ¢ozlimlenmesi kentsel sirki-
lasyon igin hayati 6nem tasir. Bir deniz
kenti olan izmir'in deniz ulagiminin kent ici
ulagimda daha etkin bir rol Ustlenmesi
planlamanin énemli kararlarindandir. Kiyi-
da belirli noktalarda éngériilen iskelelere
ulasan deniz trafigi iskele meydanlari ile
iligkilendirilmistir kent omurfalarina aktaril-
maktadir. Blinyesinde otopark ve metro is-
tasyonunun yeraldigi bu kentsel alt mer-
kezler karayolu ile de iligkilidir. Bu akis
hem kiyiyi ic kesimlerdeki alt merkezlere
baglamakta hem de tim kente dagilimi
saglayarak kesintisiz bir kentsel ag (net-
work) olusturmaktadir. [1
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Jiiri Raporu

Bu projede giigld bir kentsel karakier bulunmaktadir. Liman ve Salhane bigeleri igin Gnerilen yogun,
kentsel gelisimler olumlu degerlendirilmistir. Kiiltiirel mirasin iyilestiriimesi ve korunmasina iligkin kamusal

kalitesi diger niteliklerdir. _ : R T S
Komsu bir kamusal acik alan (park) saglayarak "Eski izmir'e 8zel bir vurgu yapiimasi degerli bir stratejidir. Ancak, kiyida

ekonomik uygulanabilirlige katkida bulunacak belirli kamusal yatirimlarin noksanligi bir eksiliktir. Pargalarin net bir sekilde
tanimlanmas! ve projenin timiinin esnekligine katkida bulunacak, biitiiniin diizenleme prensibinin basitlestirimesi

tavsiye edilebilirdir.

Aciklama Raporu

izmir Bilyiiksehir Belediyesi'nin gergek-
lestirecedi izmir Liman Bélgesi diizenle-
mesi (raporda kisaca "merkez" olarak ani-
lacak) Turan kiyi kesimi ile Alsancak li-
man arkas| arasinda yer alacak ve izmir
kentinin fiziksel gevresinin bir pargasi ola-
caktir. Kente ve kentliye de hizmet sun-
maya yonelmesiyle merkez, izmir kent
toplumunun da bir pargasi olacaktir. Bu
ylizden merkez'in kentsel tasarim ve mi-
marisiyle kente olumlu mesaj vermesinin
6nemi buyuktdr.

Genel Tasarim ilkeleri

Merkezin (izerine yerlesecedi arsalarin iz-
mir limanindaki konumunun yanisira, to-
pografik ve morfolojik 6zellikleri gozdniine
alinarak, burada gergeklestirilecek diizen-
leme ve yapilarin, dogal ¢cevreye egemen
olmaktan ¢ok, onunla saygili bir butin
olusturmas! ilkesi benimsendi. Arsalar
cevreleyen simdi ki sevimsiz yapilagmanin
ise, merkezin gerceklestiriimesinden son-
ra, burada barinamayip, kisa sirede bigim
ve kalite degistirecedi 6ngorildi.

Bu dustinceden hareketle, yapilarin arazi-

nin belli noktalarinda yogunlagsmasi, geri
kalan bélimierin aktif ve pasif yesil agik
alanlar olarak diizenlenmesi uygun bulun-
du. Bu ilkenin bir devami olarak araziye
serpistirilmis cesitli yapi pargalari anlayi-
sindan ¢ok, acik ve kapali alanlari ile bir
bitlin olusturan boylece ayni zamanda ya-
samas! kullaniimasi, isletmesi kolay bir
merkez olusturmasi éngdrildu.

Merkezin dlzenlenmesinde esas alinan
ana ilke, trafik yollari ve kavsaklari ile bé-
linmtig, pargalanmis alanin batdnldgandn
salanmasi, yaya - 6zrll - bisiklet dolagi-
mina ilk énceligin verilmesi olmustur. Bu
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amaca uygun olarak egimi % 6 y1 gegme-
yen rampalar ve képrilerle tim oto ve ray-
I sistem Ustten ve alttan gegilmis, kiyi ke-
simi - yesil alanlar - yapilar ve gevre de yer
alan konut bélgeleri yaya iligkisi strdrdl-
mis kisaca merkezde yaya ulasimi kesin-
tisiz saglanmistir. Gegitler dogal arazinin
devami olarak yesil - agacli, peyzajla bi-
tlnlesen genis platformlar oalarak tasar-
lanmistir.

Mevcut ve yeni diizeninmig yesil alanlarin
devamliiginin ve geligtiriimesinin her iki
yénde (kuzey - giney) ve (dogu - bati)
saglanmasi, yaya dolagiminin gereksinimi
olan sakin - temiz - trafikten korunmus
peysaj mekanlarinin dizenlenmesi ilkesi
benimsenmistir.

"lzmir koyu'nun bitin kiyilar kamu alani
olarak diizenlenerek biitlin kérfez boyunca
uzanan bir - kérfez gerdanhd - olarak hal-
kin yararina sunulmasi, lzmir kentine ka-
rekter kazandiracak bir planlama amaci
olarak diigiintlmektedir." Merkezin kiy! ke-
simi, turan’dan alsancak liman bélgesine
kadar yukarda belirtilen ilkeye uygun ola-
rak yayaya ayriimig bir dinlence ve park
alani olarak planlanarak kordon boyu par-
kina baglanmistir.

Merkezin gevresinde yer alan turan kesimi
yesili - bayrakli tarihi sit alani - atatiirk spor
kompleksi - fuar alani ve kordon’'un mer-
kez ile yaya baglantisinin kurulmasi bi-
tiinlesmesi ana tasanm ilkelerinden bir di-
geridir.

Yukarida belirtilen ilkelerin vurgulayicagi
Ozeti new-york central park o6rnegidir.
Central park 4,5 km uzunlugu 850 m. Ge-
nigligi ile (380 hektar) kentin merkezinde
yer almaktadir. Yarigma alani 5 km. Uzun-
lugunda ortalama 1000 m. Genigliginde
(500 hektar) dir. Ulkemizde antalya disin-
da érnedi olmayan béyle bir park - merke-
zin dizenlenmesi, kentliye sunuimasi ta-
sarimin temel amacidir.

Genel Yerlesim ve Ulagim

Turan kiyr kesimi; kuzeyinde yer alan yesil
alan ve konut bélgelerinin merkez ve deniz
ile baglanti kurdugu bir park-rekreasyon
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alani olarak, korunmasi gereken yapilar
ve agagl yollar ile birlikte ele alinmigtir.
Mevcut iki askeri tesisin zaman icinde kal-
kacagl, kiyinin ve yesilin strekliliginin sag-
lanacag dogaldir.

Bayrakli da mevcut konut dokusu kisith
yer ve gabarisi ile yenilenecek, kuzey ve
dogusunda yer alan konut bélgelerinin kiyi
drnegini olugturacaktir. Ayni zamanda, de-
niz ulagimi ve rayl sistemin bu bélgeye
ulasim noktasi 6zelligini tagimaktadir.
Arkeolojik parki merkeze baglayan oneri
park mevcut yesili de igcine alacak sekilde
diizenlenmis olup gevrede ki yogun konut
dokusunun denize - yesile agilima noktasi
olarak, sit alaninin sakin ortaminin korun-
masina da yardimel olacak konumda ta-
sarlanmistir.

Alig - verig merkezinin yeri, gerek merke-
zin orta noktasinda olmasi, gerekse konut
adalarina yakinhigi ve deniz, rayh sistem,
ulagim yollarina bagdlantisi nedeniyle segil-
mistir.

Toplanti merkezi de; ulagim agina yakinli-
g1 dasindlerek yesil iginde kendi gevresini
olugturacak bicimde, ybnetim merkezi ya-
ninda planlanmistir.

Yénetim merkezi ve téren alanlari, yapimi
stirmekte olan adliye sarayi ile birlikte ele
alinmig, gerekli ic ve digs mekanlar saglan-
mistir. Yapilarin bicimlenmesinde, ofislerin
kuzey-gliney yéniinde yer almalari ve de-
niz manzarasindan yararlanmalari dlsu-
ndlmastar.

Bu kesimlerin batisinda yer alan (altinyol
ile demiryolu arasi) yapilasmanin ofis- bu-
ro karekterinde olmasi, yiikselme egilimle-
ri dikkate alinarak, arkada d&nerilen 5-6
kath bloklarla, kérfez siluetinde yeknesak-
g1 bozacak bigimde 10-12 katli noktasal
bloklar énerilmis kat azaltmalan yapilarak
mevcutlar korunmustur.

Ankara caddesinin glineyinde yer alan,
yarisi kamu yesili olan bolge botanik parki
olarak dizenlenerek canli-ilgi cekici pey-
zaj mekanlari ile kentliye sunulacaktir. Yol
kenarindaki yeni yapilar émurlerini ta-
mamlayana kadar korunmustur.

Altinyol ile demiryolu arasinda (ginarh ma-
hallesi) kalan kesimde glizel sanatlar ve
spor akademisi kampisU atatlrk spor
kompleksi ve spor parki ile bitlinlesecek
sekilde disUnulmastdr.

Halkapinar'da lniversite caddesinin gline-
yinde yer alan egitim ve saglik tesisleri
alani ilerde igindeki yapilar yenilenmek
lizere korunmustur.

Ticaret bélgesi ve is merkezi olarak iste-
nen bélgenin glineyinde miirselpasa bul-
vari ile tren yolu arasindaki sehitligin bu-
lundugu alan, ticaret- is bélgesi ve atatiirk
spor kompleksi ne baglantih olarak tim
cevreye acik bir spor parki olarak diizen-
lenmistir.

Ticaret ve is bélgesinde mevcut yesil doku
artirihp, zenginlestirilerek, korunmasi ge-
rekli binalarla yeni énerilen yapilar arasin-
da ki baglantiyi saglayan yesil koridor ve
ortak mekanlar olarak planlanmistir.
Liman bélgesi, kiy yesilinin ve yaya ulasi-
minin odaklandi§i ve kordona baglandig
canli bir liman-marina olarak tasarlanmig-
tir. Alsancak gari da ek yeni peron ve me-
kanlarla hem hizh trene, hemde eski canli
glnlerine kavusacak demiryolu ulagimina
hizmet verecek sekilde deniz terminali ve
katl otoparkla baglantili olarak gelistirile-
cektir.

Ege mahallesinde ki yeni konut énerisi de
bu kesimin sagliklagtinimasini, alsancak
mabhallesi ile biitinlesmesini ve spor alan-
larina agilmasini saglayacaktir.
Korunmasi istenen yapilar, yeni yapilarla,
yesil ve agik mekanlarla desteklenip 6zel
endlstri miizeleri, kiltir ve sosyal mer-
kezleri olarak dlstnulmus, tarihi ve mima-
ri degerleri korunmustur.

Merkezde; deniz ulagimi ve rayl sistem,
yaya dolasimina yardimeci ana ulagim sis-
temleri olarak kabul edilmistir. Oto trafigi
sartnamede de istendidi gibi mevcut duru-
mu ile birakilmigtir. Otoparklar agik alan-
larda yesil iginde ve yapilarin su seviyesi
Ustlindeki yan bodrum katlarinda, (adliye
sarayinda oldugu gibi,) is-ticaret bélgesin-
de ise kath otoparklarla ¢éztlmstir. [1
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Juri Raporu

Bu planin zayif noktasudlr

Aciklama Raporu

iHTIRAS TRAMVAYI

Calismay kolaylastirdiklari ve kdlttrel ge-
ligmelerin yatag: olduklari icin sehirler, gu-
nlmizin birer demografik miknatisidirlar.
iletisimin, 6grenmenin ve komplex ticari
sirketlerin merkezidirler; bunyelerinde bu-
ylk aile topluluklarini barindinirlar, fiziksel,
entelektliel ve yaratici enerji lizerine yo-
gunlagirlar. Fuar, sergi, bar, mize, market
ve opera binalan gibi, genis bir alana ya-
yilmis etkinliklerin ve fonksiyonlarin oldu-
gu yerlerdir. Genig dlclide planlanmig top-
lumsal hareketler, sehirlerin canhligini, in-
sanciligini ve kiltirind canlandirirlar. is
merkezi, diikkan, ev ve etkinlik gibi seyle-
rin karigimiyla sehir hayatinin zengin ce-
sitliligi yaratilmistir.

Sehrin icinde dolasan birey, kentsel topla-
mi olusturan bir dizi fragman yasar. Kent-
sel formun fragmanlar bireyin gordigu
seylerdir. (Duvarlar, plazalar, caddeler ve
fikirler gibi) gergek ve sanal; konsept ile
deneyim; hafiza ile fantezi fragmanlar
arasinda her zaman icin bir ayrim olmus-
tur. Bu bélimlerin bir katmandan diger bir
katmana gegisi olusturmaktan baska bir
varolus sebebi yoktur. Kentsel denetim bu
fragmanlar arasindaki katmanlarin ve ha-
reketlerin kesfinden ibarettir. 1950'lerde
yapilan bir film bu seyler arasindaki hare-
kete bir isim vermistir. Filmin ismi "ihtiras
Tramvayi"dir. Filmin sirekli degisimde
olan bir seye dogru olan hareketi harita bir
sekilde canlandirmistir. Filmin her karesi,
her bélimi cazibeyi amaglamig ama yak-
lagildigi zaman bu cazibe ortadan kaybol-
mustur. Her seferinde bagka bir fragman
bir énceki fragmanin yerini almisgtir ve sa-
dece "ihtiras" film boyunca sabit kalmistir.
Bu proje izmir sehri igin bir intiras Tramva-
y'nin hayata gegcirilmesini dnermektedir.
izmir Hafif Rayl Treni (IHRT), izmir liman
bélgesinde halihazirda bulunan gelisme
egilimlerini agirlayacak ve bir dizi yeni et-
kinligi ve kentsel olugumlar sunacak bir
yapisal arag olarak dislndlmudstir. Bunun
bir benzeri OZMOZ'un yapisinda da gori-
lebilir. Tren hattinin ¢izdigi daireler mad-
delerin gecisine imkan taniyan ya da mad-
deleri icine hapseden bir zar olugturmakta-
dir. Plan yogun bir sekilde gelistirilmis nok-
talarin ve yaya girisimlerinin halihazirda
bulunan toplu tagima agma IHRT siste-
miyle baglantisini géstermektedir. Bu yak-
lagim bir ¢ok genis ¢apl projenin izmir Li-
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man bélgesinde dalgalanmasini ve izmir
halkinin hayatina yeniden girmesini sagla-
yacaktir.

IHRT, Ug¢ daire gizerek Ug¢ farkl bélge ya-
ratmaktadir. Alsancak Liman bélgesi yeni
is merkezinden, feribot terminalinden, kon-
vansiyon merkezinden, cesitli rihtim tiple-
rinden, buyuklli kuglkld Pazar yapilarin-
dan, plazalardan, restoranlardan, marina-
lardan, otellerden ve deniz kiyisi parklarin-
dan ve plajlardan olusacaktir. Bélge, deni-
ze dogru gorsel koridorlar olusturacak ge-
nis caddelerden meydana gelecektir. Ko-
runan tarihi yapilar kditirel etkinliklere ve
cesitli enstitllere ev sahipligi yapacak,
zengin metropolit yapiyl bdlgeye getire-
cektir. Yesil Dere yatagini bir halicin(?)
olusumuna ve bdlgenin dogu kiyindaki bir
parka acacaktir.

ikinci tren dairesi yeni hikimet merkezinin
ve kiltlrel enstitdlerin yer alacadi Salhane
Bélgesi'ni icine alacaktir. Onerilen Deniz
Mizesi ve Aqua (Su) Parki, Cumhuriyet
anfitiyatrosu ve konser salonu bélgenin en

o6nemli noktasini olusturacaktir. Denizin
stlinde ylzen havuzuyla Deniz Miizesi
ve Aqua Parki, korfezin tarihini anlatacak
ve ayni zamanda insanlari temiz cevre ko-
nusunda egitecektir.

Uclincli daire, sehrin marinasinin ve su
aritma tesislerinin yer alacag bélgeyi kap-
sayacaktir.

izmir igin énerilen bu proje stirekli gelisen
bir proje olarak tasarlanmigtir. Avrupa Bir-
ligi'nin (AB) yeni standartlarina gore, su-
rekli gelismenin tanimi "simdiki ve gelecek
kusaklar icin cevreyi koruyarak yeni sos-
yo-ekonomik olanaklarin geligmesine im-
kan tanimak" olarak yapilmistir. Ekonomik
buylime, ¢evre koruma ve sosyal esitlilik
AB tarafindan esit derecede énem tasiyan
gl amaglar kiimesidir. Alsancak Lima-
ni'ndaki stratejik sosyal ve sirketler gelig-
meler ekonomik biylme ihtiyacina sesle-
necek ve cgevreyi zedelemeyecektir. Bu
alan, su anki cevreye adapte olacak daha
genig bir sosyo-ekonomik gelismeye ola-
nak saglayacaktir. Gevre koruma Gnerilen
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Mansiyon

tim alanda uygulanacaktir. Blylk yesil
alanlarin olusturulmasi, yogun endustriyel
bélgenin islah edilmesi ve yerini dogal ya-
piya birakmasi, bu amaclarin gerceklesti-
rimesine katkida bulunacaktir. Deniz M-
zesi ve aque parkinin egitimsel yéni gev-
re bilinci Gzerinde duracaktir. Son olarak,
Turan Kiy1 Bdlgesi'ne su aritma tesisinin
yerlestirilmesi tim halka ve ziyaretcilere
doganin limitleri gergevesinde yasamamiz
gerektigini hatirlatacaktir. IHRT Liman bél-

Feribot terminali

gesini bir yere toplayacak ve gehir halkina
bu zengin bdlgenin sundugu zevkleri tat-
ma firsati verecektir. IHRT'yi halihazirdaki
toplu tagima sistemine baglamak herkesin
bu yeniden yapilandiriimis su bdélgesinin
glzelliklerinden faydalanmasina olanak
taniyacaktir. Streklilik, ekonomik geligme-
nin ve gevre korumanin celigen isteklerinin
altinda yatan ortak degerleri kesfetmekdir.
Bu plan, gelecek nesiller icin muaffak bir
kentsel merkez yaratirken AB tarafindan

Cesitli yasantilar

belirlenen birbirine bagl bu zor li¢ amaci
gergeklestirmeye adanmisgtir.

Bu izmir Liman bélgesi igin hazirlanan bu
dneri bir sehrin genis alanda yeniden yapi-
landirilabilecegini kanitlamaktadir. Liderler
ve halk, projenin sunacagi yeni vizyonu al-
maya hazir ve bu yeni vizyona agtirlar. iz-
mir Liman Bélgesi bu proje ile sosyal, bi-
reysel ve kentsel ihtiraslarin gergeklestiri-
lebilinecegi bir yer olacaktir. [1

Toplu tagima diyagrami

.
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magiklagmm g!denlmem an'lamtnda basit ve gematik bulunmustur

Aciklama Raporu

Projede "tek bir agacin gdlgesi ve olugtur-
dugu alt mekan" temel alinarak, alan ge-
neline egemen olacak "Ugboyutlu bir yesil
alan=orman" énerilmektedir.

Sinir + su + dig mekan + insan bdtanligu,
suyun Uzerine basit sekilde konumlanan
"kiy1 strikturleri=iskeleler” ile saglanmistir.

Proje, insani yap! gruplar arasindan sé-
kip orman ve kiyi — su gibi kamusal alan-
lara tasir, kamusal alanlardaki yaya hare-
ketini parcalarn baglayici bir etken — ag
olarak kullanir. Eski endustri alanindaki
meveut yapilarin dig smnirlarinin olugtur-
duklari kamusal mekanlari farkli anlamlar
taglyan dig mekan pargalari ile organize
eden bir planlama y6ntemi énerir. Bu yén-
tem meydanlar, gegisler, baglantilar olarak
tanimlanan dis mekan pargalarinin birbir-
lerine gegmesiyle olusan degigebilir bir 6r-
gudur,

Orman

* Projede "tek bir agacin gdlgesi ve olus-
turdugu alt mekan" temel alinarak, alan
geneline egemen olacak bir "orman" 6ne-
riimektedir.

* Olusturulan aga¢ dokusu=orman, kent
icinde sicak iklime ¢dzim bulan ve ayni
zamanda dogal kamusal alanlara dénise-
bilen "dev bir sacak” etkisi yaratir.

* Orman=sagak, mimari — yapisal bir ¢ézu-
min (sacak, arkat, gblgelik, duvar vb) ¢6-
zemeyecedi gblge etkisini kentsel boyutta
gerceklestirir.

* Kent igine yerlestirilien bu agag¢ dokusu-
nun olusturdugu dogal alt mekan, glglt bir
kamusal alan olarak kent katilir.

* Olusan alt mekan ayni zamanda bir
"kentsel toplanma ve bos zaman etkinlik
alani"dir.

* Kentteki insani dis mekan yasantisina ve
eylemlerine yonlendiren itici bir glic olustu-
rur.

* Orman, kent icinde énemli “lineer" bag-
lantilar Gzerinde konumlanmistir. En bu-
ylk parga, kent merkezindeki fuar alani ve

Konak Meydani aksindan baslayarak Bor-
nova'ya dogru yonelir.

» Diger iki parca kiyi akslar Gzerindedir.
Kiyidaki kamusal alanlara altyap! olustu-
rurlar.

 Kiyinin rant etkisini kirarak yapi gruplari-
ni geriye atar.

¢ Kiyilarda yapilan ikiboyutlu park diizenle-
melerinin ¢dzemedidi kiyr kullanimi prob-
lemini sicak iklimde "lgboyutlu bir yesil
alan=orman" olarak ¢dzer.

* Bu konumlanmalar, uzun mesafe gerek-
tiren insan sirkllasyonu igin "dis mekan
denetimi” igerir.

* Orman, kent dokusu iginde "bosgluklar®
olusturur.

* Bu bosluklar kentteki yapi yogunlugunu
engelleyici bir etkendir.

e Bir anlamda orman ile korunan bu kent
pargalari=bosluklar kentin gelecekteki ne-
fes alanlan olacaklardir. Bylece kent érgui-
stindeki yerlerini daha da iyi bulacaklardir.

e Sonu¢ olarak aja¢ dokusu=orman pek
cok kentsel probleme karsilik olacak "basit"
bir ¢ézUmdr.

Kent igin bir "kimlik" olusturur.

Kent kultird ile iliskilidir ve cagdashk gos-
tergesidir.

Su

* Projede, suyu bir "simir" olmaktan ¢ikar-
mak,

* Su ve kara pargas! arasindaki gizginin bo-
zularak, kent (insan) icin kullaniabilir bir
mekan olmasini saglamak,

» Suyu kentteki kamusal yasantiya dahil et-
mek ve

e Kiyinin zel milkiyetlerden arindiriimasi
amaglanir.

Projenin sinir + su + mekan + insan buttn-
IGgu, suyun Uzerine basit sekilde konumla-
nan "iskeleler" ile saglanmstir.

* iskeleler kimi zaman tek baglarina, kimi
zaman da iki ve lgboyutta gelistirilerek bir
"kiyr striktiri"ne dénasdrler.
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* Bu kiy striktdrd, kiyi lokantalari, kiyi te-
raslari, balikgi barinaklari, acik sergi alanla-
ri, sinemalar gibi pek ¢ok kamusal igleve
yanit verir.

* Zaman icinde eklenebilir, gelisebilir ve de-
gisebilir bir yapiya sahiptirler.

* Liman bdlgesindeki kiyi benzer bir strik-
tlrle desteklenmistir. Bly(lik ylizey — kon-
teyner depolama alani kiyidan kopartilip,
kiyr kullanimi artiniimistir.

* Kent ve bdlge icindeki arag trafigi rahatla-
tan bir ¢dziim olusturmak amaciyla "su yu-
zeyi bir ulagim agi" olarak digtntimustdr.
Bu ulasim ag, kiy zerindeki kamusal
alanlari bittnlestirir ve kolay ulasilabilifligi
sagdlar.

insan

* Proje, bélgenin iklim ve diger fiziksel veri-
lerinin (Gzerine en 6nemli katman olarak
"kentteki insani" ele alir.

* Binanin i¢ mekani degil, dis kabugunun
olusturdugu mekanlardaki insanin yagantisi
dnemsenmigtir. Kent yasamini ve insani
yap! gruplar arasindan sékip orman ve ki-
y! — su gibi kamusal alanlara tagir. Bir an-
lamda kentteki "yaya hareketi"ni drgitler.

» Bolgede dlgeksiz yapilasma, programlan-
mamig biylk ylzeylerin varligi ve yogun
trafik agi nedeniyle olusmamis veya sirki-
lasyonu dogal basit ve insani ¢ézimlerle
ele alinir.

* Alandaki parcalarda, (orman, kiyi, eski
endstri alani, grid alan gibi) kendi fiziksel
yapilarindan kaynaklanan sirkllasyon ha-
reketleri 6rgltlenmistir. Bu hareketler insa-
na farkll dig mekan deneyimleri yagatirlar.

* Sonug olarak proje, kamusal mekanlarda-
ki yaya hareketini pargalar baglayici bir et-
ken, ag olarak kullanir.

Yapilagma

* Proje, eski endlstri alanindaki depo ve
fabrika binasi gibi yapilarn déniisebilir, ek-
lenebilir nitelikte olmalari nedeniyle koru-
yup yeni bir yaklagimla altyapi olarak ele
almay onerir.

* Mevcut yapilarin dig sinirlarinin olustur-
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duklar kamusal mekanlari, farkli anlamlar
tastyan yeni dig mekan pargalariyla organi-
ze ederek, mevcuttan kaynaklanan bir
planlama yéntemi énerir.

* Bu planlama yéntemi alani zaman iginde
degisebilir ve eklenebilir kilar.

« Onerilen dis mekan pargalan "meydanlar
ve gecisler — baglantilar" olarak sekillenir.

= Meydanlar; agik hava eylem alanlari, top-
lanma birimleri, yesil alanlar, yiksek gov-
deli agac kiimeleri, gigek tarhlaridir. Bunlar
birbirlerine gegebilir bir "6rgd" olugtururlar.

» Mevcut yapilarin aralarindaki dar gegitler,
agag dizileri ve basit arkadlarla gdlgelen-
mis yollar "lineer" baglantilardir.

» Bu baglantilan kesen, sonlandiran buytk-
It kiigukia farkh anlamdaki meydan parca-
lar alandaki 6rglntn bilegenlerini olustu-
rurlar.

« Mevcut yapilar arasinda basit servis bi-
rimleri olusturularak dokuya destek saglan-
mistir.

e Bunlar ayni zamanda uclincl boyutta
gdrsel simgeler olusturan "landmark"lardir.
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» Alan icindeki Sehitler Caddesi arag trafi-
ginden anndirlarak yaya aksina déntstd-
ralmastar.

« Bu aks (izerinde bdlge igine dalan ana ar-
terlerin baslangi¢ meydanlari konumlanir.

* Bélge genelinde denize gikan yaya aksla-
ri agirhgini korur.

Alsancak kent dokusu ile eski endstri ala-
ni arasindaki ylizey 6nemsenmis ve bu y-
zey her iki bolge icin ortak kullanilacak “ge-
cirgen bir sinir” olarak degerlendirilmistir.

 Bu sinir kent igine dalan "lineer" bir yapi
dizisidir. Bir ucu bélgede olusturulan en bu-
yiik toplanma meydanina, diger ucu da fu-
ar alaninin bitimine ulasarak ayni zamanda
kentte iki yonli baglayicilik gorevi Ustlenir.

« Zemin kotlan iki alani baglayan gecirgen
meydanlardan olusur. Ust kotlar aligverig
agirhikh biro ve otel gibi islevleri barindiri-
rr.

« Alanin dogu kanadinda kalan bélge, ken-
tin geriye dogru ilerleme olanagdi olan bir
bélgedir.

« Bu alanda planli bir kent dokusu énerile-
rek (grid sistem) alan, "kentsel gelisme
alani" olarak yeniden tasarlanmigtir.

» Bolge yatayda diigeyde lgboyutlu bir ge-
lismeye aciktir.

« Alan, kérfeze agilan genis cephe — ylizey
olanagina sahiptir. Gerek bu niteligi, ge-
rekse gelismeye agik olmas! nedeniyle
rant getirecek 6nemli bir kent parcasidir.

» Denize agilan genig riizgar koridorlari
olusturulmustur.

« Bu koridorlar iki tarafll olduk¢a genis,
agaclandirimis ve kamusal etkinliklere ya-
nit verebilen yaya mekanlarini kapsar.

e Zemin kotlari, yaya hareketini destekle-
yen yesil alan ve meydanlarin olugturdugu
birbirine gegisli teraslardan olusur.

« Grid alanin deniz cephesinde cesitli ig-
levleri barindiran kent teraslari olusturula-
rak (iglinc boyutun yine kamuya verilme-
si saglanmistir. [1
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(baglantnsn) tatminkar deglldlr Baskin yeslller bulunmamaktadlr

Aciklama Raporu

Sehirlerarasi-Uluslararasi
(Intercity / International)

Kuzeyde denizle, batida demiryolu ve gu-
neydoguda karayolu ile sinirlanmig tggen
alan, izmirin uzantisi olarak programlan-
mistir. Mevceut yolcu limani, tren istasyonu
ve stadyum ile yat limani, otel, turistik te-
sisler, kongre salonu, ticaret fuar, ulusla-
rarasi kultir kurumlar, izmirin ardalanin-
da dretilmis mallarin pazarlanmasi igin bi-
rolar, kitiphane, miizeler gibi yeni prog-
ramlanmig yapilar bir sehirlerarasi-ulusla-
rarasi degisim cevresi yaratmakta-
dir."Aquazoo" yik limaninin yerini alir.
Yalnizca kent ve yakin gevresi igin degil,
bitiin dinya igin farkli bir eglence boyutu
sunar. Fiziksel planlama, zemini yeniden
harekete gegirmeyi amaglar: bir sokak ve
kaldinmlar agi karsilikli etkilesim iginde
strekli bir ylizey saglar. AQi bozanlar, ko-
runmasi gereken yapilar ve arazi pargala-
ridir ki onlar da yeni mekanlar yaratir, psi-
kolojik bir haritaya bagh yériingeler gibi
davraniriar. (Orta yogunluk)

Kentigi (InnerCity)

Batida trenyolu ile sinirlanan alan, yarig-
ma alani iginde, kentin komsu bdlgeleriyle
arasinda higbir engel bulunmayan tek par-
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casidir. Dolayisiyla Bornova'nin deniz
cephesi arayliziini olugturarak doguya yo6-
nelen bir vektor gibi planlanmistir. Onlari
izleyen cizgiler, vadiler veya yollar, mevcut
programdan ve kismen de arazi kullani-
mindan ¢ikarilmigtir. Bly(lk bir arazi par-
gasl, biiylk bir park ve acik téren alaninin
gevresinde planlanmig yénetim ve kurum
binalari igin ayiriimigtir. Bu bloklar karma
kullanimlan ile farkli programlar icermek-
tedir: blylk magazalar, lobiler, pasajlar,
birolar, otoparklar, apartmanlar. Vektorle-
ri birlegtiren dik eksen yayalara servis ve-
rir. Calisan ve ikamet eden insanlarin giin-
lik gereksinimlerini kargilamak lizere bu
eksen boyunca restoran, kafe, magaza,
spor merkezi, bar, kres, glzellik salonu gi-
bi aktiviteler distindimistir. Mevcut stad-
yumun yakininda bir aligveris merkezi di-
slindimustdr. (Yuksek yogunluk)

Koy

Gineyde deniz, kuzeyde trenyolu ve kara-
yolu ile simirl, tek girisli, bu nisbeten kigtk
alan, sehrin éteki bolimlerinden bitlindyle
yahtilmistir. Bu olgu psikolojik olarak ta-
mamen farkll bir atmosfer yaratmak igin
kullaniimigtir: kent icinde kéy. Program, su
sporlari kuliibd, kiyr kahveleri, deniz kiyisi
ylriime yollari, balik restoranlar, pansi-
yonlar, otel ve drive-in sinema ile yogun-
lagtinilir. Fiziksel planlama ayni zamanda
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bir ana cadde, bir meydan, disik maliyet-
li ingaat ve az yogun tasit trafigini de igerir.
(Dustk yogunluk)

Yesil Altyapi

Butlindyle karayolu ve trenyolu ile sinirli-
dir. Farkh parcalan biraraya getirerek tek
bir (yesil) doku, bir omurga olusturur. iz-
mir'in kendine yeterli bir kent ekosistemine
sahip olmasi yolunda destek verici bir kent
alani olarak davranir. Tamamlayici "atiksu
isleme" striktird yesilin temelini olugturur.
isleme ylzeyini arttirmak igin, nehirlerin
rotasini degistiren lemna bitkileriyle dolu
kanallar 6zellikle istenmeyen kokunun or-
tadan kalkmasinda etkili olacak, buytk ka-
nal projesinin tamamlayicisi bir tir biyolo-
jik antma saglar. Program aktif rekreasyo-
nu dngdrmektedir: glines enerjisi Gretimi,
atiksu aritmasi, gevresel teknolojiler ensti-
tlst, iklimsel hayvanat bahgesi ve botanik
bahgesi, spor alanlari, gicek serasi ve ge-
sitli yesilkodlari. Bir bagka énemli altyapi
katkisi, ylkseltiimis otoyoldur. Bu, kirilan
sinirlar onarir. Plajla baglantiyr saglar.
Yesil kusak ve plaj karayolu mimarisiyle
birlegirler. Otopark, restoran, aligverig
merkezi, spor kullipleri, bar ve kafeler ay-
ni anda kiyiya ve/veya yesillige agilabilir-
ler. Karayolu boyunca uzanan insansiz
alanlar huzurlu bir kent bulvarniyla yer
degistirmistir. [1
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Mansiyon

Juri Rapor
Buvp;..'eda begenilen kiy! bar
bir mekan degildir. Proje kiy1

meveut doku ife dlgegi
mari dil olumludur. Onerile

Aciklama Raporu

A - Mevcut Durum:

1 - Ulasim: Karayolunda kentici ve kentdi-
sI trafigin birbirleri ile karigmasi (yol hiye-
rarsisi) ve kente yakismayan karmasik bir
kotlu trafik aginin varhgi séz konusudur.
Bu durumda kent bélgeleri birbirine rahat
badlanamamaktadir. Bu karigikliga ilave-
ten karayolu ile devamli kesisen ve halen
rantabl kullanilamayan demiryolu agi mev-
cuttur. Bélge kérfez i¢i denizyolu ulagimin-
dan da yeteri derecede faydalanamamak-
tadir. Ayrica yaya hareketi bu bdlgede
dogru ¢ozlilememistir.

2 - iglev Dagiimi: Kent merkezinde yera-
lan bu bélge bugtinki kent olusumuna ce-
vap verecek islev yapilanmasindan yok-
sundur. Bolgenin islev kaydirimasi gecik-
mistir. Mevcut iglevierin varligi kent bitd-
ninli zedelemektedir. Deniz mevcudiye-
tinden faydalanmasi gereken islevler sa-
dece ticari amach limandir.

3 - Kent Yesili: Kent dokusunda fuar ala-
ninin haricinde yesil alanlar hemen hemen
yoktur. Mevcut yesil alanlara ise kentlinin
ulagimi zor ve yesil, pasif karakterdedir.
Bu dzellik kiyr bélimu igin de gegerlidir.
Sonug olarak kentin yarismaya agilan bu
bélgesi her yénlyle kent bltininden ko-
puk durmaktadir. Bu bolgede olmasi gere-
ken islevler de mevcut degildir.

tirici rolidir. Kiyt bandi belirgin bir
dini serbest birakmaktadir
i tatminkar degildir. Diger yandan

;ﬁanea

L i e L

B - Onerilen Durum:

1 - Ulagim: Yarigsma alanini gevreleyen dig
konturdan baglamak Uzere denize dogru
birbirleri ile baglantili ve ayn zamanda al-
sancak bélgesinden gelen trafik yollarini
surekli kilan sehirici yollar tasarlanmistir.

Kent digi trafik ise yarigma alani sinirlarin-
daki kavsaklardan kentin diger bélgelerine
ve kent dig! gevreyoluna baglanmigtir. Bu
¢6zim kentin iki yakasim sirekli sekilde
baglamaktadir. ilke olarak trafik ¢ézimii
modern kent merkezlerinde gérildigi se-
kilde hemzemin c¢ézllmeye calisiimigtir.
Yollar denize dik agilacak sekilde ara yol-
lar ile birbirine baglanmistir. Otoparklar
yer yer zemin UstU, yer yer de katli otopark
olarak énerilmektedir.

Proje alani ile alsancak arasindaki hilal is-
tasyonundan deniz kiyisina uzanan demir-
yolu hatti doku entegrasyonunu, kentici
karayolu trafigini aksatmasi ve limanin
bélgeden kaldirimasi sonucunda iglevini
kaybetmig olmasi dolayisiyla iptal edilmig-
tir. Hilal bélgesinde aktarma yapmak (ze-
re Ug ayn istikametten gelen demiryollari,
merkezi bir istasyon vasitasiyla birbirleri
ile iligkilendirilmistir. Bu istasyon ayni za-
manda metro ve kentici karayolu ile enteg-
re edilmistir. Bu olugum c¢evresine dnemli
hizmet edecek karakterdedir. Hizli tram-
vay hatti muhafaza edilerek yer yer metro
hatti ile, yer yer de mevcut ve dnerilen tren
istasyon noktalari ile irtibatlandinimisgtir.

e ek, S
‘Marinanin yeri olumlu bulunn u’q’iﬁr Binalam; v_gme’imnlargrl
e , binalarin meveut tarihi binalarla ve arkadiarla baglantisi ve mi-
n tra ‘:s&slmtgemmm@w Bayrakl bolgesi ile iliski olumsuzdur.

A

G i

Kérfez igi denizyolu ulasiminda &nerilen
iskeleler karayolu ve demiryolu ile irtibat-
landirimig olup kentin farkl kiy1 noktalari-
ni birbirine baglayan bir 6zellige sahiptir.
Ayrica mevcut yolcu vapur iskelesi ve Gne-
ri yat limani ulusal ve uluslararasi deniz
ulagimina da hizmet edecektir.

Yaya yollarinda mimkin oldugu kadar ya-
pi ve agag tlrleri ile golge olmasi 6ngoriil-
mustar.

2 - iglev Dagiimi: Proje alaninin denizle
birlestigi yizeyler kentin timine hitap
edecek aktif yesil alanlar olarak diizenlen-
migtir. Bu yesil alanlar kiltir, eglence,
spor, amfitiyatro, botanik bahgesi, vapur
ve motor iskeleri ile desteklenmistir.

Alsancak bélgesindeki alana genelde ka-
mu binalari (egitim, saglik), kaltir, modern
sanatlar mizesi, giizel sanatlar fakiiltesi,
bilim ve teknoloji miizesi, sanat galerileri,
devlet demiryollari miizesi, ticaret, blro,
kitlphane, hilal bélgesinde merkezi istas-
yon, otel ve aligveris merkezleri énerilmis-
tir. Halkapinar istasyonu ile mevcut adliye
binalar arasindaki bélgelerde kongre mer-
kezi ve oteller ile bélgeye ve kentin blti-
ntine hitap edecek sanayi ve ticaret fuarla-
ri yer almaktadir.

Adliye binalari ile bayrakl arkeoloji alani
arasinda kalan bdlge igin, kent merkezi
kimligine sahip olmasina olanak veren ka-
mu ve &zel biiro binalar digtiniims olup,
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yapilarin kismen yikselmesi éngérilmus-
tdr. Ayrica bu alanin orta bélgesinde mer-
kez parki énerilmigtir. Arkeolojik alan ile
temas noktasinda etnografya ve arkeoloji
muzesi dislndimustir. Bu komplekste iz-
mir bélgesinin tarihi mirasi gézdnine ali-
narak arastirma enstitiileri Sngéralmustir.

Ayrica yarisma alani iginde olmayan bay-
rakh geri bolgesi kent merkezi fonksiyonla-
rini kapsayacak sekilde dizenlenmesi uy-
gun gorilmektedir.

Turan bolgesinde 2-3 katli yapilardan olu-
san oteller, moteller, gazinolar, lokantalar,
deniz spor kllibl, marina denizcilik miizesi,
gorsel elsanatlar cargisi ile mevcut eski bi-
nalar yeni yapilar ile bitlinlestirilerek doku
olugturulmustur. Bu bélge kenticinde olma-
yan devaml kullanilabilecek kiigiik dlgekte
bir tatil bélgesi olarak distndimustdr.

3 - Kent Yesili: Alsancak bolgesinde mev-
cut doku ile 6neri yapilasma arasinda, kal-
dinlan demiryolu hattimin bulundugu bél-
ge, gerek doku gerekse bélgenin klimati-
zasyonu agisindan, denizi merkez istasyo-
na baglayan esik 6zelliginde bir kent parki
olarak disindlmistir. Bu yesil bantta bu-
lunan eski yapilar iglev verilerek korun-
mustur. Ayrica bdlgenin yiksek nifus yo-
gunluguna bagh olarak béyle bir yaklagi-
ma gerek gorilmustar.

Bu duslnceye paralel olarak salhane bél-
gesinde olugturulan kent merkezinin de
kendi iginde, kdprl yapilarla yesile gélge
veren, imbat riizgarina acik bir merkez
parki olusturulmustur.

Butln alani kusaklayan, kérfeze paralel ,
aktif ve pasif yesil alan 6zelliklerbine sahip
bir sahil banti énerilmistir.

Ayrica yapl adalarinda sicagin etkisini
azaltmak amaciyla pasif karaktere sahip
yesil alanlar 6ngérilmdstiir. Bunlara ilave
olarak, arag ve yaya yollaninda, kentin ka-
rakteristik agaclariyla (palmiye ve okaliptus)
gblge ve gorsel alanlar olusturulacaktir.
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C - Sonug:

Trafik, iglev dagilimi ve yesil alanlarla sag-
liksiz buyilyen izmir'in bu bélgesine bir
kentici - kentdisi trafiginin ayriimasi, kiyiya
paralel, aralarinda bgdlantili kugaklama yol-
lari, rayh ulagim ve deniz ulagimi ile bélge-
nin trafigi mimkadn oldudu kadar kesisme-
lerin kaldiriimasi ve trafik rejiminin saglikli
hale getirimesine calisiimistir.Yapilarin ig-
levler agisindan genelde dért ana bolgeye
ayrimigtir:

1. Ticaret, kultdr, kamu yapilar.
2. Fuar ve oteller.
3. Kent merkezi.

4. Kiglk olgekli eglence, dinlence, ko-
naklama alani.

Sabhil banti ise deniz ulagimina olanak ve-
ren kdltdr, eglence ve rekreasyon binalari-
nin yeraldigi aktif ve pasif karaktere sahip
bir yesil bant olarak distintimustr.

Yarigma alaninda kitlelerin yonlenmesi iz-
mir'in 19. Y.y.daki, denize dik agilan ve im-
bati i¢ bdlgelere alana dogru anlayisla pa-
ralellik tagir. [1

Turan iskele Meydani

Kiiltiir ve Sanat Adasi
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Mansiyon

Jiiri Raporu

Bu proje yﬁrrieladmne ve 6lcek anlamindaki ¢éziimlerin niteligi ile begenilmistir. Liman bolgesine ¢ok alan ayriimistir. Pro-
jenin ekonomik uygulanablllztigml destekleyecek yeterli yogunluk bulunmaktadir. Olumsuz nokta aktivite lretici olarak bir-
lestici deglldlr Kentsel park hig bir gekicilicigi oimadan pargalanmigtir. Metro hatti boyunca ticari gelisme zaynf goriinmek-
tedir. Mevcut doku ile iligkilendirme tatminkar degildir. Bayrakli bélgesine baglanti olumludur.

Aciklama Raporu

OLASILIKLAR MEKANI OLARAK ACIK
KENT - 4 Kentsel Morfolojik Strateji

1. "CETVELLER" *

Farkll akt6rlerin kargilagmalarindan, catis-
malarindan, uzlasmalarindan dogabilecek
cesitlilikleri hazmetme ve icerme kapasite-
sini blnyesinde barindiran, hatta bunlar-
dan beslenen bir fiziki yapilagsma disiplini
ve stratejisi bugliniin kosullar altinda nasil
yeniden-uretilebilir? Hizin arthigi, yatinm-
larin élgek ve nitelik degistirdigi giniimiiz
risk toplumlarinin kentlerinde, fiziki yapi-
lagma kararlarindan uzak durmayacak ka-
dar keskin, dnceden sinir gekmeyecek ka-
dar da esnek bir planlama gercevesi nasil
glundeme getirilebilir?

Tasarim esas olarak bu sorulara yanit ara-
yarak bicimlendi. Konum, iglev ve yogun-
luk farkhliklarinin berisinde, bu zonlari or-
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tak bir zemin Gzerinde birbirleriyle iligkilen-
diren bir mekénsal gramer lzerinde cali-
sildi. Dilin farkh kullanimlarina olanak tani-
yan, kural koyup olasiliklar tiiketmeden
geri cekilmeyi bilen bir mekénsal gramer
arayiglydi tasarimin temel motivasyonu.

Onerilen mekansal gramerin temel unsuru
"cetvel" olarak adlandirdigimiz 120 metre
enindeki bantlardir. Uzun kenarlarindan
sinirlanmayan bu cetveller birbirlerine pa-
ralel bir bigimde bulunduklari zonun 6n ve
arka sinirlarina deginceye kadar uzan-
maktadirlar, Uzerlerinde yer alacak yapila-
rin / bosluklarin / araliklarin ardarda dizil-
melerine, siralanmalarina, sigramalarina,
kaymalarina aracilik etmekten, zemin tes-
kil etmekten bagka bir iglevleri yoktur. Bag-
layip devam eden, permiitasyona ugrayip
ddnisen, kirilan, bosalan érint olasilikla-
rinin altindaki tabla gibidirler.

Aralarinda 40 m.lik bosluk birakarak yan-
yana dizilen cetveller sahil bandina ve sa-

hil boyunca uzanan ana yol eksenlerine
dik ag1 ile konumlanmakta, iskele/liman vs.
sahil iglevlerini de kapsayacak sekilde de-
nizin lzerine tasmaktadirlar. Cetvellerin
lzerinde bulunan 6riintl dilleri, iginde bu-
lunduklari zon ve denk geldikleri hat (ize-
rindeki iglev ve yogunluk kararlarina gére
bicimlenmiglerdir. Zonlarin Gretiminde rol
alacak aktdrlerin kararlarina gére esneme,
dénligsme ve de@isme kapasitesine sahip-
tirler. Cetveller Gzerindeki mekansal 6riin-
th dilleri tasarlanan alan Uzerinde mevcut
olan 3 tir "vaka" ile karsilagabilmektedir-
ler: 1. Korunacak binalar, 2. Mevcut yollar,
3. Sahil geridi. Oriintii dilinin karsilastigi
her "vaka" ile kesintiye ugramasi ve ardin-
dan da yeni bir forma blrlinmesi, énerilen
mekansal gramerin asli unsurlarindan biri-
dir. Bir bagka deyisle ydzlesilen her "vaka"
kentsel Griintiiniin bir alt esigini de olugtur-
maktadir. Bu, kentin bellegini geriye baka-
rak yeniden kurmaya degil, fragmanlarini
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gorlnlr kilarak animsatmaya yénelik bir
tercihtir. Korunan binalar, yollar ve sahil
seridini bir zamanlar bulunduklar baglam-
larin icinde eritmeyi dedil, yeni baglamla-
rin igindeki birer aykirilik olarak ortaya ¢i-
karmayi secen bir stratejinin gramer kura-
lidir. Boylelikle gegmisten kalan her sey,
yeni durumun igindeki bir "kentsel gerilim
ve slrtiigsme hatti/noktas!" olarak varhigini
strdlrecektir.

2. ACILAR cetveller ile kentin dokunula-
mayan dokular arasindaki gegis bélgeleri-
dir.

3. MAFSALLAR korfeze cephe veren (g
ana bdlge arasindaki kirlma noktalarina
karsilik gelir.

4. iSTISNALAR ne konumlariyla 6ne ¢i-
kan ne de cetvellerle surtismeye giren ba-
gimsiz orintiler olarak degerlendirilmistir.

Oneri zonlar, islevleri, yogunluklar ve imar
stratejileri ile ayrnismaktadirlar:

CETVELLER ACILAR

MAFSALLAR

Alsancak Eski Liman Bélgesi, Karigik is-
levli bir Kentsel Jeneratér olarak yorum-
lanmigtir. Yapilasma yogunlugu bir yan-
dan Konak ve Alsancak'a gére gevsetil-
mig, 6te yandan da kent merkezi islevini
yitirmeyecek bir seviyede tutulmustur.

Salhane Bélgesi yeni Ticari Fuar alani
(Messe) ve idari Merkez olarak kurgulan-
misg, yapilasma yoguniugu bir kademe da-
ha gevsetilmistir.

Turan kiyi bandi, dislk yogunluklu bir
Saglik ve Rekreasyon Merkezi olarak is-
leviendirilmistir.

Aydin ve istanbul/Ankara karayollari ile
metro hattl arasinda kalan sinir bandi ise
Ofis ve Konut yapilagmalarini igeren yuk-
sek yogunluklu bir Plaza Bandi olarak ele
alinmigtir. [1

* Bu deyim, Alparslan Ataman'in “Bir G6z Yapidan
Killiyeye” adli kegitabindan alinmistir. (2001,
Istanbul, Mimarlar Tasarim Yayinlar)

iISTISNALAR

1

T
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Mansiyon

Bu proje, 3 morfolojik birimden olugsmasiyla bedenilmistir. Bir cesit aktivite bélgelemesi uygulamaktadir. Her bir bélge ken-
di iginde esnek, ancak bitlindeki esnekligi sorunludur. Mimari ihtiraslar kabul edilebilirdir, ancak aktivite tiretim giiciine
iligkin gticll noktalardan yoksundur. Deniz ve arkadaki alanlar arasindaki park iyi tasarlanmistir.Bayrakl bolgesi ile bag-

lanti guclt degildir.

Aciklama Raporu

Bizim projemiz yarisma alaninin Meles
ve Bornova deltas Gzerine kurulmus
bir liman, ticaret ve endustri peyzaj
olarak farkl dogasinin ve potansiyelle-
rini ortaya ¢gikarmakta ve arastirmakta-
dir. Oneriler dizisi izmir Limani’ni izmir
kent yasami icin yeni ve surddr(lebilir
bir modele dénustirmeyi arastirmak-
tadir.

Erozyon ve dolgu ile olugsmus nehir
peyzaji 6zelliklerine sahip olan izmir
Limani insan etkisiyle pargalara ayril-
mistir. Ekolojik ve gorsel olarak kent-
delta-peyzaj ana striktlrini esas
alan bir kent konsepti igcinde deltanin
su yollarinin degerlendiriimesiyle bol-
gesel bir kabulu yeniden kurmaya yd-
neldik. Liman bdlgesini limanla mevcut
nehir ve kanal altyapisi araciligiyla bir-
birine baglama olanaklar kavrandi.
Birbirinden ayr kent bélgeleri gelistiril-

di ve ¢ok sayida agik mekén sistemiy-
le baglantilandi.

Alsancak yoéresini tanimlamak ve Me-
les-Gediz nehrini izmir Limani'nda te-
mel ekolojik deger olarak yeniden de-
gerlendirmek icin "Yesil Akciger" olus-
turuldu. Nehir deltasi bitkilerini bir
park, botanik bahgeleri, acik hava gos-
terileri icin mekanlar ve kent ormanlar
kapsayan "Yesil Akciger" ana cizgisel
kent striktlrl olarak genis gevre yolu-
nun yerine gecmektedir. Nehir kiyisi-
nin yeniden dogal haline déndiriime-
si nehrin dogal yoldan kendi kendini
temizlemesi potansiyelini gelistirmek
ve flora ve fauna igin uygun ekolojik
alanlar saglamak Uzere 6nerildi.

Tarihi Smyrna kiyisinin kent morfoloji-
sini arasgtiran ve yeniden degerlendi-
ren konseptimiz kiyi gizgisine dik uzun
bina blogu konseptinde ifadesini bul-
maktadir. Bu érnek denizden gelen
hava akiminin i¢ bdlgelerde ve tepe-
lerdeki mahallelere ulagmasini saglar,
kiy! cizgisinde kesintisiz uzanan cok-
katli blok dizisine karsit gériinti kori-
dorlari agar. Bu dik giris sistemi ayni
zamanda kiyiya paralel karayolu en-
gelinin olugsmasini ve kent bélimleri-
nin denizden kopmasini da énler.

Smyrna silueti, yonelim yaratan kilise
kulesi mimarisiyle kentin kozmopolit
ve hoggorill karakterini yansittigin-
dan, yaklasimimiz kdéklerini izmir'in
unld gegcmisinden alan bir kent kimligi-
ne yoneliktir.

Gecgmisin mirasini olusturan yapilar ve
peyzajlara bigcimlendirme ve ydénelim
araclari olarak 6zel bir nem verilmis-
tir. Yeni yapi bicimleri mevcut olanlarla
iligkili olarak yerlestiriimis ancak geg-
migin bicimlerini taklitten kaginiimistir.
Tersine, yeni ve eski binalarin netlikle
ayristirlmasi amaglanmistir.

Onerimiz izmirin gelecekteki gelisimi
icin gucly stratejiler ve tipolojileri gelis-
tirmeyi arastirmaktadir. Dogal sitemler
ve kent gereksinimleri arasinda denge
olusmasina g¢ahisilmistir. BGtin izmirli-
lerin zevk alacaklan etkin, yasayan
kent alanlarn yaratmak her seyin Us-
tliindeki amactir. [1
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Mansi . ' izmir Blyiksehir Belediyesi
answon Izmir Liman Bélgesi Igin Kentsel Tasarim Uluslararasi Fikir Yarigmasi

Hava Koridorlar (Meltem serinliji, manzara ve
serbest yaya dolagimi igin)

Melez Gayi'min ve Deltasinin Islahi
(Onemli bir kiiltiire! miras ve akivite semti olarak
Alsancak)

Dogal Sistemlerin Eklemlenmesi

(izmir kent biitiiniinde diigiim noktasi)

Denizasin ve Yurtdigi Yolcu Termina

90 EGEMIMARLIK 40 - 41



DEPREWM

1999 Marmara Depremi ve Depreme Dayanikli Yapi Tasarimi lIkeleri

Mustafa DUZGUN

Dog. Dr., DEU Miihendislik Fakiiltesi ingaat Miihendislii Blimii

Kentsel nifusun ve sanayi tesislerinin en
yogun bulundugu Marmara Bélgesinde
¢ok genis bir alani etkileyen, maddi ve
manevi ¢ok blylk kayiplara neden olan
1999 Marmara ve Duzce depremleri, Ulke-
miz yakin tarihinin en blylk dogal afetidir.

Yerylzinin énemli aktif deprem kusakla-
rindan biri (zerinde bulunan Ulkemizde,
yasadigimiz bu son depremler, neden ol-
duklari yapisal hasar ve élimcil yikimlar
bakimindan, depreme dayanikli yapi tasa-
rimi ve Uretiminin, ne kadar énemli oldu-
gunu bir kez daha gdstermistir.

Depremlerin yarattigi can ve mal kayiplari-
nin nedeni, maalesef cogunlukla insaniar
tarafindan inga edilen yapilarin hasar gor-
mesi sonucudur.

Deprem etkisi, yapinin kullanma &émri
icinde en agir bir ylikleme tirli oldugu hal-
de, yapinin bu etki altinda kalma olasihgi
dislktur. Bu nedenle, deprem etkisi altin-
da yapisal davraniginin analizi, optimum
bir muhendislik yaklagimi ile ele alinmali-
dir.

Deprem etkisinin en énemli 6zelliklerinden
birisi de, deprem siddetinin yapinin 6zellik-
lerine bagh olmasidir. Dinamik bir 6zellije
sahip deprem enerjisinin yapida olusturdu-
gu sekil degistirme nedenleri, yapi ele-
manlarinin ve kullanim ydklerinin olustur-
dugu sekil degistirme nedenlerine goére
cok degisiktir.

Yapinin deprem davranisinda, deprem
aninda ortaya ¢ikan yer hareketinin yapi-
lari zorlayici dinamik kuvvetlere dénlsme
seklinin ne oldugunu gérme yaninda, dep-
rem enerjisinin yapida olusturacag etkile-
re karsl, mimari ve yapl tasiyici sisteminin
tasariminda, deprem dayanimini arttira-
cak bir gok ayrintinin bilinmesi gereklidir.

Depreme dayanikli yap! tasariminda; dep-
reme uygun olmayan mimari ve zayifliklar
iceren tasiyici sistem tasarimindan kagi-
niimall ve deprem y&netmeliklerindeki ku-
rallara uygun, dizenli ve slnekligi yliksek
yapilar yapiimasi ézendirilmelidir.

insan yasamini etkileyen dogal afetlerin basin-
da gelen depremler, cok miktarda can ve mal
kaybina neden olmakta, (lke ekonomisini, sa-
nayi, saglik, turizm vb. gelisimini olumsuz etki-
lemektedir.

Yerytzinin énemli deprem kusaklarindan biri
olan Alp - Himalaya deprem kusaginin Dogu
Akdeniz bélgesinde depremselligin en karma-
sik oldugu kesiminde yer alan llkemiz, deprem
riskini en fazla tasiyan ve deprem zararlarin-
dan en cok etkilenen Ulkelerden birisidir.

Ulkemiz topraklarinin %92'si deprem tehlikesi
olan bélgeler olup, toplam nifusun %95 bu
bélgelerde yagamaktadir. Ayrica sanayi kuru-
luglarinin %98'i ve barajlarin %95'i de bu tehli-
keli bilgelerde yer almaktadir.

Nitekim, Glkemizde son on yil icinde; 1992 yI-
linda Erzincan'da, 1995 yilinda Dinar'da, 1998
yilinda Adana - Ceyhan'da, 1999 yilinda Mar-
mara ve Duzce'de olmak lizere, 5 énemli yikici
deprem meydana gelmistir. 17 Aglistos 1999
Marmara ve 12 Kasim 1999 Ddzce depremleri,
1939 Erzincan depreminden sonra (lkemizin,
20. ylizyilda yasadigi en bliylk deprem felaket-
leridir.

Marmara ve Dizce depremlerinin aletsel bi-
ylklikleri sirasiyla, My, = 7.4 ve 7.1 dir.

Resmi kayitlara gére, Marmara depremin-
de 17.322, Diizce depreminde ise 950 ol-
mak Uzere yaklagik 20.000 civarinda vatan-
dasimiz yagamini yitirmistir.

Yikik veya Adir Hasarli:
86.600 Konut + 14.100 isyeri,
Orta Hasarl:

97.700 Konut + 14.900 isyeri,

Az Hasarli:
106.600 Konut + 13.700 igyeri,

Toplam 290.900 Konut + 42.700 isyeri ol-
mak lizere, 333.600 Birim Hane, hasar
gormiistdr.

Yaklagik 10 Milyar ABD dolari mertebesin-
de maddi kayip olmustur.

Marmara ve Diizce depremleri, gerek yer
bilimleri ve deprem miihendisligi agisindan
gerekse toplumsal yasama etkileri ile, tlke
tarihinde ilk olma &zelligine sahip deprem-
lerdir.

1999 Marmara depremi sirasinda 31 adet
istasyonda, muhendislik agisindan yapilan
etkileme gticline sahip yer hareketi kaydi
alinmig, bunlardan Dizce, Sakarya, izmit,
Yarimca ve Gebze istasyonlarina ait kayit-
larin yatay bilesenlerinin 6zellikleri Tablo
1'de verilmistir (8).

[STASYON[BILESEN [ZEMIN| ED | FD | PGA EPA PVG | VIA | tog
(km) | (km) | (emvs?) | (em/s?) | emis)| (s) | (s)
Dizce |TSOUTH| s |107 | 11 | 305.82 | 271.47 | 5649 | 0.185 | 11.89
Diizce  |L WEST s |107 | 11 | 35652 | 349.16 | 58.56 | 0.164 | 11.93
Gebze |LNORTH| s |42 | 15 | 25520 | 179.83 | 4113 | 0.161 | 2060
Gebze |TWEST | S |42 | 15 | 14092 | 145.18 | 34.70 | 0.246 | 15.64
izmit LSOUTH| R |11 | 8 | 16324 | 17284 | 2803 | 0.172 | 34.07
izmit T EAST R |11 | 8 | 22593 | 221.73 | 3849 | 0.170 | 34.42
Sakarya |TEAST | R |40 | 7 | 296.03 | 286.86 | 57.27 | 0.145 | 44.41
Yanmeca |NS s |15 | 3 | 22579 | 217.03 | 7207 | 0.319 | 30.78
Yanmea [EW s |15 | 3 | 31602 | 22232 | 7413 | 0.235 | 30.70

Tablo-1. 17 Agustos 1999 Marmara Depremi Kuvvetli Yer Hareketi Kayitlarinin Gzellikleri

S: Eski dolgu, R: Kayalik ve sert zemin, ED: Digmerkez uzakhidi, FD: Faya olan en kisa mesafe, PGA: Maksimum yer
ivmesi, EPA: Etkili yer ivmesi, PGV: Maksimum yer hizi, WA: Hiz-ivme orani , tag: Etkili siire .
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Faya en yakin olan bes istasyonda kayde-
dilen ve ézellikleri Tablo-1 de verilen Mar-
mara depremi etkili yer ivme dederleri,
1998 Deprem Yonetmeliginde (4), 1. dere-
ce deprem bdlgeleri igin 50 yilda asiima
olasiliyl % 10 olarak tanimlanan 0.40 g et-
kin yer ivmesi degerinin oldukea altindadir.

Diger yandan tabloda verilen yer hareketi
etkili stirelerinin Dlzce istasyonu haricinde
genelde 30 saniyenin (zerinde, oldukga
uzun streler ve depremin blydkldgnd
yansitan en tutarli parametre oldugu dik-
kati cekmektedir.

Marmara depreminde kaydedilen yer hare-
ketlerine ait ivme ve hiz degerleri, depre-
min blytkligine gore (M, = 7.4), beklene-
nin oldukga altinda olmasina ragmen yapi-
sal hasarlarin bu derece yogun ve yaygin
olmasi, yapilarin deprem dayanimlarinin
oldukga duslk olmasinin yaninda, yer ha-
reketi strelerinin uzun ve dolayisi ile ener-
jilerinin yiiksek olmasi ile aciklanabilir (8).
Bu depremlerde, yapilarda ortaya gikan
agir hasar ve yikimlar ayr ayr incelendi-
ginde, bunlarin birbirine benzer &zellikte
ve daha 6nce yasadigimiz depremlerde
de gézlemledigimiz ve eskiden beri bilinen
ayni hatalar sonucunda meydana gelmis
olmasidir.

Bu sonug, Ulkemizdeki yapi stokunun bi-
yiik bir ogunlugunun depreme dayaniksiz
oldugu gergegini, bir kez daha Urkiitlcti bi-
¢imde ortaya ¢ikarmigtir

Gozlenen bu hasarlarin nedenleri;

» Bina mimari tasariminin ve buna bagl ola-
rak tasiyici sistem tasariminin, deprem dav-
ranisl bakimindan planda ve/veya diigseyde
dlizensiz olmasl,

« Binalarin girig katlarinin; otopark, dlkkan,
restoran, depo, vb sekilde kullanim amaciyla
kolonlar, perdeler ve bdlme duvarlarinin daha
az yapimis olmasi nedeniyle yeterli rijitlige
sahip olmamalari,

» Bitigik nizamli imar alanlarinda, farkli kat ve
gabariye sahip gok kath binalarin deprem si-
rasinda birbirlerine garpmasi ile olusan ha-
sarlar,

» Taslyici sistem eleman boyutlarinda yapilan
hatalar,

* Donatl detaylandirmalarinda yapilan hata-
lar,
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» Hesaplarda 6ngdrilen malzeme dayanimia-
rinin gok altinda, yetersiz dayaniml malzeme
kullanimi,

« Yapinin yapilacag zeminin ozellikleri bilin-
meden ve gerekli dnlemler alinmadan yeter-
siz temel sistemlerinin secilmesi,

* Prefabrike yapilarda, yanhs sistem segimi
ve baglant yetersizligi,

» Yapim agamasindaki denetim eksikligi,
gibi basliklar altinda 6zetlenebilir.

Tim bu gdstergeler, tlkemizin aktif dep-
rem etkilerinin strekli tehdidi altinda oldu-
gunu ve bu nedenle de depremlerin mey-
dana getirdigi can ve mal kayiplarinin en
az dizeyde tutulmasi icin gerekli her turli
onlemin alinmasini kaginilmaz kilmakta-
dir.

Depremin Yapi Uzerindeki Etkileri

Depreme dayanikli yapi tasariminda, dep-
rem enerjisinin yapida yarattigi etkiler ve
olusturdugu atalet kuvvetlerinin bilinmesi
ve tastyici sistemi olusturan yapi eleman-
larinin bu kuvvetlere karsi dayanimli olma-
larinin yaninda, mimari tasarimdan bagla-
yarak yapinin taglyici sisteminin olusturul-
masinda, deprem dayanimini artiracak
birgok ayrintinin géz éniine alinmasi ge-
rekmektedir.

Deprem bolgelerinde yapilacak yapilara
etkimesi beklenen olas! bir yer hareketinin
neden olacagdi dinamik ydkler ;

¢ Depremin siddeti,
= Yapinin deprem merkezine uzaklg,

« Sismik dalgalarin yapinin bulundugu

bélgeye gelinceye kadar gegtigi yerkabu-

gu katmanlarinin jeolojik durumu,

e Yapinin bulundugu bélgenin yerel ze-

min yapisi,

+ Yapi tastyici sisteminin dinamik ézellikler,
gibi parametrelere bagli olarak degisim
gOsterir.

Bu nedenle dinamik yuklerin hesaplanma-
sI, yap! muhendisliginin en énemli sorun-
larindan birisidir.

Yer Hareketi Ozellikleri

Yapilarda hasar meydana getiren yer ha-
reketleri, Kuvvetli Yer Hareketi olarak
isimlendirilir.

Deprem miihendisliginde, depremin yer-
yiiz(i (zerinde bir noktadaki blyikligu, o
noktadaki kuvvetli yer hareketi ivmesinin
dlgllmesi ile saptanir.

Bu da deprem stiresince, hareketin iki ya-
tay ve bir diisey bileseni olmak lzere ig
eksenli 6lgim yapan Kuvvetli Hareket
ivme Kayit Cihazi ( SMA - Strong Mo-
tion Accelerograph ) ile gergeklestirilir.

1999 yilinda llkemizde meydana gelen
Marmara ve Dilzce depremlerine kadar,
diinyada aletsel blyuklGgl 7'nin Gzerinde-
ki depremlerde kaydedilmis sadece 8 adet
faya yakin kuvvetli yer hareketi bulunmak-
ta idi. Bu sayiya, 17 Adustos 1999 Marma-
ra depreminde 5, 12 Kasim Diizce depre-
minde ise 2 kayit olmak Ulzere, toplam 7
kayit daha eklenmistir.

Buna 6rmek, Sekil-1'de 17 Agustos 1999
Marmara depremi sirasinda en kuvvetli
hareketlerin kaydedildigi istasyonlardan
birisi olan, zmit istasyonu'nda kaydedilen
kuvvetli yer hareketi; dogu — bati, kuzey —
gliney ve dlsey bilesenlerine ait ivme ka-
yitlar gérilmektedir (8).
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Sekil 1: 17 Ajustos 1999 Marmara Depremi Izmit is-
tasyonu Yer Hareketi ivme Kayitlari

Sekil-1’de gorlildigl bu yer hareketi kayit-
lan, farkli frekans ve genliklere sahip kar-
masik sinyalleri tanimlamaktadir.

Bu sinyaller igerisinde, yapilan etkileyen
ve yer hareketinin siddetini temsil eden
basit bazi parametreleri tanimlamak mim-
kiinddr. Bunlar, deprem hareketinin; mak-
simum ivmesi, maksimum hizi, maksimum
yer degistirmesi ve sliresidir. Bu paramet-
relerin degeri arttikga yer hareketinin yapi-
lar tizerindeki hasar verici etkisi de artar.

Yapilari etkileme glicine sahip kuvvetli .

yer hareketi siddetini ifade eden paramtre-

Fotoirafiar: Mimarlar Odasi izmir Subesi Arsivi




lere 6rnek; 17 Agustos 1999 Marmara
depremi sirasinda degisik istasyonlarda
kaydedilen yer hareketi yatay bilesenleri-

nin, maksimum yer ivmesi, etkili yer ivme-

si, maksimum yer hizi ve etkili siirelerine
ait degerler Tablo-1' de verilmektedir.

Sekil-1" deki gibi deprem kayitlarindan el-
de edilen yer hareketleri, zamanin bir
fonksiyonu olarak sistemin hareket denk-
lemleri seklinde tanimlanabilirse, bu denk-
lemlerin adim adim entegrasyon yénte-
miyle ¢ézlimiinden yapilarin deprem etki-
sine gére davranisgl hesaplanabilir.

Ancak bu karmasik hesaplarin yapilmasi
uzun ve gereksizdir. Ayrica, bir bdlgede
tasarima esas alinacak kesin tek bir dep-
rem hareketi tanimlamak da olanaksizdir.

Bu durumda mihendislik agisindan hem
deprem hareketini, hem de dinamik yapi
davranigini basit terimler cinsinden ifade
eden daha elverisli bir model olan, Dep-

rem Tepki Spektrumlari ile analiz yéntem-
lerinden faydalanilir.

Ayni deprem siddeti altinda, fakat degisik
dinamik &zellikleri olan (s6numleri ayni,
dogal titregim periyotlari, kiitle ve rijitlikleri
farkl) yeterli sayidaki yapinin bu deprem
hareketi altinda yaptiklari, en buyik yer
degistirme, hiz ve ivmelerin, periyoda bag-
I isaretienmesi ile yer degistirme, hiz ve
ivmelere ait Elastik Tepki Spektrum
Egrileri elde edilir. Bu egrilerin istatistik-
sel ortalamasi alinarak Elastik Tasarim
Spektrum Egrileri bulunur.

Buna érnek; 1999 Marmara depreminde
kirlan faya en yakin bes istasyonda kay-
dedilen yer hareketlerinin dogu-bati ivme
bilesenleri igin tiiretiimis Elastik ivme-
Tepki Spektrum egrileri ve 1. derece
deprem bélgesi, Z1, Z2, Z3, zemin sinifla-
r igin 1998 Deprem Yénetmeligi tarafin-
dan éngoériillen Elastik ivme Tasarim
Spektrumlar, Sekil-2'de gérllmektedir (8).

Sekil-2'de,1999 Marmara depremleri yer
hareketleri igin ¢ikarimis Elastik ivme
Spektrum egrileri, 1998 Deprem Ydénetme-
ligi 1.derece deprem bolgesi ve Z1, 22, Z3
tlr zeminler igin verilen Elastik Tasarim
ivme spektrum egrileri ile karsilastirildigin-
da, bunun ne derece gercekgi oldugu gé-
riimektedir.

$ekil 2: 1999 Marmara Depremleri Doiju - Bati bilege-
ni Elastik ivme Spektrumlarinin, 1998 Deprem Yiinet-
meligi 1.Derece Deprem Bolgesi Elastik Tasarim iv-
me Spektrumu ile Karsilaghriimas: (Z1,22,Z3 Zemin
Siniflar Igin)

Depremin Yapi Uzerinde Hasar
Yaratma Nedenleri

Deprem riski yiiksek olan bir bdlgede mey-
dana gelecek siddetli depremler, dogrusal
elastik davranig gostermesi istenen bir ya-
pida ¢ok yiliksek i¢ kuvvet olusmasina ne-
den olurlar. Yapinin bu kuvvetlere elastik
olarak tepki vermesini saglamak ekonomik
olmayan sonuglar verir ( Sekil-2 ).

Sekil-2'de gorillen Elastik ivme Spektrum
egrisi yorumlanacak olursa; émegin dogal
periyodu 0.5 sn civarinda olan 5 — 6 katll
tipik betonarme gergeveli yapilarin, bu ka-
yitlardakine benzer bir depremi elastik si-
nirlar icinde kalarak hasarsiz atlatabilmesi
icin, yapinin en az kendi agirhg: kadar bir
siddette etkidigi varsayilan yatay kuvvetler
altinda tasarlanmasi ve bu kuvvetlere gé-
re bulunacak i¢ kuvvet tesirlerine karsgi da-
yanimli olmasi gerektigini géstermektedir.

Yapilari, bdylesi yiiksek deprem etkileri al-
tinda, ekonomik olarak tasarlamak pek
mumkiin degildir.

Ancak, yapilarin émri_siresince karsila-
sacad siddetli depremlerin olma olasiligi
¢ok dustk ve tekrarlanma periyotlari uzun-

dur.

Bu nedenle bazi riskler kabul edilerek,
yapinin elastik davranis gerektirecek yiike
oranla, azaltilmig gok daha kig¢ik ya-
tay yik etkileri altinda tasarimi yapila-
rak ekonomi saglanabilir.

Azaltlmis ylk etkileri altinda tasarlanan
yap!, olabilecek siddetli depremlerde kabul
edilen dlstk yik degeri asildiginda, elas-
tik davranig étesi plastik davranis bdlge-
sinde bulylk deformasyonlar yaparak bu
enerjiyi tiketmeye calisacaktir. Bu durum-
da yapinin hasar gérmesi kaginilmazdir.

Azaltilmig yiik etkileri altinda tasarlanmig
bir yapinin davranigi, hafif siddetli dep-
remlerde, hi¢ hasar olmayacak Kullanila-
bilirlik Sinir Durumu iginde, orta siddetli
depremlerde, ekonomik olarak onarila-
bilecek oldugu kabul edilen Kontrollii Ha-
sar Sinir Durumu iginde, ylksek giddet-
li depremlerde gégcmenin kismen veya
tamamen o6nlenebilecegi ve can kaybinin

olmayacag Gégme Olmamasi Sinir Duru-

mu i¢inde, kontrol edilebilir.

Yukarida tanimlanan bu Gg korunma duru-
munun gergeklestirilebilmesi, yapida sag-
lanacak gerekli dayanim, yanal rijitlik ve
stneklik ile mimkun olur.

Deprem yénetmeliklerinde verilen kosulla-
ra uyularak, yapida yeterli dayanim, rijitlik
ve stineklik saglanabilir.

1998 Yeni Deprem Ydnetmeligi ve
Deprem Yikleri

Ulkemizde son on yil icinde meydana ge-
len depremler incelendiginde, 1998 yilinda
ylrirltige giren yeni Deprem Y&netmeli-

dinde (4)., yapilara etki eden deprem tasa-
rim yuklerinin oldukga gercgekgi bir sekilde
tanimlandiyl ortaya gikmaktadir.(Ornek,
Sekil-2)

Yonetmelikte depreme dayanikli yapi
tasariminda temel ilke, yapinin;

* Sik ve kiglik siddetteki depremleri
elastik sinirlar icinde kalarak hi¢ hasar-
Sz,

¢ Orta siddetteki depremleri elastik sinir-
larin biraz 6tesinde, ancak kolayca ona-
rilabilecek énemsiz hasarlar ile,

* Cok seyrek siddetli depremieri, elastik
Otesi plastik deformasyonlar yaparak,
blylk hasarlarla fakat tagiyici sistem
gé¢meden ve can kaybi olmadan,

karsilayabilmesidir.

Yapi tabanina etki eden tasarim deprem
ylkleri, 6nce elastik davranis dikkate ali-
narak ve yapinin bulundugu deprem bdl-
gesinde 50 yilda bir meydana gelen sid-
detli bir depremde %10 asilma olasilig
olan deprem yer hareketi igin tamimian-
mistir.

Elastik deprem y(klerini belirleyen yatay
kuvvet katsayisi (Elastik Deprem Yk /
Bina Agirhgr ), yénetmelikte %5 séniim
orani igin Elastik Tasarim ivme Spektru-
mu’'nun yergekimi ivmesi g’ ye béllinmesi-
ne kargi gelen Spektral lvme Katsayi-
s1 olarak verilmistir.

Spektral ivme Katsayisi A(T);
A(T) = Ag*I*S(T) (1)
seklindedir. Burada;

A0 : Etkin Yer ivme Katsayisi olup,
1., 2., 8. ve 4. derece deprem bélgelerine
gére ; 0.40, 0.30, 0.20, ve 0.10 degerlerini,

| : Bina Onem Katsayisi olup, bina kul-
lanim tdrine gére ; 1.0, 1.2, 1.4 ve 1.5 de-
gerlerini,

almaktadir.

S(T): Spektrum Katsayisi, yerel ze-
min kosullarina ve bina dogal periyodu
(T)'ye bagh olarak,

S(T) = 1+1.5T/TA (0ST<TA) (2a)
S(T) = 2.5 (TAST<TB) (2b)
S(T) = 2.5%(TB/T)0:8 (T>TB) (2¢)

bagintilarindan hesaplanacaktir.

Buradaki TA, TB Spektrum Karakte-
ristik Periyotlari olup degerleri, Yerel
Zemin Siniflar Z1, Z2, Z3, Z4'e gére
0.10 sn ile 0.90 sn arasinda degismek-
tedir (Sekil-3 ).

Depremde tasiyici sistemin kendine ézgi
lineer elastik olmayan davranisi yaninda,
binanin yedek dayanim kapasitesi de g6z
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éniine alinarak, Spektral ivme Katsa-
yisi'na gore bulunacak Elastik Deprem
Yikleri, azaltilarak Tasarim Deprem
Yiki elde edilmektedir.

Yapiya etkidigi varsayilan toplam Tasarim
Deprem YUkd;

Vi= W*A(T)/Ra(T) (3)
bagintisindan elde ediimektedir.
Burada;

Ra(T): Deprem Yiki Azaltma Kat

sayisl,
w : Toplam Bina Agirhgi,
dir.
sm 4
P I —
1.0f |
T, T, ¥ T(sn)
Yerel Zemin Sinifi
VAl 0,10 0,30
2 0,15 0,40
3 0,15 0,60
Z4 0,20 0,90

Sekil 3: Spektrum Katsayisinin Periyoda Gdre Degigimi

Ornegin; 1. Derece deprem bélgesi ve ye-
rel zemin sinifi Z4 tlrd bir bélgede yer alan
tastyici sistemi salt gergevelerden olustu-
rulmus 10 kata kadar olan tipik konut bina-
larinin, dogal periyodu 0.8 — 0.9 sn civarin-
da olacagindan bu tiir betonarme binalarin
siddetli bir depremi hasarsiz atlatabilmesi,
yani elastik kalabilmesi igin;

Vi= W*(0.40*1.0*2.5)
Vi=1.0*W

siddetinde, yani en az kendi agirhigi ka-
dar alinacak Elastik Deprem Yki'ne gére
tasarlanmas! gerekir. Béylesi yliksek ya-
tay kuvvetler igin ekonomik kosullarda ya-
py tasarlamak pek miimkiin degildir.

Yonetmelikte deprem yukl azaltma katsa-
yist Ry(T), Tagiyict Sistem Davranig
Katsayisi R'ye ve yapinin dogal titresim
periyodu T'ye bagh olarak belirlenmekte-
dir.

Rg(T)= 1.5+(R-1.5)T/TA (0O<T<TA) (4)
Ra(T)= R (T>TA) (5)

R katsayisi, tasiyici sistemin malzeme
ozelliklerine ve tasiyici sistemi olugturan
kolon, kirig, perde elemanlarin konumlari-
na, baglanti sekillerine ve siineklik diizey-
lerine gére degismektedir.

Sianeklik dizeyi yiksek tasiyici sis-
temli yapilarda: 6 ila 8 arasinda ve

Siuneklik dizeyi normal tasiyict sis-
temli yapilarda ise 4 olarak,

alinmaktadir.

Deprem tasariminda, elastik deprem kuv-
vetlerini ekonomik gerekgelerle yonetme-
likte verilen R katsayisina gore 1/4 -
1/8 oraninda azaltmak, R katsayisi se-
¢iminde gerekce olan slneklik dizeyi ko-
sullarinin tagiyict sistem elemanlarinda
kesinlikle saglanmasi sarti ile mimkdndur.

Bu ise; taslyict sistem tasarimindan, do-
nati detaylandirmasina kadar gok cesitli
6zel ayrintinin ‘uygulanmasina baghdir.
Tasarimcl, bu 6zel ayrintilar géz ardi etti-
gi taktirde blyik risk aldigini bilmelidir.

Depreme Dayanikili Yapi Tasarimi
ilkeleri

Depreme dayanikll yap! tasanminda tim
deprem yonetmeliklerinin temel ilkelerin-
den biri, belirli bir olasilikla yapinin servis
omrl boyunca karsilasabilecegi 6ngérilen
siddetli bir depremde, yapinin elastik dav-
raniginin 6tesinde sekil degistirerek enerji
tiketmesidir.

Bu anlayisla boyutlandirilan yapilarda, ta-
sanm ylkleri; siddetli depremde yapiya et-
kiyebilecek degerin oldukga altinda, (1/4
- 1/8 gibi) bir deger olarak alinir.

Siddetli depremlerde, kabul edilen dustik
y(ik degerleri asildiginda, yapi elastik dav-
ranig sinirint gegip plastik davranisa gege-
cek ve sistemde plastik mafsallar olugacak
ve bu anda sabit kalan moment etkileri al-
tinda sekil degistirmeye devam ederek,
gerekli enerjiyi tiketecektir.

Deprem sirasinda yén degistiren dinamik
ylk etkileri altindaki yapinin, elastik otesi
davranigini hesaplayabilmemiz igin, plas-
tik deformasyon mekanizmasinin ve agi-
lan tasarim kuvvetlerinin yapida nasil da-
gilacaginin ve sekil degistirmelerin nasil
olacaginin iyi bilinmesi gerekir.

Betonarme Yapilarda Deprem Da-
yanimi igin Saglanmasi Gereken
Kogullar

Dinamik bir yiik olarak kabul edilen dep-
rem yikinin yapiya etkisi, diisey yuk etki-
lerinden ¢ok dedisiktir. Bu nedenle yapinin
deprem davraniginda; yer hareketinin
ozellikleri yaninda, yapinin dinamik (rijitlik,
sonlm, periyot, v.b.) 6zellikleri de etkili
olur.

Ancak betonarme gibi elasto-plastik dav-
ranis 6zelligi gdsteren malzemeden yapil-
mis yapi elemanlarinin deprem anindaki
elastik 6tesi davranisini kontrol etmek ol-
dukga zordur ve iyi bir davranig bilgisini
gerektirir. Bu nedenle burada betonarme
yapilarin deprem glvenligi igin gerekli ko-
sullar incelenecektir.

Depreme dayanikl betonarme yapi tasari-
minda saglanmasi gerekli kosullarin;

* Yeterli Dayanim (Kapasite Tasarimi)

» Yeterli Stineklik ( Elastik Otesi Davra
nig ile Enerji Tlketme )

s Yeterli Yanal Rijitik (Sinirli Yanal Ote-
lenme)

oldugu séylenebilir,

Betonarme Yapilarda Yeterli Daya-
nim (Kapasite Tasarimi)

Yapi sistemi elastik dayanim sinirini asgip,
plastik davranisa gectiginde elemanlarda
hasar olugmaya baglar. Bu andan itibaren
yapida, kuvvet dagihmlar dogrusal elastik
analizle hesaplanamaz duruma gelecegin-
den, hasarin kontroll igin kesit kapasitele-
ri dikkate alinmalidir.

Kapasite tasarimi yéntemi, yapinin dep-
rem ylkleri altindaki kararlii@ini yitirme-
den deformasyonlarin tim elemanlara ola-
bildigince yaylimasini hedefler.

Kapasite tasarimi ile yapida, eleman ve
tasiyici sistem dlizeyinde lineer &tesi dav-
ranig imkanini saglamis olur.

Betonarme elemanlarda, kesme kirilmasi
egilmeye oranla daha gevrek bir kiriima
tariddr. Bu nedenle depremde kesinlikle
kesme kirilmasi ve aderans gozilmesi is-
tenmez.

Deprem aninda yapiya etkiyecek gercek
kuvvetleri kestirmek muimkin olmayaca-
gindan kiris ve kolon uglarinda mafsal ol-
dugu varsayimi ile hesaplanacak moment
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kapasiteleri temel alinarak, kesme kuvvet-
leri hesaplanabilir. Kesme hesabinda bu
kuvvetler esas alindiginda elemanlarin
kesmeden dolayr gevrek kirimasi artik
mumkin degildir.

(a) (b)

$ekil-4. Kirig ve kolon kapasite tasarimina gire kes-
me dayanimlan

Sekil-4' de gosterilen kiris ve kolonlar igin
kapasite tasarimina gore bulunacak, Kes-
me Kuvveti Vg, asagidaki bagintilardan
hesaplanabilir.

Kiriglerde:
Vg= de:t:(Mpi+Mp])lln (6)

Mpi ve ij kirig uglarindaki peklesmeli ta-
gima glcu momentleri olup,

Mp=1 A*M =1 .4*A3*fyd*d (7)
bagintisindan bulunabilir.
Kolonlarda:

Ma ve M, kolonun alt ve st ucundaki mo-
mentlerdir.

Mg= Mpi§1.4*Mri (9)
Mi= ij‘;1.4‘Mri (10)
bagintilarindan bulunabilir.

Taglyici sistemin gdgme konumuna gele-
bilmesi, yeterli sayida plastik mafsalin
olugmasina baglidir. Olusabilecek iki ana
gogme mekanizmasi, Sekil-5 'de gésteril-
mistir.

(a) (b)
Sekil-5. Cergeve Gigme Mekanizmalari

Burada, (a)'daki cercevede plastik mafsal-
lar tek bir katta yogunlasmis ve kolon ug-
larinda olmustur. (b)'de ise mafsallagsma
Once kat kiriglerine yayilmis, sonra alt kat
kolonlar taban seviyesinde olmustur.

Deprem sirasinda, cok sayida mafsallag-
manin olmasi ile enerji tiketilmesi istendi-
ginden yapinin (b)' deki gibi davranmasi
tercih edilmelidir. Ancak alt kat kolonlari
taban seviyesinde mafsal olusmadan, kat
kiriglerine yayllmis mafsallagsma mekaniz-
masi olusturulmahdir.

(a)'daki mekanizma davranigi, egilme etki-
sine gére ¢ok bliylk normal kuvvet etkileri
altindaki kat kolonlarinin gevrek kirima
davranisgi ile olusmaktadir.

Bu tar davranig, "Yumusak Kat" olarak
adlandirlan kat kolonlarinin kesilmesi ve
tim binanin gégme seklidir.

Bu durumda yap! tasariminda;

e Bir katta mevcut kolon, perde ve béime
duvarlarin hepsi, bir alt veya (st katta
devam etmemesi gibi durumlarda ortaya
¢ikan, komgu katlar arasi dayanim
dizensizligi (zayif kat),

* Kat ylksekliklerinin farklilik gdstermesi
veya kolon, perde ve duvarlarin etkin
kesme alanlarinin diger kata gére az ol-
mas! sonucu, katlar arasi relatif ételen-
menin ¢ok farkli olmasi, komsu katla-
arasi rijitlik ddzensizligi (yumusak
kat),

gibi davranis gdsterecek uygulamalardan
kaginiimahdir.

Taglyicl sistemin kapasite tasariminda,
mafsallagmanin kolonlar yerine kiriglerde
olmasi istenir. Bu nedenle, kolonlarin ki-
rislerden daha gig¢li olmasi kosulu
saglanmalidir.

Ydnetmelikte bu sart, bir digim noktasina
baglanan kolonlarin moment tagima gic-
leri toplami, kiriglerin moment tagima gig-
leri toplamindan, en az % 20 fazla olmali-
dir seklinde tanimlanmistir.

(Mpg+M;j)kolon21 2" (M +Myj)kirig (1)

Yap! sisteminde deprem aninda artan y(ik-
ler altinda, toptan gég¢menin &nlenmesi
icin, mafsallagmanin belli bir siralama dii-
zeninde olmasi saglanmalidir.

Cergeve ve perde-gergeve gibi tagiyici sis-
temlerin elemanlarinda olusacak mafsal-
lagmanin siralama dlzeni ve buna bagl
olarak davranig kapasite egrileri Sekil-6'da
gbsterilmektedir 6.

’ + U V., —™
» —b.—Lq—l 3 V—™ 3
b il 2 v 2
/e 1 [ |
—
4 3 5

<

$ekil 6: Cerceve ve perde-gergeve sistemlerin
maisallagma siralamasi

Betonarme Yapilarda Sineklik
(Elastik Otesi Davranig ile
Enerji Tlketme)

Betonarme yapilar, siddetli bir depremde
ancak yeterli enerji tiketerek ayakta kala-
bilirler. Enerjinin buylk bir bélimu oluga-
cak plastik mafsallarda tiiketilir.

Bu durumda plastik mafsallarin biytik
dénme yapabilme yetenekleri 6nem kaza-
nir. Bu da ancak taglyici sistem elemanla-
rinda, yiksek sineklilik dizeyini sagla-
yacak donatilandirma ve detaylanlandir-
ma ile mumkdndr.

Stineklilik; yap! icindeki tagtyici sistemi olug-
turan elemanlarin, tasima glciinde 6nemli
bir diisme olmadan deformasyon yaparak
enerji tlketme yetenegdidir (Sekil-7).

Fb—rr3 1
< F
o F Stneklik= _, / .,
3 Elastik Yaoi 3 Elastik Yapi
2 | 2 4
Elasto-Plastik | Elasto-Plastik

|
‘ |

> >
I > I >

(a) Egdeger Enerji Tiiketimi (b) Esdeger Otelenme

$ekil-7: Elastik ve Elasto-Plastik Davranan Yapilar

Sunekligin saglanabilmesi icin asagidaki
kosullara dikkat edilmelidir.

¢ Kirig ve kolon uglari sik ve kapali etri-
yelerle sariimalidir.

* Yoénetmelikteki kenetlenme ve bindir-
me boylarina uyulmalidir.

* Kirigs ve kolonlarda kapasite tasarimi
yapilarak kesme kirilmasi ve aderans ¢o-
ztlmesi dnlenmelidir.

* Yonetmelikte 6ngdrilen donati sinirla-
rina ve detaylarina uyulmalidir.

Betonarme Yapilarda Yeterli Yanal Rijitlik
(Sinirlh Yanal Otelenme)

Depremde katlar arasi ardisik yer degistir-
menin blylik olmasi durumunda, N normal
kuvvet etkisinden olusacak ikinci mertebe
etkiler artacagindan hem tasiyici , hem de
tagiyici olmayan elemanlarda gok buytik
hasarlar olacaktir (Sekil-8).

Bu nedenle yanal ételenme sinirlandiril-
malidir. Ongérillen yénetmelik yiikleri al-
tinda, katlar arasi ardisik yer degistirmeler
asagidaki sinirlari agmamalidir.

Aj<0.0035h; (12)
Aj=0.020h;/R (13)
Bunun igin de yapinin yanal rijitliginin yik-

sek tutulmasi gerekir. Bu nedenle tasarim-
da;

* Kolon en kesit boyutlarinin blytk tutul-
masi,

* Perde ve Cekirdek gibi rijit elemanlar
kullaniimasi,

ile bu sakincalar giderilebilir.
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MosESh/2 .

/

_Md=Mo+_
Sekil-8: Yatay yiik etkisinde olusan ikinci mertebe
moment etkiler

Sonug

Deprem riski yuksek olan bir bélgede mey-
dana gelecek siddetli depremler, dogrusal
elastik davranig gdstererek hi¢ hasar gor-
memesi seklinde tasarlanan bir yapida,
cok yuksek i¢ kuvvet olusmasina neden
olurlar. Yapinin bu kuvvetlere elastik ola-
rak tepki vermesini saglamak ekonomik ol-
mayan sonuglar verir.

Yapilari, boylesi yliksek deprem etkileri al-
tinda, ekonomik olarak tasarlamak pek
mimkin degildir.

‘Ancak, yapilarin émrii sdresince karsila-
sacagl siddetli depremlerin olma olasihd

cok disuik ve tekrarlanma periyotlar uzun-
dur.

Bu nedenle bazi riskler kabul edilerek,
yapinin elastik davranis gerektirecek yike
oranla, azaltilmig daha kiglk yatay
yik etkileri altinda tasarimi yapilarak
ekonomi saglanabilir.

Azaltilmis ylik etkileri altinda tasarlanan
yapl, olabilecek siddetli depremlerde kabul
edilen dustlk ytik degeri asildiginda, elas-
tik davranig otesi plastik davranig boélge-
sinde blylk deformasyonlar yaparak bu
enerjiyi tiketmeye calisacaktir. Bu durum-
da yapinin hasar gérmesi kaginiimazdir.

Bu hasarlar, 6nceden bilingli olarak bunu
karsilayacak sekilde diizenlenen, yapinin
mekanik sigortalari olarak tanimlanabile-
cek, yiksek sineklik &zelliklerine sahip
enerji tiketim bolgelerine (kiris uclarn gibi)
yonlendirilebilir. Bdylelikle, yapiya yuikle-
nen deprem enerjisi, istenilen miktar ve si-
rada bu bdlgelere ydneltiimis ve sénim-
lenmis olacagindan, yapinin toptan gog-
mesi énlenmig olacaktir.

Tasarimcei tarafindan alinan bu riskin kont-
rol edilebilmesi ve yapinin toptan gé¢me-
mesi igin, mimari ve tasiyici sistem tasari-
minda ;

* Planda simetri bozuklugu,

* Planda blydk kanatli bina sistemi segi-
mi,

* Planda belirsiz ¢cerceve davranigi (do-
layli mesnetlenme, dis merkez mesnet-
lenme),

* Planda bir yonde yetersiz gerceve,
* Planda yetersiz buruima rijitligi,
* Planda g¢ok blylk déseme bosluklar
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birakilmasi,

e Yikseklik boyunca ani rijitlik ve daya-
nim degisimi,

* Yiikseklik boyunca kat alanlarinda bu-
yik degisme,

* Yumusak kat,

» Cerceveyi olusturan kolon yada perde
elemanlarin dlseyde streksizligi,

» Kuvvetli kirig — zayif kolon,

* Kisa kolon olusumu,

* Bitisik nizam yapilarda yetersiz derz,

* Zemin yapisina uymayan temel siste-
mi secimi,

* Meyilli arazilerde farkl seviyelerde te-
mel olusturma,

» Zemindeki yap! alanindan daha kiglk
alanh kismi bodrum yapimi,

gibi, ve buna benzer sistem ve yapim
hatalarindan kaginiimaldir. [1
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