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lzmir'de 1999 yerel secimleriyle

baslayan, dogal, kulturel, kentsel degerlere
sayglll kentlesme cabalarinin strmesi,
kentimizin, 21. yUzyilda laik, demokratik,

sosvyal hukuk devletinin bir kenti olma &zlemini,
demokratik katilimla alinacak karar ve
uygulamalarla destekleyecek

yverel yoneticilerin géreve gelmesi istegimizi
kentlilerimizle paylasiyoruz.






SUNUS

ilk insan yerlesmelerinden glinimiize yasamin
geregdi, zaman ve mekana bagdl olarak, insana
ve topluma iliskin ekonomik, siyasal, sosyal,
kultarel iliskilerin sekillendirdidi, bu baglamda
karmasik evrimsel slrecin ve gelismenin ta-
mamlandidi bir olgudur kent.

“Kisiler yasadiklarr mekana degerler ylikledik-
leri ve oraya badlandiklarinda ve bu degerler
icin bazi fedakarliklarda bulunmaya basladikla-
rinda, yasam alaninin anlamli bir kimligi olusur.

Kuskusuz bu bagdliliklarin olusmasinda glizel
tasarlanmis bir mimari kentsel cevre ve doday-
la kurulan basarili bir iliskinin cok énemli katki-
s1 olmaktadir.” (ilhan Tekeli)

Kentlesmenin, cok boyutlu gelismesine karsin,
olusumuna muldahale edilebilen, bir temel viz-
yon kapsaminda parca parca gerceklestiriime-
sine katkida bulunulabilen ve olumlu yénlerde
gelistirmeye acik bir sire¢ olmasi, kentin kim-
liginin de desteklenebilir, gelistirilebilir, koru-
nabilir olmasini ortaya koymaktadir.

izmir, Anadolu cografyasinin batisinda, mistik,
dogda olaylarina karsi pozitif ve 6zglr disin-
cenin gelistigi, bilimin ve akilcihgin 6n plana
ciktigr topraklarda sayisiz uygarhga evsahipli-
gi yapmistir.

Ozetle tanimladigimiz acilimda izmir, Bayrakli
(Smyrna) kazilarinin bulgularina gbére kuruldu-
gu kabul edilen MO 3000 bin yildan glinimu-
ze kadar gecen butlin caglarda bir deniz ken-
ti olma kimligine sahiptir. Deniz kenti olmanin
getirdigi cok yonll sosyal, kulturel, ticari iliski-
lerin sekillendirdigi kent mekani érintlsini ve
dogal degerlerini bUylUk oranda yitirmistir.

Ulkemizde 6zellikle 1950’li yillardan sonra
kentsel gelismenin ve hizli bUyUmenin bir so-
nucu olarak blUyUk metropoller olusmustur. Bu
bUyUk kentlerin, sosyal, kultlrel, ekonomik ya-
santisinda ve mekansal gelismesinde calkanti-
lar olmasi kacinilmazdir.

Tanimlanan blyUk ve yUksek degisim hizi
ozellikle 1980 sonrasi neo liberal politikalarla
birlesince kent topraklarinin spekllasyonlariy-
la elde edilen kazanclar, diger denetimli gelir-
lerden daha yUksek diizeye tirmanmis ve Uret-
meyen “rant ekonomisi’ni egemen hale getir-
mistir. Rant ekonomisinin kentsel alana yansi-
masi kentsel dokularin, kiltdrel mirasin, kentin
fiziki cevresinin ve kentin yasam kaynaklarinin
yok olmasina yol agmaktadir. Bu olumsuz sU-
recten izmir de bulyUk oranda etkilenmistir.

Kentsel yasamin her alaninda dogru kentsel
politikalar ve uygulamalar ortaya konamadigi
sUrece kent sorunlarinin bUyUmesi de kac¢inil-
maz olacaktir.

GUnUimulz kent planlamasina esin kaynagdi
olan, kent tarihinin embriyosu, ilk 1zgara planl
yerlesmeye sahip izmir, degisimini akilci ve bi-
lime saygil politikalarla gerceklestirmelidir.

izmir'de 1999 yerel secimleriyle baslayan, do-
gal, kiltiirel, kentsel degerlere saygili kent-
lesme ¢abalarinin stirmesi, kentimizin, 21. ylz-
yilda laik, demokratik, sosyal hukuk devleti-
nin bir kenti olma 6zlemini, demokratik kati-
Iimla alinacak karar ve uygulamalarla destek-
leyecek yerel yoneticilerin géreve gelmesi is-
tegimizi kentlilerimizle paylasiyoruz.

Mimarlar Odasi izmir Subesi Yénetim Kurulu



PLANLI iZMIR

Saglikli, glvenli kentlesmenin, standartlari
ylksek kentsel yasam alanlarinin ve kentsel
cevrenin olusturulmasi, tarihsel, dogal, ktltUrel
degerleri ve yasam destek sistemlerini gdze-
ten bir mekansal gelismenin saglanabilmesi bu
degerlere 6nem veren kentsel planlama ve
plana saygil politikalar ile olanaklidir.

izmir BUyulksehir Belediyesi tarafindan 2007
yilinda izmir Kentsel Bdlge Nazim imar Plani
onanmis ve yUrUarlige girmistir. Kent 1973 yi-
liIndan ginimduze ilk kez butinl kapsayan bir
plana kavusmustur. Ancak planlarin hazirlan-
masi kadar, alt dlcek planlarla desteklenerek
uygulanabilirliginin ve yo&nlendirici islevinin
saglanmasi da cok dnemlidir. Bu kapsamda iz-

mir kentinin 1/5000 &lcekli Nazim imar Planla-
r’'nin ve 1/1000 &lcekli Uygulama imar Planla-
r’'nin, Nazim Planr’'n ana kararlari dogrultusun-
da slratle tamamlanmasi gereklidir.

Planlamanin “katihm” ilkeleri gdzetilerek, karar
sUreclerinde Belediye Meclisi ihtisas komis-
yonlarina, Mimarlar Odasi (ve ilgili odalarin)
temsilcisinin katilmasi saglanmalidir.

Kent yo&neticilerinin ve yonetime talip olan
adaylarin; plana ve planlamaya saygili olmasi,
Nazim Planda, plan ara kararlarini olumsuz et-
kileyecek noktasal degdisikliklerden, zorunluluk
ve kamu yarari olmadik¢a ka¢inmalari ve plan-
II kentlesme ilkesini benimsemeleri beklen-
mektedir.
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ULASIM MASTER PLANI

Kentin Nazim imar Plani ile uyumlu olarak (Bu-
yUksehir Belediyesi Kanunundaki tanimi ile)
Ulasim Ana Plani, kent ici ulasim - dolasim is-
levinin seceneksiz ¢dzUm yoludur. izmir Bu-
yUksehir Belediyesi’nce ulasim ana plani calis-
malarinin baslatildigr ve tamamlanma asama-
sina geldigi bilinmektedir.

Yapilmis olan, yolculuk taleplerine yonelik
analiz ve anketler ile arastirmalarin sonuclari-
na gdére ortaya cikan bulgularin, izmir kent ici
ulasim planlamasinda rayl sistemleri 6ne cika-
ran politikalarla birlestirilmesi esastir.

Rayli sistemler, izmir Kérfezi’nde deniz ulasimi
ve otobuUs ulasimi sistemlerinin entegre edildi-
Jgi temel bir yaklasimla ulasim ana plani éneri-
lerinin programlanmasi ve uygulamaya gecil-
mesi kentin mekansal gelismesinin yonlendiril-
mesinde cok 6dnemli bir arac olacaktir. Kent ici
toplu ulasim projeleri icin gerekli olan finansal

kaynaklar Kérfez Tuneli - Képrisu gibi gerek-
liligi ve 6nceligi olmayan konulara harcanma-
malidir. Diger yandan, projeleri ve koridorlari
hazir olup insaatlari baslamis ve belli asamala-
ra gelmis bulunan, Ucyol - Uckuyular hatti,
E.U. Bornova hatti Metro insaatinin ve Aliada -
Menderes Hizli Banliyd insaatinin sUratle ta-
mamlanarak kentici ulasiminin rahatlatiimasi
saglanmalidir. Kentte yeralti ve yerlstld oto-
parklar ¢cogaltilmali, rayh sistem ana istasyon-
lari otoparklarla desteklenmelidir.

Toplu ulasimin yayginlastiriimasinin yaninda,
yaya yollarl ve bisiklet yollari gelistirilerek,
otomobil badimhliginin azaltilmasina yonelik
proje ve uygulamalar yasama gecirilmelidir.

Yerel yonetimlerce, metropoliten kentlerin
ulasim gereksinimlerinin ve sorunlarinin, bir
plana dayali rayh toplu ulasim sistemlerinden
baska ¢c6zUmU olmadigi bilinmelidir.
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AVRUPA KENTSEL SARTI VE MIMARLIK POLITIKASI

Yerel ydnetimler icin bir rehber niteliginde
olan ve Avrupa Konseyince Mayis 2008’de ka-
bul edilen AVRUPA KENTSEL SARTINDA ta-
nimlanan ilkeler 6zimsenmeli, bu ilkelerin ye-
rel olanak ve potansiyellerle zenginlestirilip
uygulanabilir bir programinin hazirlanmasi yerel
yénetim politikasl olarak benimsenmelidir.

Kentlerin ve yerlesimlerin, okunabilmesinde,
algilanabilmesinde, o kentin mimarisi ve yapi-
lari en belirleyici 6gelerdendir. Bir baska ifa-
deyle kentler dinyaya mimarileri ile yansimak-
tadir.

Bu baglamda Avrupa Kentsel SartI’'nda;

Madde 77 “Kentlerimizi ve kasabalarimizi bil-
gi, kiltir ve sanat yuvalari haline getirme
amacimizin, onlarin mimari gizelliklerini dik-
kate almadigimiz takdirde sayginliktan yok-
sun kalacaginin farkindayiz.”

Madde 78 “Bu baglamda, kentsel peyzajlari-
mizin son elli yilda ¢ok kez (st dizeyde bir
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mimari kalite endisesi duyulmadan gelistigi-
nin farkindayiz. Kent cevresindeki peyzajlarin
pek cogunu ihmal ettik ve kentlerimizin ve ka-
sabalarimizin eteklerini ruhsuz ve yaraticilik-
tan uzak bir ticari kentsel planlamaya terk et-
tik. Bu nedenle, mekansal gelismemizde mi-
marlik boyutunu daha fazla dikkate almak ve
karar vericilerde ve kentlerde canli bir mimari
kdltirdn gelismesini tesvik etmek istiyoruz.”

Madde 79 “Kentlerimizle, kasabalarimizla ve
onlarin kdltdrd ile oldugu kadar mimarileri ile
de gurur duymak arzusundayiz.” ifadeleri ye-
ralmaktadir.

Vurgulanan bu hedeflerin izmir'de de yerel y6-
netimlerce benimsenmesi, kentlesmeye dair
uygulamalarinda bu yoénlendirici ilkeleri gbze-
ten bir yerel mimarlk politikasinin olusturul-
masl, bu politika kapsaminda Mimarlar Odasi
ile birlikte ortak programlar gerceklestirilerek,
izmirde butin kentlilerin gurur duyacadi bir
mimari dlzeye ulasmak amaclanmalidir.
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KENTSEL SAGLIKLASTIRMA-YENILEME

Kentsel Standartlari Yetersiz Gecekondu Alanlari

izmirin kentlesme sirecinde, &zellikle 1950-
2000 yillari arasinda, gé¢ olgusuna dayall hiz-
I nGfus artisinin, denetimsizlik ve plansizlikla
bltlnlesmesi sonucunda, kentin yerlesime uy-
gun alanlarinin yaklasik yarisi 2-3-4 katli gece-
kondu tarzinda yapilasmistir.

Barinma ve konut ihtiyacini karsilayacak, st-
rekliligi olan politikalarin yoklugu, kentin po-
tansiyel gelisme alanlarinin niteliksiz, glvensiz
yap! stoklariyla isgali sonucunu dogurmustur.

SUrec icinde imar affi uygulamalariyla da des-
teklenen bu gelisme, kentin cevresinde, basta
deprem riski olmak Uzere her tlrlt glvenlikten,
sosyal, kUltUrel ve kentsel teknik altyapidan
yoksun yerlesim alanlari olarak sekillenmistir.

Mekansal gelismenin 6zetlenen fiziki ve sosyal
yapisi kapsaminda, izmir kentinin &ncelikli
problemi; kentin ne yéne ve nasil blylyecegdi
degdil, mevcut yapilasmasini tamamlamis ge-
cekondu alanlarinin ve mevcut yapi stokunun
nasil daha ylksek standartli ve glvenli yasam

alanlarina dénUstirilecegdi, kentsel olanaklara
herkesin kolayca erisiminin nasil saglanabile-
cedi sorunudur.

Ozetle tanimlanan problemin ¢é6zimi, strekli-
ligi olan tutarli politikalarla ele alinarak kent
yenileme, sagliklastirma programlarinin gelis-
tirilmesiyle olanaklidir.

Ancak kentsel yenileme, sagliklastirma, kent-
sel altyapisi yetersiz olan bdlgelerde, cok titiz
ve ayrintili analizlerle olusturulacak strateji,
yoéntem ve araclarla yasama gecirilmelidir. Bu
slUrecin genel gecer bir yéntemi yoktur, her
alanin, her boélgenin, her sosyal tabakanin ken-
dine 6zgl modellerinin gelistirilmesi esas ol-
malidir.

Yerel ydnetimlerce yenileme - sagliklastirma
programlarinda temel ilke olarak yenilenecek
boélgelerde yasayanlari yerinden etmeyecek
ve o bélgelere daha yUksek yapi ve nifus yo-
gunluklari 6ngdrmeyecek yaklasimlar benim-
senmelidir.




DOGAL KULTUREL MIRASININ KORUNARAK YASATILMASI

izmir kentinin sahip oldudu dogal, kalturel ve
mimarlik mirasi degerlerinin korunarak yasatil-
masl, yeniden kente kazandirilmasi yerel yo-
netimlerin &ncelikli programlarindan olmalidir.
Son vyillarda BlyUksehir Belediyesi ve Konak,
Karsiyaka ilce Belediyelerince bu konuda
onemli ¢calismalar yapilmaktadir. Agora Arke-
olojik Sit Alaninda, kazilara finansman saglan-
masinin yani sira, sit alani Gzerindeki yapilarin
kamulastirilp yikilmasiyla, Agora’nin ikicesme-
lik Caddesi’yle bulusmasi ve daha kolay erisim
ve algilanmasi saglanmaktadir. Kemeralt’nda
sokak sagliklastirma, cephe bakim - onarimla-
rinin  yapilmasi, Kadifekale’nin restorasyonu
vb. uygulamalar, tarihi sit alani Konak Meyda-
ni ve Kordon’daki yaya oncelikli kentsel du-
zenlemeler, kent kGltGrindn olusmasina ve
kent belleginin korunmasina yapilan bUlyUk
katkilardan olup ayni zamanda bir yerel yéne-
tim sorumlulugudur.

izmir Blytksehir Belediyesi’nin sinirlari icinde
cok sayida antik yerlesme ve 6ren yeri bulun-
makta bircogunda arkeolojik kazilar sirmekte-

dir. Batdn bu bilimsel kazilar, ara¢ - gereg, fi-
nansman vb. destek programlari artirilarak
sUrdardlmelidir.

Kentimizin sahip oldugu ve dinya 0Ol¢ceginde
6nemli sulak alanlardan olan Gediz Deltasi Kus
Cenneti dogal ortamlarinin titizlikle korunma-
sinin, Bayrakli Atatirk Ormani, inciralti, Borno-
va Ciceklikdy gibi dogal sit alanlarinin korun-
masinin ulusal ve evrensel bir sorumluluk ol-
dugu bilinmelidir.

Kamunun ve yerel ydnetimlerin mulkiyetinde
bulunan, tescilli mimarlk mirasi yapilarin res-
torasyonu, bakim onarimlari yapilarak sosyal,
kUltdrel mekanlar olarak kent yasamina kazan-
dirilmasi, Havagazi Fabrikasi’'nin Restorasyonu
ve Uckuyular Troleyblis Deposu alaninin Ah-
med Adnan Saygun Sanat Merkezi olarak ge-
listirilmesi gibi, kentin kUltdr sanat mekanlariy-
la zenginlestirilmesi, strekliligi olan bir yéne-
tim politikasi haline getirilmeli, kent tarihsel -
kUltUrel gecmisi ve degerleriyle barisik olarak
yonetilmelidir.




[ZMIR’'DE MERKEZIi IDARENIN UYGULAMALARI

TOKi Uygulamalari

Konut konusu analiz edildiginde, izmir metro-
politen alaninda konut azhgi degdil, var olan ve
yapilmakta olan konutlarin niteligi sorunu or-
taya cikmaktadir. Bu baglamda izmir BUyuk-
sehir Belediyesi sinirlari icinde ve disinda,
TOKIi’nin mimari proje elde etme ydntemleri-
nin ve mimari tasarim niteliklerinin sorgulan-
masl gerekmektedir. Toplu konut alanlarinin
yer seciminde ve uygulamalarinda Nazim imar
Plani kararlarinin gbzetilmesi, yerlesimlerle fi-
ziki baginin bulunmasina 6zen gdsterilmesi,
yoresel ve cevresel degerlere duyarli, nitelikli
mimari tasarimlarla yapilacaklari ¢cevreye ve
bolgeye bir deger katmalari da amaclanmalidir.

Efemcukuru Altin Madeni isletmesi

izmir gliney aksinda yer alan ve izmir Koérfezi,
Doganbey Kérfezi, Menderes ile Urla yerleske-
lerinin cevreledigi bélge izmir kentinin su kay-
naklari kusagi olarak gelismistir. /25000 6l-
cekli izmir Kentsel Bdlge imar Plan’nda “Su

Kaynaklari Zonu” olarak tanimlanan bolge
icinde, Tahtali Baraji, Urkmez Baraji, Seferihi-
sar Barajl, Gelinalan Baraji, Bal¢cova Baraji ile
bes adet golet yer almaktadir. Bélgede ayrica
20 milyon m* hacminde Camli Baraji da proje-
lendirilmis olup bati aksi izmir icin dnemli bir
su kaynagi olarak DSi ve iZSU programlarinda
yer almaktadir. Klresel iklim degdisiklikleri bag-
laminda su havzalarinin ve su kaynaklarinin
korunmasli yasamsal énem kazanmistir.

Kentin su potansiyeli acisindan ¢ok &nemli
olan bolgede, Efemcukuru Kéyd’'nde altin is-
letmesi icin Cevre Bakanligrrnca CED uygun
goérusu verilmistir. izmir kentinin halk saghgi
ve cevre saghgi acisindan son derece tehlikeli
olan, Efemcukuru’nda altin madeni isletilme-
sinden biran 6nce vazgecilmeli, bélgenin su,
orman, tarim (GzUm, zeytin) gibi yasam destek
sistemlerine zarar verilmemelidir. izmir kenti
sagligr her degerin Ustlndedir, yerel ydnetim-
ler bu olumsuz gelismelere karsi tutumlarini
kararhlikla sGrdUrmelidirler.




Aliaga’da ithal Kémiire Dayal Termik Santral Kurulmasi Girisimi

izmir Aliaga ilcesi, demircelik tesisleri, glibre te-
sisleri, gemi sokUm tesisleri, petro kimya tesisle-
ri, petrol rafinerisi, hurdaliklar gibi ¢ok sayida
cevre Kirliligi yaratan sanayi gelismeleri ile ka-
pasitenin Ustinde doluluk oranina erismistir.

Basta izmir Metropol kenti olmak tzere bdlge-
de 3 milyondan fazla nifus barindiran yerles-
meler, Gediz ve Bakircay gibi diinya élcedinde
6nemli tarim havzalari, Uluslararasi &neme sa-
hip Kuscenneti Sulak Alani, ve ¢ok sayida do-
gal, kalttrel ortamlar yer almaktadir.

Ozetle tanimlanan degerlerin bulundugu bél-
genin ortasina, Aliaga Cakmakli, Horozgedidi
mevkiine simdi de ithal kdbmUre dayall termik
santral kurulmasi amaciyla planlama girisimle-
ri yarGttlmektedir.

izmir Kenti’nin hava kirliligine, Aliaga’da bulu-
nan mevcut tesislerin yol actigi, bilimsel rapor-

larla da tespit edilmistir. Mevcut hava ve cev-
re kirliligi yaratan tesislerin halk saghdi icin ya-
rattigi tehlike ve sorunlar henliz giderilmemis-
ken, bolgede ithal kdbmire dayali termik san-
tral yapilmasi kabul edilemez.

Saglikli, glvenli bir kentlesme icin insan ve
cevre saghgina duyarli, karar ve politikalar be-
lirlenerek uygulanmalidir. ithal kémure dayali
termik santral kurulmasi yerine, kent nazim
planinin énerisi olan, temiz enerji kaynaklarin-
dan rlzgar enerjisi potansiyelinin yasama ge-
cirilmesi benimsenmelidir. Yerel yénetimler ve
merkezi idare sUrdurulebilir bir gelecek icin te-
miz hava, su, toprak gibi yasam kaynaklarinin
korunmasina 6énem vermek zorundadir. Ter-
mik santralin yarattigi kirlilik nedeniyle Yata-
dan’da zaman zaman halka sokada cikmayin
uyarilari yapildigr unutulmamalhdir.




KENTLI HAKLARI

Avrupa Kentsel Sarti ve Avrupa Kentli Haklari
Deklarasyonlarinda kentin her seyden &nce
kentte yasayan insanlar icin dizenlenmesi, ye-
rel ve merkezi ydnetimlere 06ncelikli olarak
6nerilmektedir.

izmir kent merkezinde sinirli bir alanda yapilan
tespit calismasinda ulasilan verilerin ¢carpiciligi
ve ilging¢ligi ortadadir.

Kentsel gelisme ve blUylUme slrecinde, yalniz-
ca yayalarin olmasi gereken kaldirimlar, park-
lar, yaya yol ve alanlari, araclar, bufeler, seyyar
saticilar, restoran ve kafeler tarafindan isgal
edilmekte yaya erisimi engellenmektedir.

Kent mekanlarinin diizenlenmesinde insani esas
alan ve hedefe ulasirken gdz 6nlinde bulundu-
rulmasi gereken standartlarin titizlikle uygulan-
masl! ve yaydginlastiriimasi benimsenmelidir.

AVRUPA KENTLI
DEKLARASYONU

Asagida belirtilen haklarin gerceklesmesi bi-
reylerin, dayanisma ve sorumlu hemserilige
iliskin esit yaktmlultkleri kabul etmesine bag-
lidir. Avrupa yerlesimlerinde yasayan kent sa-
kinlerinin sahip oldugu haklar;

HAKLARI

1-Glvenlik: Mimkin oldugunca suc, siddet
ve yasa disi olaylardan arindirilmis emin ve gU-
venli bir kent;

2-Kirletilmemis, Saglikli Bir Cevre: Hava,
glraltd, su ve toprak kirliligi olmayan, dogasi
ve dogal kaynaklari korunan bir cevre;

3-istihdam: Yeterli istihdam olanaklarinin yarati-
larak, ekonomik kalkinmadan pay alabilme sansi-
nin ve kisisel ekonomik &zgurluklerin saglanmasi;

4-Konut: Mahremiyet ve dokunulmazhidinin
garanti edildigi, saglikl, satin alinabilir, yeterli
konut stokunun saglanmasi;

5-Dolasim: Toplu tasim, 6zel arabalar, yaya-
lar ve bisikletliler gibi tim yol kullanicilari ara-
sinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolasim
6zglrligund kisitlamayan uyumlu bir dizenin
saglanmasi;

6-Saglik: Beden ve ruh sadliginin korunmasi-
na yardimci ¢evrenin ve kosullarin saglanmasi;

7-Spor ve Dinlence: Yas, yetenek ve gelir
durumu ne olursa olsun, her birey icin, spor ve
bos vakitlerini degerlendirebilecegi olanakla-
rin saglanmasi;

8-Kliltir: Cok cesitli kulturel ve yaratici etkin-
likler ve ugraslara erisim ve katilimin saglan-
masi;

9-Kiiltirler Arasi Kaynasma: Gecmisten
gunimuze, farkh kalttrel ve etnik yapilari ba-
rindiran topluluklarin baris icinde yasamalari-
nin saglanmasi;

10-Kaliteli Bir Mimari ve Fiziksel Cevre:
Tarihi yap! mirasinin duyarl bir bicimde resto-
rasyonu ve nitelikli cagdas mimarinin uygulan-
maslyla, uyumlu ve glzel fiziksel mekanlarin
yaratiimasi;

N-islevlerin Uyumu: Yasama, calisma, seya-
hat islevleri ve sosyal aktivitelerin olabildigin-
ce birbiriyle ilintili olmasinin saglanmasi;

12-Katilim: Codulcu demokrasilerde; kurum
ve kuruluslar arasindaki dayanismanin esas ol-
dugu kent ydnetimlerinde; gereksiz blUrokrasi-
den arindirma, yardimlasma ve bilgilendirme
ilkelerinin saglanmasi;

13-Ekonomik Kalkinma: Kararl ve aydin ya-
pidaki tim yerel yonetimlerin, dogrudan veya
dolayl olarak ekonomik kalkinmaya katki ko-
nusunda sorumluluk sahibi olmasi;

14-Sirdirilebilir Kalkinma: Yerel yénetim-
lerce ekonomik kalkinma ile ¢evrenin korun-
masi ilkeleri arasinda uzlasmanin saglanmasi;
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15-Mal ve Hizmetler: Erisilebilir, kapsamli, kalite-
li mal ve hizmet sunumunun yerel ydnetimi, dzel
sektdr ya da her ikisinin ortakligiyla saglanmasi;

16-Dogal Zenginlikler ve Kaynaklar: Yerel
dogdal kaynak ve degerlerin; yerel yénetimler-
ce, akilcl, dikkatli, verimli ve adil bir bicimde,
beldede yasayanlarin yarari godzetilerek, ko-
runmasl ve idaresi;

17-Kisisel Bitlinliik: Bireyin sosyal, kaltirel,
ahlaki ve ruhsal gelisimine, kisisel refahina yo-
nelik kentsel kosullarin olusturulmasi;

18-Belediyelerarasi isbirligi: Kisilerin yasa-
diklari beldenin, beldeler arasi ya da uluslara-
rasi ilislerine dogrudan katilma konusunda 6z-
gur olmalari ve 6zendirilmeleri;

19-Finansal Yapi ve Mekanizmalar: Bu
deklarasyonda tanimlanan haklarin saglanma-
siicin, gerekli mali kaynaklari bulma konusun-
da yerel yonetimlerin yetkili kilinmasi;

20-Esitlik: Yerel yonetimlerin; tim bu haklari
bltln bireylere cinsiyet, yas, kdken, inanc,
sosyal, ekonomik ve politik ayrim gdzetme-
den, fiziksel veya zihinsel &zlrlerine bakilma-
dan; esit olarak sunulmasini saglamakta yuU-
kimlU olmasi.

YAYA YOLLARI
YAYALARINDIR

* BUtUn kentsel yerlesim alanlarinda geredi ka-
dar ve standartlara uygun glvenli yaya yollari,
bir yaya hakkidir.

* Motorlu arac ve her tarlu fiziki engellerin (di-
rek, tabela, agac ve alcak dallari, dikenli bitki
ve teller) insani 6lcl ve rizikolari gbz ardi edil-
meksizin yayalara 6zellikle gérme engellilere
glven icinde yUrGtme olanagdi saglanarak ye-
niden dlzenlenmesi, yaya mekanlarinin herkes
tarafindan esit kullanilir hale getirilmesi,

* Yaya yollarinda insani ve hijyenik kosullar
dikkate alinarak yerlesik ¢cdp bidonu ve ¢copsU
atiklardan arindirilmasi,

* Yaya yollarina ve yayalarin Ustlne toz, ca-
mur ve Kirli su sicramasina énlem getirilmesi,

* Yaya gecitlerinde gecis UstUnligunin yaya-
lara ait olmasi evrensel gercedinden yola cika-
rak yayalara uygarca ve gereksindigi kadar
gecit dizenlenmesi,

* BUtUn gecitlerde yaya gecidi, cizgi ve levha-
larin bulundurulmasi,

e Okul ve cevrelerindeki batin yollarda, hiz
kesici timsek ve hiz indirimi levhalarinin bu-

DUnyadan Uygulamalar



lundurulmasi ve bu alanlarda denetimlerin ek-
siksiz sUrdUrdlmesi,

e Isikli kavsaklarda gecis sUrelerinin yaya, in-
san, cocuk, yasli, hamile, cocuklu ve 6zurlUler
dikkate alinarak dldzenlenmesi,

e Flasore (yanip-sdner) ¢evrilmis kavsaklarda,
yayalara glvenceli gecis saglayan yesil 1sik
yakma digmeleri saglanmasi,

« Alt ve Ust yaya gecitlerinde, 6zellikle yasli ve
ozurluler icin uygun egimli yol, ytrtyen merdi-
ven ya da asansér olanaklarinin gelistirilmesi,

¢ Arac trafiginden arindirilmis glvenli ylrime,
alisveris ve dinlenme alanlarinin olusturulmasi,

¢ Ve bu yaya alanlarina uyumlu bitki, agac ve
sanatsal yapitlarla gérsel cekicilik kazandiril-
masi, sltrekli olarak atiklardan arindirilmasi,
glvenli aydinlatilmasi, onarimlarinin da insan
varligi géz ardi edilmeden uygun zamanlarda
yapilmasi,

¢ Yayalarin bUtln yUrime alanlarinin el, kol,
bas boyutlarinda kesici metal, dikenli tel, tuzak
codklntl ve ucurumsu kot farkliliklarindan arin-
dirilmasi,

* Kentlerin en devingen gercek sahipleri olan,
insanlar arasindaki iletisimi artiran, kentsel kil-
tUre katkida bulunan yayalar icin saglkl yesil

kusaklar, park ve bahceler, cocuklara glvenli
oyun, spor, gezinti, dinlenti ve izlenti-seyir
alanlari dizenlenmesi,

» Kentlerin yasayan hucresi, yaya yukaridaki mad-
delerde belirtilen haklarin yasal koruyucusudur.
Yerel yonetimler, yaya haklarini gbézetmek, suc
duyurularini degerlendirmekle sorumludurlar.

*Yaya Haklari Dernegdi Tuzugu’nden alinmistir.

YAYA YOLLARI
DUZENLEMELERI

Yaya yollari ve diger kamusal alanlar toplumun
her kesiminin yararlanabildigi mekanlardir.

1- Yayalarin glvenlidi ve hareket 6zgurlagdu
saglanmalidir. Bu amagcla ulasimda yUksek kot
farkliliklarinin basamak yerine rampalarla asil-
digi, tekerlekli iskemle kullananlarin gecis ve
dénlstnl engelleyecek bariyerlerin kullanil-
madig1 dizenlemelere gidilmelidir.

2- Yaya ve tasit ulasiminin kesistidi noktalarda
6nlemler alinmali ve yaya ulasimina 6ncelik ta-
ninmalidir.

3- Kavsak ve donUsleri, dlizey ve kullanim fak-
lilasmalarini s6z konusu oldugunda (bu alanla-




ra yaklasirken) ylzey kaplama malzemesinde
yapilan renk ve doku degisiklikleri ile 6zellikle
gbrme engelliler uyariimalidir.

4- Yer kaplama malzemesi seciminde saglam-
lIga, ylzeyin dizglnligline, kaymayan ve par-
lamayan malzemeye 6ncelik verilmelidir.

5- Yaya yollarinda suyun birikmesine engel ola-
cak drenaja 6nem verilmelidir. Su dolmalarini
engellemek icin drenaj 1zgaralari yapilmalidir.

6- Gorme engelliler icin, bulundugu yerin nite-
ligini belirtmek Uzere bahce yollarinda malze-
me farkliliklari yapilabilir.

7- Sosyal kontrol sadlamalidir. Issiz mekanlar
yerine insan iliskilerinin canli oldugu noktalar
glvenligi pekistirir. Gece karanhga karsi da
Onlem alinmalidir.

8- Yollarda bagdlanti eksikligi, sapalik, yapisal
ya da baska bazi elemanlar (direkler, levhalar,
...) asiri dik gecitler yayalarin hareket kabiliye-
tini engeller. Bu ylUzden yaya yollarini 6zendi-
rici &nlemler almak gereklidir.

BAKIM-SERVIS
MALZEME SECIMI

1- Yayalara ait alanlarin cevresinde konumlanan
konut-ticaret gibi islevlerin ylUkleme-bosaltma,
kati atiklarin alinmasi gibi servislerinin yapilaca-
Jd1 saatler diizenlenmeli ve bu servisler yayalari
en az rahatsiz edecek bicimde yapilmalidir.

2- Malzemeler dayanikli, yaralanmalara neden
olmayacak, gerektiginde s6kllUp yenilenebile-
cek turde secilmelidir.

KULLANIM HAKKI
KULLANILABILIR OLMA

Yayalarin yas ve bedensel yeterlilik kosullari
g6z o6nline alinarak glivenlik saglayacak; erisi-
mi mimkiin kilan kullanim olanaklari hazirlan-
malidir.

1- Tekerlekli sandalyeler icin uygun egdimde
(%8) rampalar, korkulukla ve doénls alanlari
(en az 150 cm capinda) tasarlanmalidir.

Izmir'deki Durum



2- ikaz ve ydnlendirme isaretleri basit, gérile-
bilir olmalidir. YUksekligi, konumu, kolay okun-
masi, renk 6lct grafik dizeni 6nem tasimakta-
dir. isaretler mimkinse isiklandirilip, kabart-
ma yazi (Braille) ile yazilmalidir. Bu isaretlerin
yerden yuUksekliginin dokunulabilir olmasi ya-
rarlidir, bu yUkseklik en fazla 100 cm olmalidir.

3- isaret ve levhalar yaya mekanindan 60 cm
cekilmeli ve 255 cm yUkseklige konumlandiril-
malidir. Yoénlendirici isaretler, yonelimle ilgili
karmasa olabilecek her yerde kullaniimalidir.

4- Genel telefonlarin bir bolumUndn yiksekli-
Ji, tekerlekli iskemlede oturanlarin erisebilece-
gi bicimde belirlenmelidir, en fazla 120 cm
yUksekliginde olmalidir.

5- Yaklasim ve kullanimda bariyerlerden kaci-
nilmalidir.

6- Ozel duyarlilik gerektiren gruplarin korun-
masi énemlidir; yaya trafiginin yaninda klc¢Uk
cocuklar, yaslilar ve fiziksel ézUrltlere yénelik
alanlar distntlmelidir.

7- Tasit ve yaya trafiginde oldudu gibi gurul-
tald ve sessiz kullanimlari da ayirmak buna go-
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re mekansal dizenlemeler yapmak gerekir.

8- Kamuya ait mekanin gaspina engel olacak
denetimler dtzenli olarak yapilmalidir.

9- Kavsaklara yaklasan gérme dzirlUler yer dé-
semesi degdisiklikleri ve hatta ses ile uyariimalidir.

10- Oyun alanlarinda tekerlekli sandalyedeki
cocuklar icin sert dolasim alani saglanmali, ay-
rica onlar i¢cin oyun elemanlari saglanmalidir.

11- Yaya yollarinda kaldirim genisliginde temiz
bir koridor olusturulmalidir.

12- Yaya mekanlarinda zeminde vyaratilacak
renk ve doku farkhhdi ile kent mobilyalari ve
rampalar gérme engelliler icin kullanilir hale
getirilmelidir. Yaya mekanlarinda kullanilan
ylUzey kaplamalari kaygan olmamalidir.

13- Karsidan karsiya gecis noktalarinda karsi-
ikl %17 rampalar saglanmali, rampa noktala-
rinda gérme engelliler icin déseme farkhligi
saglanmalidir. Yaya adasinin minimum genisli-
gi 120 cm olmalidir, bu alanda yirtik olustura-
cak karsidan karsiya gecis tekerlekli sandalye-
li insan i¢cin konforlu hale getirilmelidir.




RAHATLIK ve KONFOR

Klimatik Faktorler-Bitkilendirme

1- Yollarin adaclandiriimasi, kent icinde yesil ku-
saklarin olusmasi anlaminda énemlidir. Kullanilan
yesil elemanlarin kdkleri alt yapiya zarar verme-
yecek nitelikte olmalidir. Kdkleri derin olmalidir.

2- Kétl hava kosullarinda korunmak amaci ile
yesil dgeler, sacaklar arkadlar, rizgar kiricilar ve
cesitli kent mobilyalarindan yararlaniimalidir.

3- Yaya gecitlerinde, yol ve sokak kullanimla-
rinda yesil doku, gecisi ve gorls alanini kisitla-
mamalidir. Yaya mekanina sarkan dallar en az
255 cm yuksekliginde olmalidir.

4- Dikenli bitkiler, tohum ve meyve dékimuy-
le yerde kaygan bir ylzey olusturmaya muisa-
it adaclar yaya yollari yakinlarinda konumlan-
dirilmamalidir. Bitki dikiminde secilecek uzak-
liklar buna goére ayarlanmali ve bitkilerin du-
zenli bakimi yapilmalidir.

SOKAK MOBILYALARI

1- Kent kimligine ve kentin imajina katkida bu-
lunacak fonksiyonel/estetik sokak mobilyalari-
nin, farkli kullanici tdrlerine hizmet edebilecek
bicimde 6nlemlerin de gdz énlinde bulundu-
rulmasiyla kentli kullanimina sunulmahdir.

2- Cesmeler, havuzlar, ¢6p sepetleri, yangin
musluklari, bifeler, genel tuvaletler, telefon ku-
|Ubeleri vs. cocuklari, yaslilari ve bedensel en-
gellileri dislamayan nitelikte olmalidir. Telefon
kulUbeleri 120 cm. yUksekliginde olmahdir. Te-
kerlekli sandalye kullanicilari icin oturma bankla-
rinin yaninda en az 75 cm. bosluk birakilmalidir.

3- Ozellikle satis standartlari, bufeler ve sokak
mobilyalarinin yaya gecisini engellemeyecek
bicimde konumlandirilmasi énemlidir.

4- Yaya yolu tasit yolunu ayirmada yesil bant-
lardan ya da sinirlandirici 6delerden yararlanil-
malidir.

Dlnyadan Uygulamalar




5- Sokak mobilyalarinda yaralanmalara neden
olmayacak malzeme secimi énemlidir. Cop ku-
tulari yerden 90 cm. yUkseklikte ve tek elle
kullanilabilecek sekilde, kapakli olmalidir.

6- Sokakta kullanilan malzemelerin strekli ba-
kimi saglanmall ve az bakim gerektiren dogal
malzemeler tercih edilmelidir. Hasar gordigu
takdirde kolayca degistirilebilir detaylarin uy-
gulanmasi gerekir.

RAMPALAR KORKULUKLAR
MERDIVENLER

1- Kot farkliliklarini rampa ile almak, toplumu
olusturan her kesimi dnemseyen, erisimi ko-
laylastiran énemli bir dnlemdir.

2- Rampalarin edimi %8’i asmamalidir.

3- Rampa baslangic¢ ve bitislerinde acik ve diiz
bir alan (sahanlik) birakilmalidir.

¥ w2
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4- 1 metreden genis rampalarin her iki yanin-
da, iki ayr yukseklikte uzanan surekli korku-
luklar bulunmalidir. Boylece dislk seviyede
bulunan korkuluk tekerlekli iskemle kullanan
kentliler ve cocuklar tarafindan kullanilabilir.
Tirabzanlar rampa baslangi¢c ve bitis noktala-
rinda 45 cm daha uzatilmalidir. Bu uzatmalar
sakatlanmalari 6nlemek amaciyla yuvarlaklas-
tirillmalidir. Rampa genislikleri tek yonde en az
120 cm, cift yonde en az 180 cm olmalidir.
Rampa ylzeyleri kaymay! &nleyicici nitelikte
olmalidir. Uygun aydinlatma kullanilarak ram-
pa ve merdiven Uzerinde gdlge sebebiyle olu-
sacak tehlikeler en aza indirgenmelidir. Rampa
ve merdiven yaninda kullanilacak bitkilendir-
mede ylzeyi kaygan hale getirmeyecek, mey-
ve ddékmeyen bitki secilmelidir.

5- Korkuluklarin yere ve duvara montaji emni-
yetle yUk tasiyabilecek bicimde yapilmahdir.
Duvara ankastre korkuluklarda, duvarla korku-
luk arasinda en az 7.5 cm mesafe olmalidir.




6- Merdiven basamaklari takilmaya neden ol-
mayacak duzltkte, kaygan olmayan malzeme
ile kaplanmalidir.

7- Kaldirim bordurleri rampalandiriimalidir. En
fazla egim %17 olmalidir.

8- Kent alanlarindaki merdivenlerde en az 15/18
basamaktan sonra sahanlik yapilmasi gereklidir.
Merdiven yUkseklikleri 17 cm yi gecmemelidir.

OTOPARKLAR ARAC
TRAFIGI
1- Ozellikle yayalastirma uygulamalarinda 6zel

arac trafiginin azaltilarak toplu tasima 6zendi-
rici &nlemler alinmalidir.

2- Yayalarin toplu tasim noktalarina erisimini
kolaylastiracak baglantilar kurulmaldir.

3- Bu alanlarda yer alan konut, ticari kullanimlarinin
ziyaretci ve servis ulasimlari icin ¢6zUm Uretilmelidir.

4- Yeterli oranda otopark yapilmali ve oto-
park otoparklarin bina girisleri ile baglantilari-
nin kolay ve guvenli olmasi saglanmalidir.

5- Ozellikle buyik otopark alanlarinin gece
aydinlatilmasina énem verilmelidir.

6- Otopark duzenlemelerinde belirli alanlar
bedensel engellilere tahsis edilmelidir. Oto-
park alaninin yUzeyinin sert zemin olmasi te-
kerlekli sandalye kullanicilarinin hareket kabili-
yetini artiracaktir. OzUrliler icin ayrilmis oto-
park alanlarinin isaretler ile onlara ait oldugu
belirtiimeli, ayrica zemin boyanarak onlara ait
oldugu vurgulanmalidir.

Yayalarin park etmis araclarin arsinda degil,
trafikle kesismenin olmadigi alanlarda ulasimi-
na olanak taninmalidir. Park icin ayrilmis alanin
yaninda engelliler i¢cin en az 120 cm genisligin-
de erisim koridoru birakilmasi ve bu koridorun
kaldirimla iliskilendirilmesi gereklidir.

Izmir'deki Durum



YAYA ALANLARININ
PLANLA
BUTUNLESMEMESINDEN
KAYNAKLANAN SORUNLAR

« Ozel arac trafigi ile alana erisimde ciddi bir
otopark bunalimi,

¢ Park etmenin yayalastirma yapilmayan yan
yollara kaymasi ile bu yollarin arac¢ trafigini
kriz 6lclstinde glclestirecek bicimde park et-
me amacl kullanimi,

¢ Yaya yollarinin strekliliginin kesintiye ugra-
masi ve ana yollarla kesisme noktalarinda géz-
lenen sorunlar,

¢ Yaya yolu olarak trafige kapatilan alanda
servis problemleri,

* Kesisme noktalarinda hareketi engelleyici
elemanlar (havuz, ciceklik, vb.)

e Oturma olanaklarinin ¢esitliliginin sinirh olmasi,
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* Plastik 6gelerin az sayida olmasi ve sembo-
lik anlamlarindaki belirsizlik,

* Bina ve dukkan girislerini yansitmayan dése-
me kaplamasi, yesil alan tasarimi,

» Peyzaj dJelerinin sinirl 6lct ve nitelikte olmasi,

* Oynayan tas ddésemeler,

ALANLARIN KULLANIM
BiICIMINDEN vya da
KULLANICILARDAN
KAYNAKLANAN SORUNLAR

* Co6p atma sorunu

* Yaya yollarina servis saatleri disinda ara¢ erisimi
* Bloke edilen gecisler

» Ozel alan olarak algilanan alanlar

* Bisiklet ve mobiletlerin yayalarla birlikte ha-
reketindeki kesismeler.




BEKLEME ve INDIRME
BINDIRME ALANLARI

* OtobUs duraklarinda otobUslerin yanasmasi
ve trafigi engellememesi icin 3.60-4.20 m ge-
nisliginde bir cep ayrilmalidir.

e Duragin énlnde ve arkasinda gelip gecen
yayalar icin yeterli mekan ayrilmalidir.

¢« Gece glvenligi ve konforu i¢cin aydinlatma
saglanmali, bildirisim elemanlari konumlandi-
rilmahidir.

¢ Arac¢ ve yaya trafiginin ayni yUkseklikte oldu-
du alanlarda her iki alani birbirinden ayirmak
icin boltcl elemanlar kullaniimalidir.

o Ozellikle sicak iklimli bdlgelerde bekleme
mekanlarinda gélgelendirilme konforu bir bi-
cimde saglanmalidir.

¢ Taksi duraklari yaya erisimini engellemeye-
cek sekilde dizenlenmelidir.
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